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UBUOHXa

D*Virgilie Lerot Ruiz,e8pa¿iel, residiendo actualmente en 
Madrid calla Guzman «1 Bueno K8 yi9salicita patanta da un 
Meteturbocempreser da Heaccién Continua, cerne propulsor da avia­
rias y en general de tada clasa da voheícuies, come invención x>ra=- 
pia y nueva,no canecida ni practicada an al país ni an ningún 
otra#

Puhdamento teórico - ¿3a haca precise revaiucienar la pre­
pul sien dal avien.

Variadas estudias se hacen para penar an práctica,la pro­
pulsión par reaccíón.Poro tedas alies a basa da cargas oxplo- 
sivas más a manas similares a la polvera*

Par atra parta,las técnicos,enamorados del matar de exple­
sión quieran sustituirla par al Diessei y na precisamente can 
las características da que la arma su glorioso inventor sin© 
adaptada a la rapidez que exige un prepulser aérea*

¿¿esotros ñas adalantamas an asta camine da la invención y 
aunamos la teeria da la reacción can la dal Messel pare asta 
da tal modo empleada que na acuda más que a suplir al "déficit" 
del rendimiente*

Vivienda el avión an ai aire,de él usamos para acaparar
energia y aun anda todos estes detallas o .ideas, concibiendo al 
misma tiempo la inmensa pérdida da energia que suponen las mo­
tores actuales de escasa rendimiente,llegamos a la siguiente 
concepción:

Compresión continua o prácticamente continua de determina^- 
da masa de aire*

Derrame de la misma al espacie can idéntica continuidad*
Y, en al oi>íl®g® de esta ciclo, aprovechamiento del aire de­

rramada para turbinar ai compresor y na hacer más dispendios
de energia que les que les rozamientos parásitos obliguen*Tedas los trabajos de compresión centrifuga,hoy día,so ha­
cen removiendo el aire del centro a la periferia,para loo cual



: dad» la escasa .oasa específica del aire es necesaria emplear 
grandes vei@cidades.24.000 revoluciones en el compresor últi- 

7 maúlente en ensaye per la casa barman que atiple a para la re cu­
ración de la patencia inicial a les 15*000 metras de altura, 

tres compresores a tres velocidades»
La etapa de compresión can nuestra meter será rnix&a. Com­

presión centrífuga propiamente dicha iiasta una i>r»sión deter—
8 minada y luege volumétrica, accienande les pistones © embeli- 

lles per masas centrífugas circunscritas a un rotor central 
de la máquina»

Al objete de que el meviuiiente del aire en su derrame 
sea continuo se precisa que el numere de compresiones per se-

9 gund® sea muy elevada»
Elle se realiza inscribiendo en una culata circular una 

batería de 48 grupas de camarillas,cada grupa compuesto de 
tres,ordenadas en serie,para tres presiones distintas,en sen­
tid» escalonada j creciente,alimentando de este modo un depó-

10 sito de aire e gas comprimid», que un regulador mantiene siem­
pre a la misma presión para que el derrame sea prácticamente 
continuo»

En este depósito de presión constante que también llama­
mos antecámara de derrame va el dispositiva de inyección de

11 combustible.
Posteriormente al derrame,la turbina,que se demultiplica 

per el interior de la culata circular hasta el rotor que es 
el portador da las masas centrífugas»

La primera evolución e cempresión adiabática que acaba-
12 raes de indicar se hace con teda la masa de aire reunida que 

en este case cencrete suponemos de 15 ^ ,en el turbocompreser* 
Pare las volumétricas tienen lugar en las camarillas y per tan­
to la distribución del aire correspondiento so impono»

Suponiéndolo al rotor 20 vueltas segunde el número de
15 compre sienes x>ar» teda la máquina en igual tiempo será :

48^ . 20 = 4Ó.080 si se tiene 021 cuenxa que a cada camarilla 
corresponde un embelilie que trabaja 48 veces per vuelta»

Según elle y considerando las compresienes sucesivas en 
2,5 kgrs.ctm2. ,8 at»40 at. y 200 at. el volumen iniciad de

14 ; 46.080 =-- 0,000 >20 ar* será reducido sucesivamente a
0, 000J.60 0,000070 iâ ,0,00ü022 hr* y 0,000007 rsP y las
temperaturas absolutas alcanzarán les valeres de >74® ,
542® 856® y I>50?

Perdida de caler - Acabamos de ver que al final de la 
compresión y sobretodo en el trabajo en las dos últimas ca­
marillas
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marillas la temperatura ha adquirid» tai intensidad que exige 
estudiar cuidadosamente su actuación a fin de ver en que ferma 
y medida se necsita la refrigeración ® si es pasible suprimir- 
la debida a que la rapidez dei cicle es tal que ia temperatura

16 que abserven las paredes ne reviste importancia suficiente pa­
ra entorpecer el engrase y su resistencia y si centande la ra­
diada e evacuada per les materiales es pesibie xoantenerlas en 
ion estad® tal de saturación que el caler perdido sea ®i mini­
no, legrando alcanzar el derrame les 1350® & sai mayor aprexima-

17 ción.
En el cálculo hemos obtenido una absorción de caler por 

segunde y antecámara de derrame de 2 calorias cantidad que con­
sideramos muy favorable.

Per otra parte en esxa antecámar de derrame lugar donde
18 la temperatura es la más elevada mener en tede case que en les 

cilindres de les actuales meteros de explosión,sera factible to­
lerar una temperatura de paredes aig® grande teda vez que en 
ella ne exisistirán elementes de rozamiento,dado el dispositivo 
a adoptar para el regulador de presión constante y para el in-

19 yecter de combustible.
Derrame a la atmósfera - .antepondremos esta etapa a la de

regulación de presión que consideramos accesoria y ne fundamen­
tal.

Las características dei gas comprimido en el instante
20 de iniciarse Al derrame sen cerne hemos visto :Presión =* 200 at. 

Volumen = 0,000007 m^. Temperatura absoluta = 135^®. Temperatu­
ra relativa * 1077®*

La salida e derrame dei aire,al objete de recoger y apro­
vechar toda ia energia cinótica en ói cerní) rendí da la haremos per

21 toberas análogas a las admitidas en las turbinas de vapor,to­
beras de ensanchamiento gradual,puós de este med» obtenida la 
máxima velocidad tambión será máxima la reacción dei aire com­
primido, es decir,la fuerza de prepulsión.

Con arregle a las características anterieres y a que el
22 derrame se hace a la atmósfera cuya temperatura ambiente supene— 

mes de Ib® i» velocidad que se obtiene para el aire es de 14^0 
metro8 segunde.

Katuralment» que el valer de esta velocidad será fun­
ción de las características dei aire ambiente sepuSn el lugar

23 del espacie en que se encuentre el avión .
Esa velocidad, temperatura y volumen dei aire nos permi­

tirá calcular la forma y dimensiones del eyector.Aproximadamen—
2 2te hemos obtenido para sus des dimensiones extremas 8 mrn y

3
ESPECIAL MOVIL

5  CENTIMOS



ESPECIAL MOVIl

5  CENTIMOS

24

25

26

27

28

29

50

51

52

Ne obstante se ceiaprende la «noria» dificultad de esta predic­
ción teórica cuando 1 * práctica es 1 » única que podrá dar seiu- 
ci«n«B aproximadas ai problema para que la j)«rdida de energía sea 
mínima.

Trabaje del derrame - Cerne hemos diche al expansionarse el 
fluido de 200 at. da lugar a un trabaje de acción y reacción que 
es el i)rex>ulser de la máquina.

¿Sabemos que F » m. v j en «1 case que nos ocupa, de acuerde
cen les valeres que venimos considerando F *(I,27 / 9#81 ) • 15 •
1450 = 2600 kgrs. que será el valer de la fuerza d® propulsión
en un segunde cen la cual pedreraes determinar les trabajes Ínter-

2ne y externe del meter.Efectivamente sabemos que L =* ¿- m v ,per 
consiguiente el trabaje interne será » 2600 • 1450 » 1,885*0
valer que en (TV. nos dará 1,885*000 / 75 * 25*000 (TV.aproximada­
mente.El trabaje externe,e sea el que verdaderamente ha de jire- 
pulsar el avión o vehículo de que se trate le obtendremos multi­
plicando la fuerza que realiza el trabaje per el camine recerri- 
per ella, siendo función per le tanto de la veiecidad que pueda 
llegar a alcanzar el meter •

Fácilmente se comprende una vez obtenido el trabaje total 
de la masa de aire que se considera en un segunde,que para ob­
tener el trabaje que realiza cada grupo 0 batería de camarillas 
por segunde o instante determinado bastara dividir el nú aere de 
kilográmetros hallad® per «1 número c»nveniente,teda vez que 
sabemos ya cual es el número de camarillas y las revoluciones 
que da «1 rotor per unidad de $iempe.

Trabajos de compresión - Basados en las fórmulas apr«jila- 
das al trabaje on las compresiones adiabáticas encontramos que 
el número total do kilográmetros necesarios para obtener las que 
nos ocupan tanto on ol turbecompreser como on las camarillas es 
de 1 ,900.200 kgrm. aproximadamente.

Este os ol trabajo téórico que encontramos abserve la cent- 
compresión.!?© se puede dar un avance,ni siquiera aproximado a 
los rendimientos jiorque la originalidad dol dispositivo so ai)ar­
ta por completo do la práctica do los compresores adoptados has­
ta hoy.

La disposición do las camarillas on contacte, sojiaradas úni­
camente por las compuertas váibulas giratorias,reuniendo la dis­
posición compouad a la ne trasmisibiiidad de caler a las pare­
des y a la nimiedad de recorrido tubular en ios reoeiver de des 
a tres milímetros do longitud,acumula tal serio de ventajas que 
como ajíuntamos ai principio la llegada del calor al derramo pue­
do considerarse prácticamente intacta.
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Regulación - La compresión que hemos obtenido, no ©bstan- 
ta su alta frocuoncia,es intormitent©,Pr©cede convergir asta 
intermitencia en cantinuidad pues de 1 © contrario al derrame no 
llenarla las cendicienes de pureza que le exigimos.

Cumple este alíjete la regulación que actúa por partida da­
ble como vamos a ver»

Tiene lugar en la antecámara de derrame que come sabemos 
es un cuerpo de la máquina que va entre la tercera camarilla y 
la batería de orificios de derrame.

Censtará la antecámara de derrame de una pies a más o me­
nos cubóide abierta i>er un lade hacia la tercera camarilla de la 
que irá separada per el cerreexpendiente mamparo de interrupción 
de fluido y per oi do enfrente sobre el orificio de derrame.

£n el espacie .intermedio obrarán el regulador de presión 
y el inyector de cembustible• i--quel es un pisten accionado per un 
muelle sin tener rece con las x>aredes de la antecámara,al objete 
de que la temperatura elevada ne sea inconveniente a su juego,ca­
paz de una presión de 200 kgr.ctm^,

3u misión es recibir la presión de la cámara procurandopque oscile entre 206,6 kgr.ctm presión a que entra el aire al 
terminar la tercera etapa de su compresión y 200 kgr.ctm^ que es 
la de su muelle,

7?e obstante, efecto del aumente en gastes parásitos ha­
brá un momento en que el aire de la tercera camarilla entre a 
menor presión de la indicada cem© normal o teórica y en cuyo ca­
se el émbolo regulador ágete la presión de que es factible per 
fin de la distensión de su muelle,

Kn este instante y debido a un disi>ositive que lleva el 
émbolo regulador, queda al descubierto el fjrificie d® inyección yn- 
suflando la calculada cantidad de combustible convenientemente 
pulverizada que al mezclarse con el aire comprimid® a alta pre­
sión da lugar a úna combustión a volumen constante con la con­
siguiente elevación de temperatura y recuperación de presión que 
hace recular al embole obturándose él orificio de inyección.

Dada la rapidez del cicle,el proceso que acabamos do se­
ñalar será tan veloz come aquel y solo de su emplee práctico la­
dremos deducir su rendimiento.

Cabe anotar que esa misma rapidez \mida a las reducidas 
dimensiones en que tiene lugar la explosión,a las considerable 
presión y relación de mezcla y a que el caler obtenido inmedia­
tamente es aprovechado per derrame a la atmósfera y ne cerne en 
los motores actuales para empujar un émbolo,nos permite esperar 

•! aprovechamiento térmico de las calerias de cada kilogramo 
de combustible sea de un rendimiento elevad# distando enormemente
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tanto del de la máquina de vapor cencío del de lea moteros de ex­
plosión o combustión constante,#? decir, de todos les que hoy fun* 
clonan cen ax>reximación más o ráenos exacta al cicle de Carnet* 

Estudios detallad!sirios nos llevarán a determinar tanto
42 las dimensiones de la antecámar de derrame como las de les órga­

nos anteriormente indicades.
Trasvase del aire co. oprimido - El pase del aire de una 

camarilla a *>tra se hace siempre en función de la x>re sien que 
sui’re el fluid# y de la degresión que pueda haber en la camari-

4JJ lia a ocupar al abrirse la comunicación*
Consideraremos,pues,que se hace obligada per un salto de 

presiones,cen una velocidad bastante grande pero menor que la 
dol derramo puós quo la diferencia de presiones es inferior y 
el jiorfil del pase es completamente regular sin disposición ni&-

44 guna de teberas*
habida cuenta de olio y de que la centrapresien en la ca­

marilla receptora disminuye rápidamente ai desalojarla el emboii 
lio, calcularemos ©1 salto do x>resi®nes como si lo fuera a la 
atmósfera,deduciendo la velocidad aproximada del fluido y la

45 sección correspondiente,así como el tiempo que debe mantenerse 
la comunicación hechos les cálculos apr®x>ósit© encontrataos co­
me secciones sucesivas las siguientes: Fj * 12 ctax̂  Fg =» 4ctm2 
F^ =* 2 ctm2* F^ * I ctm2.

Cerne resumen diremos que será conveniente en tedas las aber
46 turas comunicación completa per todo el ancho de la camarilla, 

durante todo el tiempo que dure el trasvase,ajustante la otra 
dimensión al valor medio obtenido para F y al avance i)aul atine 
de los embolilj.es*

Turbina - Cerne digimes,esta parte del ciclo tiene por eb-
47 t® recuperar la energía cinótica del aire una ves derramado, en 

los alabes de une o varios rodetes y demultiplicand© su veloci­
dad mover el rotor iniciando el ciclo siguiente.

La regularidad en el funcionamiento y la economía de pose 
acexxsejan el ernxüee de una turbina de acción simx>le con una so-

48 la caída de presión y on que la velocidad en el primer rodete 
sea la mayor posible ,es decir,la tangencial,mitad aproximada 
de la alcanzada por oi aire al final del derrame o mejor di crie 
en el entrehierre, considerando ya aquella reducida x>»** la pér­
dida que pudo tener hasta llegar a los alabes*

49 idi ora bion,como so advierte on el cálculo,queda una.velo­
cidad de salida suficientemente grande x>ara que n© considere­
mos la pérdida de energía que en ella se disipa*

En las turbinas de vap>®r estos saltos de velocidad están 
hechos a base de que le ¿elacidad tangencial de todos los rede-
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tes sea la misma.
¿mui introducimos la originalidad de recoger esa energía 

que se disida en etre redete acerde con las características del 
viento que le llega.

Tendremos pues des redetes de alta y baja velecidad angu­
lar y per consiguiente cada uno llevara anexe distinte dispesi- 
tiv® reductor y distinta forma constructiva.

Admitimos como número de revoluciones per minute en la tur­
bina el de 12.000.Cen este valer y el de la velocidad de derra­
me, teniendo «m cuenta que la tangencial la pedemos suponer de

52 600 metros segunde aproximadamente la mitad de aquella,pedemos
desarrollar el calcule que nos ha llevado a la determinación de 
todas las características del primer rodete de la turbina.

El rendimiento teórico que hemos obtenido ha sido de 0,85* 
Consideramos las difucultades de un calcule que h®y día no tie-

55 n# más experiencia en que basarse que las hechas en las turbi­
nas de vapor para el derrame del mimo y con arregle a coeficien­
tes y valeres experimentales que para él se indican.La practica 
ordenará el rendimiento definitivo.

El aire al salir de este primer redete lleva todavia una
54 velecidad de 450 metros segunde.líe aqui la necesidad de dispo­

ner un segunde redete al que considérame» 6.000 vueltas minute, 
para recoger y aprovechar la mayor energia cinética posible.

menta.i e del Meteturbecompreser - La máquina de la que trata­
mos consta de las siguientes grupos de piesas principales:

55 18 Culata. 28 Batería de compresión, 58 Turbina y Turbocempresor. 
48 Hetor. 58 Sistema de engranajes.

Tratándose de una máquina prepulsera de aeroplanos y en ge- 
ral de teda clase de vehículos,la acumulación de sus órganos 
en el menor espacie pasible se impone.

56 Consideramos externo a ella el depósito de combustible y el 
dispositivo para el cambie de orientación,sea heriaontal © ver­
tical su ege para el trabaje más conveniente.

Se comprende que la adaptación a bordo del vehículo depen­
derá de las circunstancias y disposición del mismo per le que ne

57 detallamos las sugerencias que cada cas® particular nos aconseja.
La figura primera presenta una preyección radial de la sec­

ción transversal por su diámetro más amplio.En ella puede obser­
varse, además de la disposición general de les distintos órganos 
del motor,la orientación que seguirá el aire desde su entrada

58 en el turbocempresor,pasando por las sucesivas camarillas y an­
antecámara de derrame,hasta su caída sobre les alabes de la tur­
bina donde deposita la energia cinética adquirida en el derrame, 
saliendo nuevamente a la atmósfera.
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18 Culata — Tiene por ob j©te esta part© del m®t©r ce—
59 bijar a todos los órganos del mismo,de "tal m»de que admita ceu 

perfecta seguridad a les inmóviles y permita al libre juega de 
los restantes.

Exteriormente a alia van lar árganas da montaje a bar­
de. Consta la cuiaha da diez cinchos de aleación de aluminio ©

60 electrón como los cárter» de ios motores actuales,de pian© ner­
val al ego del motor.En la figura Is so da idea de la distribu­
ción que corresi>©nde a esos diez cinchos y en la 28 se da una 
proyección axial do une cualquiera de ollas con las cabidados 
correspondientes a las 48 camarillas que han de cobijar.

61 Estos anillos van unidos entro si por 4 largueros,a 
vez enlace con las soportes del avión.Los largueros abrazan a 
los cinches en su sentid© axial y van sugetos a ellos por per­
nos apropósito quo detallamos en las figuras 18 y 28»

En alguna do les cinchos se impone un dispositivo de
62 orejetas (como indica un© de los cortes de la figura 48 ) que 

tiene por objete ajustar perfectamente ios enlaces de camari­
llas sobre les dispositivos de estrangulamients que deben ir 
entre cada des de ellas,precisamente sobre las aberturas de 
trasvase,con el fin de que la pérdida del fluido per fugas y

6jJ el pandee dé les mamparos de incomunicación alternativa sea im­
posible.

El diámetro de cada anillo corresponde ai que la dis­
posición circular de las camarillas obliga.Eu construcción de­
berá ser maciza enteramenteb ,lisa al exterior salvo los luga-

ó4 res de al®jamiento de Ies pernos que los unen a les largueros.
Les cinc© primores cinches n© difieren entre si suje­

tos a yn modele únice.En el 68 se introduce la primera varia­
ción pues siendo ¡aayores los esx>esores de .las camarillas corres­
pondientes también deberán ser más amplios los huojgos quo los

65 ataíien a causa de tener que soportar aquellas una presión inte­
rior de 2Q0 at. El séptimo cincho portador do las antecámaras 
do derrame aglomera sobre si mas dispositivos que ningún otro 
ya que lo consideramos come el arma sostenedora de la maquina. 
Lleva además de les huelges oebije de las 48 oamaras de derra­

bé me, largueros de su misma pieza que 1 © unen a les discos mante­
nedores de los cojinetes de les engranajes,discos ordenados en 
forma de pianos paralelos que ofreciendo la máxima solidez on 
su pieza única permiton el jueg© airoso de las ruedas piñones 
rotor y toasas centrífugas.

67 El octavo cincho es enteramente circular y macizo taro-
bien como los ©tros sin prolongación alguna i lacia su centre 
para no perjudicar el giro del primer rodete.En su pian© so
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ahuecan les 48 erificies de derrame cen arregle al pex'fil apre— 
piad© y a las directrices erientaderas que desviarán la direecióx 
inicial del fluid© derramad© que de ser enteramente axial debe 
girar para incidir en les alabes del primer rodete con un ángulo 
de 20® •

El cinche número nueve es i>ertader de la carona de direc­
trices que orientan y enfilan el aire entre el primero y el según 
de rodete,8e aproxima hacia el centro de atabes, alargándose cen so 
lidez suficiente, al objete de prestar ce jinete a les mismos.Debi— 
de a la forma especial que debe adeptar el disco del primor rode­
te para serlo de igual resistencia,este cinche toma una forma ala­
beada que queda detallada tanto en la primera figura como en la 
cuarta.

Finalmente el décimo cinnhe será portador del segunde co­
jinete del segundo rodote.Tanto este cincho como el primero do­
ran llevar campanas aproposito que recejan y guien el aire,aque­
lla el de derrame y la otra el de admisión.

28 Batería de compresión - En este grupo de piezas puedon 
admitirse dos divisiones y aún hasta tres*

Turbocatapresor inicial que por su actuación corresponde 
a esta parte del motor y por su juego circular a la Turbina o al 
notar.Batería do compresión propiamente dic-Jia que comprende las 
48 series o grupos do camarillas en paralelo y los accesorios fi­
jos que le son anexos.La serie de 48 antecámaras de derrame*

hiendo la actuación del turbeco.apreser en la x>ráctica su- 
f ioientemsnte conocida saldamos su organización ya que sus cons­
tructores nos darán les de las características que necesitemos.Res 
pect© a ól el único punte que nos dilucidará la práctica será si 
ol ataque rotativo so lo debe hacer desde el primer rodete,des­
de el segundo a multiplicando las revoluciones del Rotor,En la 
figura I§ damos natación de los cases que se pueden presentar.

La erdenación de las camarillas sera en prolongación unas 
de otras por erdon gradual y ascondento de compresión.Todas ollas 
on contacto estreche quo no pormita más que el juego a capricho 
de las cempuertas de estrangulamiento y el gire con apertura y 
cierro alternativo do comunicación do ios mamparos.Hemos calcula­
do como volúmenes sucesivos 160 ctm^. 70 ct¡p?, 22 otar** ,estos 
valeros serán base para determinar las dimensiones de las cama­
rillas .Adoptamos on ollas la forma paralelepípeda debido al dis­
positivo usado on el trasvaso. Las presiones de 8 at. 40 at. y 
200 at. servirán para determinar los espesores más convenientes. 
Por el interior de las camarillas correrán en movimiente alterna­
tivo los embolillas correspondientes eiapnj.jados por las masas cen­
trífugas que lleva circunscribas ol Rotor según se indica en la
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figura «Estas embelilles hacia su parta media estarán acana­
ladas al abjato da adaptar las segmentes que precuran el cierra 
hermético.
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77 Censideraremes incluida en asta grupa de "Batería de 
compreBien" el Mstranguiamiente.Bebe hacerse regulando a volun­
tad la entrada de aire*pere na en las camarillas sino obturande 
las admisiones de alias par grupas simétricas que nosotras censi­
do raíaos de cuatr# can le que la variación de la fuerza impulsiva

78 tendrá un margen do I a 12 y le mistoe la patencia d^l matar.
La estranguiacién debe dejar e conservar en el interior 

de las camarillas el aire ceiaprimide que ha de servir para la pues 
ta en marcha siguiente e para legrar una recuperación rápida de 
energia cuando se desee,

79 Atacar eme s la comunicación per medio d.® •ventanos cua- 
drangulares que se presenten o desaparezcan sebre las aberturas 
de las e¡«mariHas*venten.es haches en fenaa de escatadura de mado 
que por su interior gire el mampara y par su parte externa puedan 
recibir *1 mande diracter que las ha de ejercer.

80 Turbina y; Turbocempreser - La construcción dal rode­
te de alta valacidad deba ser similar a la empleada por Laval en
sus turbinas de accién simple can una sala calda de velocidad,

hedete maciza da acara ñique! da igual rosietencia.Eje 
flexible de grandes dimensiones y aunque #rq>ledba*para no tala#

81 drar ol cuba, ege sugeta can bridas y pernos al alma del rodete* 
considérame» que an al casa de emplear segunde redóte convendría 
emplearle oon taladra longitudinal de 3 otm. de diametre a ti-ue- 
que de aumentar sus dimensiones.

En las figuras 18 y 4§ se indica la forma que debe a&ep
82 tar «1 perfil de este redóte*disce do igual resistencia*trazada 

can arregla a la férmuia aprepésite que nos ha dada para valares 
da 0,10*20*30, y 40*ctm. del radio las siguientes para el dupla 
da la carraspandiente ardonada 52 rom. *47#4 rara. * 38,2 mm. *
26*$ ram. * y 16 ma. ¡respectivamente.

83 En al segunda redóte la construccién se podrá efectuar 
efectuar an farma da ruada cerriente sin perfil de igual resis­
tencia, ya que su esfuerza tangencial y la velocidad angular que­
dan muy reducidas respecte al primara.

En las figuras correspondientes detallamos como hamos
84 diche al hablar da la 9uiata*la fama que ha de tener al cincho 

directriz especialmente la de doble T sebre su cereña para cu­
brir atabes reáetes.Beberá ser do estudie especial la cenvanien 
cia de trabajar* sobra este cinche dos cinturas acanaladas ves­
tidas do cojinetes de bronce a fin de correr per ellas sendas



aiet&s de lee redetes que manteniendo hormóticamente obturadas 
las salidas impidan el escape del fluido,per parecer a simple 
vista muy dificúltese un cierre completo per contacte plañe en­
tre las caras de les redetes y las de les cinches.Segmentes apre- 
piades contribuirán a la irapenetrabilidad que se desea,

4§ ustor - El Heter prepiamente diohe es el cuerpe central 
de la máquina que gira a 1,200 ''rueltas minute y que es pertader 
de las masas centrífugas,de les mamparos de obturación alterna­
tiva y de algunas etres órganos accesorios.En la figura 3- damos 
dos x^oyecciones del mismo una axial y otra radial.

Tiene un diámetro aproximado de 0,80 metras en su cuerpo, 
I>er la parte más ancha,La parte más estrecha coincide con el se­
gunde engranaje y cera» veremos le corresponden de diámetro 381 rom. 

En la figura observemos la disposición de las masas cen­
trífugas dispuesta» al borde del Heter en tal forma que trans­
mitan sin impidimente alguno el esfuerzo tangencial del mismo a 
las compresiones.Üu forma y dimensiones viene determinada per la 
energía que deben desarrollar sobre les embeiilies con arregle a 
xa contrapresión que estes recibían del aire recogido en el inte­
rior áe las camarillas.Van alejadas en jaulas apropósite solida­
rias del Heter y en une de sus bordes presentan una muesca encar­
gada de recibir un tope adherid* a las ventanos de estrangula, ai en 
to para que al mismo tiempo que este tiene lugar sean detenidas 
aquellas y no consuman trabajo inútil,

¿elidarios del meter van también los mamparos de interrup 
ciln alternan iva,piezas circulares y de mínimo espesor,ajustadas 
por su diámetro menor al Heter,y.< rezando el mayor en la compuer­
ta correspondiente.Serán de metal dure,de forma coronada © nimba­
da y con orificios aprepósite para el objeto a que so las destina 
Como dióimos al tratar del estranguiaiaient» su juego se hace entr 
les dos ganchos e zappas de la compuerta respectiva.

58 Enftranaj*s - Ordenadas circuíármente las camarillas y 
les embeiilies queda hacia el centre de su agrupación,cem® pede­
mos observarle en la figiura 3& un hueco que es dende va colocad© 
el sistema reductor.

Emplearemos des saltes,12.000 a 6.000 revoluciones per 
minute y 6.000 a 1,200.

hade el gran valer dal esfuerzo tangencial y la subida 
potencia de la máquina se hace indispensable el sistema de engra­
naje angular. En el cálculo hemos obtenido 16 y j>2 dientes para 
el x>rimer engranaje con diámetros de 96 mm. y I rnm. respe ex iva- 
mente y para el segunde engranaje }2 dientes y 60 dientes con 
76,8 mm. y 38I mm. de diámetros.
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Cama restimen * la Manarla se extiende la siguí anta neta 
can las puntas que caracterizan al inventa cana prapia y nueva:
18 — Un prapulsar de avienes,dirigibles y en general d® teda cla­

se de vhículos tanta airees cena narítiues a terrestres, a 
preductar de energía para industrias estíticas*

28 - Prapulsar de reacdín centinua,"basada an el derrame a la at­
mósfera da una nasa determinada de aire comprimida par la 
misma míquina.Derrame hacha,al distenderse completamente al 
gas,sabré las ¿labes de una turbina que racaga la energia ci 
nitica del nisna y la retama al compresor.

JJ8 - Dispositivo r aguí adar para suplir las gastas parasitas da
relamientes etc* can una inyección de aceita pesada,gasoli­
na u atra cambustibla Apropiada*

48 - Cansta la maquina de 5 gi’upas de piezas principales: 18 Cu­
lata- 28 Batería do cenpresiín- j$8 Turbina y Turbacemprasar 
48 Ratar-58 Engranajes,
18 Culata-Pernada por la agrupación da diez cinchos,abraza­
das par cuatro 1 arguara s * La s cinchas de f e m a  circular y con 
dispositivos para oebijar las piezas de les atres grupos*
22 Batería da compra si ín- Pomada par la disposición cir­
cular da un determinado número de cinaras cilindricas o po­
liédricas, con sus carraspendiento» imbeles,válvulas y dis­
positivos do astrangulamiente,alajadas en les cinchas de la 
Culata,Antacinaras da derrama danda so recaga todo al fluido 
comprimido.

Turbina y Turbecempreser- Encargada la primara de reci­
bir el trabaja dol fluida derramada para aprovechar su ener­
gia an al cicla siguiente y al segunde,do comprimir a baja 
presión «1 aire que inmediatamente pasa a las camarillas pa­
ra su compresión velunótrica a alta presión,
43 Retar- órgano central de la máquina qua reciba de una par 
ta la energia de la Turbina y per la otra la cede tangencial 
mente a las emboles de la”Eateria de compresión” .
58 Engranajes- Disposición adecuada da un grupa da ellos ten 
diente a demultiplicar el gran numere de revolucionas do la 
Turbina hasta equipararla a las dal Rotor,

58—  Dan VIRGILIO Larat Ruiz,español,residiendo actualmente an
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¿iadrid# calle de du&aón «1 Bueno K8 31,solicita patente de un ¡ae- 
teturboceccpreser de reacción continua oe¿«o prepulser de aviones 
y en general de tada clase de vehículos,aoue invención propia y 
nueva no conocida ni psaeticada en el país ni en ningún otro.

102 Madrid 28 de Marze de 1935• 
£1 solicitante:
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