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MEMORIA DESCRIPTIVA :%q“

]

del Modelo dé Utilided, por 20 afios, solicitado a fevor de -
DON JAIME ARAGALL MARTORELL, de nacionalidad Espafiole, :e‘i'
sidente en Barcelona, calle Clot n® 139, por "™ UNA CAPOTA Ptﬁgé
FECCIONADA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES " ' '

El presente Modelo de Utilidad se refiere a una capdta psrfec =
cionada para vehiculos automoviles, especialmenta‘aplicable;;péra
sustituir las capotas de lona de los automéviles marca Citr&é@!
Berlina de 2CV.' Este automovil lleve una capota de lona deémdh -
table pero que, en resalidad, nadie desmonta y que tiene en cambio
los inconvenientes siguientesy A

La capota corriente supone ninguna proteccion pare los pasaje-
ros, en caso de cef{de de un objeto pesado sobre la cépota o de

vuelco o accidente.

Cualquier desaprensivo con un simple cucbillo puede cortar la

lona de la cepota y robar lo que hay en el interior del vehiculo

La lona se quema facilmente , siendo perfectamente comprensible
que esto se produzca por la calda de una colilla desds un balcdn
cuando el vehficulo esté estacionados

Finalmente hay que destacar que la capota da lona es diffcil de
limpliar y envejece rapidamente abrieténdoseﬁ-

Todos estos inconvenientes se evitan con la capota metalica ob =

Jeto del presente Modelo de Utilidadi
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‘La capota perfeccionada para vehiculos automdviles reivindica =~

da, ssta constitufda por una chapa metalica de dimensiones ade =
cuadas 8 la parte superior de le cerrocer{a: Esta chapa presente en
sus leterales longitudinales unas onduleciones terminesdas por un do=~ .
blez que da rigidezk En los bordes supefiores’de los laterales de
trawesafios longitudlnales de la misma correspopdientes a las- su;er -
focies de apoyo de la capotae, existen debidamente unidas unas tiras |
~de material eldstico que acfélun de junta, evitando ruidos a_impi-
diendo la entrada da.aireT 2
La capota forma en el borde delanetero un doblez que sigue 6;5con -ﬂf
torno de un perfil rectangulars En este doblez y por su cere plana i
inferior lleﬁa practicadas unas ventanas, por las que sobresalan
unas pestafies dobladas hacia atrés que se introducen en las sberturas
de unas piezas puanii que actuan de gufa y que son fijas a logiﬁpr - ?;5;
des SUpariorés del bestidor del paresbrisas, con lo que se efectia
el anclaje delantero de la capotas | ‘

La perte posterior de la ceapota se apoya sobre un transversal
exterior de la carrocerfa, continuando la capota al otro lado del

mismo seglin una parte en voladizo, cuyo perfil presenta en su borde

un doblez qud llevea una prolongacion paraleles y superpuesta a la cha-i&f° 

pa de la carrocerie. De esta forma y por el interior de la carrocer{alfl

se sfectla el roblonado de sujecion no visible extaridrmente entra
el doblez de la capota con dobleces en sus bbrdes, que engancha di -_T
rectamante @ través de la otra pieze con el doblez del borde pos =-
terior de la carroceria?

En le hoBje gréfica adjunte y a t{tulo de ejemplo'aa réprasanta un
caso de realizacidn practica de la capota perfeccionada para vehiculoé
automdviles ‘objeto del presenta Modelo de Utilidady

La Pigs 1 muestra un corte longitudinal de la capota, mientras la
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fig. 2 muestra el corte transversal AB y su adaptecidn a lea carro-_é;}
ceria, La f@g§=3 es el corte CD correspondiente al detalle del an -Aé;-
olaje del borde delantero de la capota con'relacién el bastidor del .
panabrisas dé;adntg del vehf{culo. Las figs. 4 y 5 son las vistas eny :

perspectiva del mismo anclaje en sus partes correspondientes res =

o

pectivemente a la carfoceria y el bastidor del parabrisasf
Siguiendo los dibujos se advierte la capota. da chape -1- apo’
yada en las barras trensversales normales =2~ de la carroceria. La
parte posterior des la capota se apoya 8n el transversal =3- y su
perfil en voladizo presenta un doblez -4=, al que se engancha uno de

3

los bordas doblados =5~ de un perfil transversael que, a su vez, tiar??ff

ne el borde opuesto doblado igualmente =6=, 8N el que se retiene
una pieza a modo de tire trensversal con dobleces hacia abajb'-B#
de los cuales sl inferior queda retenido en un doblez =9 daViéichapeﬁ

fija de la carrocer{e. Le unidn de los dobleces =4~ y ~5- ge efecctla

mediante el robldn =lle

Lateralmente la capota se apoya en unos perfiles elasticos =12-
encolados en loé bordes superiores =13~ de la carroceria, con lo
que se evita 8l ruido gque se produciria con una adaptacién defi =
ciente dea la capota y la entrada de aire del exteriorw,

Kos bordes laterales de la capota presenyan en su seccion trans -
versal unas ondulaciones =l4-~ con un doblez longitudinal <=15- que
da rigidez a la capota y hace que se adapte a los laterales de la
carroceria. ' | |

En el borde delantero de la capota, esta forma un doblez de
perfil inicial curvo -16= y tramo horizontal -~17- constituido por
un reborde vertical posterior =18- que cierra el doblez. En la cara : |
~17=- y en correspondencia con los anclajes del bastidor -19- del pa ~-

rabrisas, existen troqueladas unas pestafias en voladizo -20~ que se
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introducen en las aberturas -~21- que dejan las piszas puente de

retencidn =22-, fijes por las pestafas =23- al lado superior =19=
del bastidor del parabrisas%

Se fabricare la capota perfeccionada péra veh{culos automdvi =
les, con los materiales apropiados a sus elementos companentes,
pudiendo variar su forma, acabado y dimensiones, y cuantos data -

lles no alteren, cambien o modbfiquen'au esencialidads:

s==szs=z=ss===s N 0 T A =ssszssczs=ssa=s
Se reivindicas- |
l18.~ Una capota perfeccionada para yahiculos automoviles, consv-
tituida por una chapa metalica de dimensiopes adecuadas a lé par-
te superior de la carrocerie. Esta chapa presenta en sus quéiales
longitudinales unas ondulacionss terminadas por un doblez qyé,‘da
rigidez. En los bordes superdores de los laterales dd la ca;rééeria
y en los travesafios longitudinales de la misma dorreapoﬁdieﬁtéé :
a las superficies de apoyo de la capota, existan debidamente unidas ;;:T
unas tiras de material slastico que actlan de junte, evitando ruidgs;j-'
e impidiendo la entrada de airey B
28,~ Una capota parfeccionada para veh{culos automéviles, segin
reivindicacidén 1%., caracterizada porqué la capota‘formé en el
borde delantero un doblez que sigue el contorno de un perfil rec -
tangular. En ests doblez y por su cara plana inferior lleva'bracti-
cadas unas ventanas, por las que sobresalen unas pestafias dobladas
hacia atras que se introducen en las aberturas de unas piezas pusn-
te que actlan de gufa y gue son fijas a los bordes superiores del
bastidor del parabrisas, con lo que se efectia el anclaje delantero
de la capotae
38.- Una capote perfeccionada para vehicilos automdviles, sagén

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la partelposte -
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rior de la capota se apoya sobre un transversal exteriqr de la c8 ~

rrocer{a, continuendo le cepota al otro ledo del mismo segin une
parte en voladizo, cuyo perfil presenta en su borde un doblez qu®
lleva una prolongacién paralela y superpuesta a la chapa de la c@ —
rrocer{a. De esta forma y por el interior de la carrocer{a, se
efectia el roblonado de sujecidn no visible exterdormente entre el
doblez de la cepota y una pieze intermedia con dobleces en sué"b%r -
des, que engancha directzmente e través de otra pieze con el doblez
del borde posterior de la cerroceria.

48,- Unea capota #erfaccionada pare veh{culos automdviless

Conste la presente memoria descriptiva dé cinco hoJa; foliadasfy
escritas por una sola cara,

Barcelona, 2 de Marzo de 14958

P. A

M. LLORT




ESCALA

ARAGALL MARTORELL.
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