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que por veinte años, para. España y sus posesiones se sol 
ta como de la px’opia y nueva invención, a favor de D, Er 
nesto Ascanio León Huerta de nacionalidad española, resi' 
dente en La Laguna ( Tenerife) calle de tan Agustiix n2 6. 
por " UI, NUEVO SI OTEMA LE PARACAIDAS PARA AVIOLES".

M E M O R I A D E S C R I P T I V A
En la PigS Ia dibujada con linea de puntos se ve la sil ie 
ta de un avión monoplaaa y del piloto y con linea llena 
el mecanismo plegado, En 1^ l?ig¡- L- el mismo avión con 
el mecanismo desplegado y el paracuidas ya abierto arras­
trando el asiento con el piloto sujeto a el. xjA i a. -¿ag- 
¿a ¿e ve con mayor detalle, solamente el mecanismo; reli-- 
riendonos a esta figura, vemos que consta de dos palancas 
A y A ' fijas por uno de sus extremos a un eje B, que gi­
ra en dos cojinetes, situados en la parte posterior y su­
perior doj_ bastidor del fuselaje; fija al centro ue este 
eje, hay una pequeña palanca C, cíe cuyo extremo libre, p 
te un cable D, que pasando primero por un arco acanalado 
E que atraviesa a la palanca C y después por un eje E, v̂ . 
a enrrollurse en un tambor U que gira en el sex^oido de 1 
flecha, por meció ue una palanca de mano II, la que traba 
contra una ue las caras rectangulares de unos dientes de 
forma prismática triangular, colocados con sus bases trr 
angulares en pianos paralelos al eje ael tambor; estos^ 
dientes venciendo la resistencia de unos muelles u resor 
tes que los mantienen fuera, se incrustan ¿u el tambor 
al mover la palanca H, exi sentado contrario ai ue la ale 
cha; los dientes tratan también en la presa i impidiendo 
así que el tambor gire en sentido contrario y que se üe- 
senrroiie el cable D; de los otros extremos ue las palan 
a y a 'doblados hacia dentro, parten unos cables E i ̂ _ 
que pasando por dentro de unos tubos redondos k y k lige 
ramente carteados en su parte superior, van a anrroilar- 
sc en un carrete L. El asiento d.I piloto unidos a unos 
bastidores de tubo redondo, pueden deslizarse con noigu 
ra por los tubos K , K'y por ios cables T y T aesenrro- 
ilauos ael carrete L; descansando soure un plano t^ndi 
do, esta entre las palancas A y A,' la óolsa del paiaond 
P, cuyos hilos todos, convergen en un cacle M, que pasai 
por un agujero de xa traviesa N, va a sujetarse en la ^  
alta del asiento del piloto; por otro agujero de la tra 
sa N pasa el cardón 0 que asre el paracaídas, el cual 
va sujeto a la parte alta : el asiento. Los. exv.remo.s ae
las palancas A y A' están embutíaos ^ 0^mueÍÍÍs^inté-" uxx~ jrxnoii moderada, o n a i u  • pox une* o
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nuisb a. x. La n¡ajor sección de diciia traviesa,
detee estar con una inclinación tal respecto a la inajor 
dimensión de las palancas a ¿ a.'que permita que cuando 
estas tomen la posición de la Ei&s II, esté la mencionada 
sección situada paralelamente a los cables desenrrollados
T y t :

Los extremos de las palancas A y A'y la bolsa del para­
caídas, van cubiertas por una parte del revestimiento del 
fuselaje V, el que se abre Lacia arriba como un escotillojn 
de dos Lo jas; éste permanece cerrado, mientras esta pic­
ado el mecanismo, peí. al tirar Lacia atras, por la pa­

lanca de mano H, por in- dio del cable c¿, se corre un pasador 
fijo al extremo superior de una varilla B. y las dos Lojas 
se abren por medio de unos resortes de visagra que están 
forzados al estar cerradas. El asiento del piloto, debe 
estar sujeto al bastidos del fuselaje por un pasador que 
se corra al tirar de la palanca li; el cojín cel asiento 
del piloto debe ser de camara de aire para repartir y amor— 

n del paracaidas y en ambos laaos del mismo 
asiento, debe colocarse unas agarraderas a las que se sujeta­
ra el piloto con las manos al abrirse ti paracaidas.
Las palancas A y a 'deben tener la sección mas convenien­
te y pueden, sobre todo en aviones me alíeos, incrustarse 
en unas canales Léelas en las aristas superiores del re­
vestimiento del fuselaje, no perdj.eii.ao de e- Da forma, la 
linea aerodinámica.
FUNCIONAMIENTO. Al tirar el piloto Lacia atras, por la 
alanca de mano H, se corre primeramente el pasador que 
sujeta el asiento del piloto y se abre el escotillón; si- 
uiendo tirando repetidas veces, por la citada palanca,

levantan las A y A'( el levantamiento de las mismas pus—
iré contra el pía—

T'del carrete L; poco antes de llegar l|as

Sí-
se
de facilitarse por la resistencia del a
no en que descansa la bolsa del paracaidas) desenrrollan­
do los cables T y tensiónpalancas A y A'a su posición extrema se pone ei. 
la cuerda 0 que abre el paracaidas; al abrirse, este tira 
por medio del cable 11, por el asiento con el piloto, qu« 
deslizándose por los tubos K y K y por los cables i y j-̂  
cLoca con su parte superior contra la traviesa N la que 
se desprende, quedando asi el paracaidas del que pende el 
asiento con el piloto completamente separado del avión.

El sistema y funcionamiento descrito es para un avión 
monoplaza por su más fácil explicación, pero an un biplazí 
va todo por duplicado, excepto el paracaidas y las pulan-- 

rindes, que pueden ser únicas al querer economizar
este caso abandonan ambos pasajeros el avión: prji- 

el del asiento delantero, para lo que los cacles que 
asientos deoen ser de distinta y conveniente

cas
peso; en 
mero 
tiran de los 
longitud.

LE HEIVINDICACIONES

ccSe reivindica.:
la por " un nuevo sistema de pa
sistente en dos palancas A y «'fijas por uno da sus «trj

¿racaidas para aviones, n-
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no3 a un eje B, que gira en dos cojinetes situados en las 
partes superior y posterior del "bastidor del fuselaje; fi­
ja ai centro de este eje, lleva una pequeña palanca C, de 
cuyo extremo libre, parte un caíale D, que pasando primero por 
un arco acanaláio E que atraviesa la palanca C, y después 
sor un eje F, va a enrrollarse en uní. tambor G que gira ei 
¿n sentido marcado, por medio de la palanca de mano H, la 
^ue traba contra una de las caras rectangulares de "unos 
lentes G,' de forma prismática triangular colocados con sus 
pases triangulares en planos paralelos al eje del tambor,
Los cuales venciendo la resistencia de unos muelles o resor­
tes que los mantienen fuera, se incrustan en el tambor al 
mover la palanca H en sentido contrario al indicado; los 
iientes traban también en la pieza I, impidiendo asi que si 
tambor gire en sentido contrario y que se desenrrolle el 
cable D; de los otros extremos de las palancas A y A,' do- 
elados hacia dentro, parten unos cables T y T'que pasando por 
ieniro de unos tubos curvados ligeramente en su parte su- 
íerior, van a enrrollarse en un carrete L; descansando so- 
iré un plano tendido entre las palancas A y A'está la bol:: 
sa del paracaidas y todos los hilos de este, convergen .m 
zn cable M, que pasando por un agujero de la traviesa N, 
ran a sujetarse a la parte alta del asiento; los extremos 
ie las palancas A y A'estan embutidos en la traviesa N, a 
¿na presión moderada por unos muelles interiores a la mis­
an.
22, en que la mayor sección de la traviesa, debe estar 
con una inclinación conveniente respecto a la mayor dimensión 
ie las palancas A y A,' para que cuando tomen posición de 
La FigS II, está la mencionada sección paralelamente a los 
cables desenrrolados.
32. en que los extremos de las palancas A y  A'y la bolsa 
íel paracaidas, van cubiertos por una parte del revesti­
miento del fuselaje V, el que se abre hacia arriba como 
xxi escotillón de dos hojas, permaneciendo cerrado mientras 
está plegado el mecanismo, pero al tirar hacia atras por 
La palanca de mano H, se corre por medio del cable Q un 
pasador fijo al extremo superior de una varilla R,^ abríen­
lose las dos hojas por medio de unos resortes de visagras.
42. en que el asiento del piloto va sujeto al bastidor deL 
fuselaje por un pasador que se corra al tirar de la palan­
ca H, y que al tirar el piloto repetidas veces de ella, ss 
Levanta las palancas A y A'desenrrollando los cables, y 
xn poco antes de llegar estas a su posición extrema se poae 
en tensión la cuerda 0, que pasa por otro agujero de la tra­
viesa N, y abre el paracaidas y al abrirse tira por medio 
del cable M del asiento con el piloto, que deslizándose 
por los tubos K y K'y cables T y T'choca con su parte su­
perior contra la traviesa N la cual se desprende, quedan­
do de esta forma el paracaidas del que pende el asiento 
completamente se parado del avión.
52 sor " UN NUEVO SISTEMA DE PARACAIDAS PARA AVIONES.
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La presarte ueiuori ¿ uui¡sv-¿ at cu. a r u no mecunogra 
fiadas uor una sola cara a 1.. se u..«xi ulanos ^ar
mejor comprensión*
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