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PATeENTE DE INvViENCION

que por veinte aflos, para Espalla y sus nposesiones s¢ s50l1-
ta como de la propia y nueva invencion, & favor de D, K-
nesto Ascauio Leon Huerta de nzcionalidad espafiola, resis
dente en La Luguna ( Tenerife) calle de San Azustin n? o6}
por " UL NUsVO SISTuMA DE PARACALIDAS FARA AVICLZ3".

T

MEMORTIA DESCRIPTIVA
disujada con linea de puntos se ve la silﬁe
tu de un avion monoplasa y del piloto y con linea llena
el meaanismo plegado, Bn l« Fig?2 <2 el miswo avion con
el mecanismo desglegado y el paraculdas ya ablerto arrass
5 tranco el asiento con el piloto sujeto a €l. ou lo £igh
58 se ve con mayor detalle, solauecte el mecanlsmo; relis
riendonvs a esta figura, vemos gue consta de dos palaucap
Ay A7 fijus por uno de sus extremos a un eje B, que gi-
ra en dos cojinetes, situzdos en la parte posterior y sut
10 perior de. bastidor del fuseleje; Tija al centro ue este
eje, hay una pequella palance C, de cuyo exXtremo liwre, phr
te un cable D, gue pasando primero pOor un arco acanalado
W ocue wbtraviesa a la palanca C y despues por un eje F, vp
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4 eurrollarse en un bamkor o gue

Fira en

el sentido de 1R

flecha, por meclo e una palanca de wmauo
contre una ce las caras rectangulares de

H, la que trabe

uilos

dientes

de

)

torna prismatica triaagular, colocados con sus vases tri
angulares en planosd parzlelos al e€je acl tumbdor; estos
venciendo la resistencia de unos muelles U resor
se incrustun eu el tewmbor

T

dientes
20 tes que 10s aantienen Iruera,
al mover la pelulca H, en sentidy guutrario wl
cha; los dientes trawan taaakien en law pieza .
as{ que el tambor gire en sentido coLtrerio
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senrroile el cavle D; de los 0tros exXireiuos palant:as
D) 4 y a’dobklados hacia deniro, parten unos cubkles y 7

gue pasaudo por deantru de waos tubkos redondos K y K'lige
rapente curbkaGos sil su parte supelrior, Val o enrroollar—
s¢  ew un casrete L. ol asientd del piloto unidos a Unos
bustidores de tubo redoundo, puedel deslizarse coil n0lgu-
SU ra por 1los tuwos K , K’y »ox los cables T ¥ T adesenrro—
1lzuos ael cacrete L descunsando sobre ul pland tendi-
do, esta entre las palaucas Ay h, Lz wolsa del puracaidas
Y, cuyos hilos toJos, convergen en un caikle M, gue pasanfdo

por un agujero de Ve traviese b, va & sujetarse e la pofrte

S

21tz del azsieunto del piloto;

poxr otro agujero de lu travjie-

¢l -cordon O que akre el paracaidas,

el cual

sa I,

ve sujeto s la parte ilte el asiento. Los. eXrewos dae

Jalanicas Ay A
Ui, PLosi00 @M0deraaa,

pasa

esian cabutidos en Lo vLyVicse N, o
OwLeildu POr ulios muellcs 1nte-
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Jdebe estar con una inclinacion tal resgecto & la usyor
(dimension de las palancas k nGue permita gque cuw.do
destas towen la posicion de la Fig? I, esté le menoionadj
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rloses o L. .ioswe. L8 mayor seccion de dicha traviesa,

seccion situsda paralelamente = los cables desenrrocllado
T oy 7!

Los extrenos de las palancas L y Ay la bolsa del para
caidas, van cubleritas por una parte cdel revestimiento del
tfuselaje V, el que se abre hacia arri%u cowo uu €scotillo
de dos lLojas; éste perianece cerredo, wieutras estés ple-
cadc el mecarnisiao, per &l tirar hacie atres, por la pa-

fijo wl extremo superior de una varille k y las dos hojas
se zwren por medio de uncs resortes de visagre que estal
rTorzedos &l estar cerradas. Bl essiento del piloto, cebe
estar sujeto al bastidos del fuselaje por un pasador gue
se corru al tirasr de la palauca l; el cojin cel asiento
del piloto debe ser de camara de aire pard repariir y amy
tiguar el tiron del paracaidas y en amkos laaos del wlsmo
asiento, debe colocarse unas agarraderas a las que se sUJ
ra el piloto con las manos al abrirse el paracaldas.

Las pslanucas A y A'deben tencr lz seccion mas COnVellel—
te y puedewu, sobre todo el aviones me.allcos, incrustarse
eri unas cerales hechas en las aristas superiores del re-
vestiuiento del fuse.aje, no pera.ewqao Ge e-ta forua, la
linea asrodiuawica.

FUNCIONAMIESTO. Al tirar el piloto haci:c atras, por la
Lbalance Ge wmano H, se corre rrimereuente €l pasaadr que
sujetz el asiento del piloto y se abre el e scotiilon; si-
uiendo tirando repetidas veces, por la citada valarnca,
se levanutan lzs A y A( el levantumiento de las miswas pu
Ge Tzciliturse por la resistencic del aire contra el pla-—
o en que descansa la bolsa del paraceidas) desenrrollan-
do Los cables T y T’del carrete L; poco antes de llegar 1
palancas 4 y A’a su posiciou extrema se poue e Teusioi

vor medio del cable i, por el asiento con el piloto, que

chocu con su parte superior contra la traviesa N 1la que
se desprende, queaundo asi el varacaidas del que pende el
csiento con el piloto completamente separado del avion.

El sistema y funcionamiento descrito es para un “vion
uonogclaza por su wés facil expliczcion, pero an un biplaz
Vs todo por duplicado, excepto el peracaidas y las pulan—
cas grundes, oue pueden ser dnicas a3l querer sconomlzar
peso; en este caso coandonan 4meos pasajervs el avion: wY
gero el del asiento uvelantero, para lo que 1os cavles yug
tican de los asientos deoen ser de distinta y conveniente
Lougitud.

NOTaAs Di RKRuIVINDICACLOMES

3e reivindica:

. £ s e
sistente en dos palancas A y A'fijas por uno de sus extr:

lanca de wmano H, por m dio del cavle w, sS€ corre uL pasade

12 cuerda O que abre €l paracaidas; al abrirse, éste tirﬂ

deslizandose por los tukos K y K y por los cables T A

1¢ por " un nuevo sisteua de paruculdas para aviones, cq
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mos 2 un eje B, que gira en dos cojinetes situados en las '
artes superior y posterior del bastidor del fuselaje; fi
ja a2l centro de este eje, lleva una pegueila palunca C, de
uyo extremo likre, parte un cable D, que pasando primero| por
arco acanalddo E que atraviesa la palanca C, y despues
or un eje F, va a enrrollarse en u:r tambor G que gira epn
n sentido mzrcado, por medio de la palanca de mano i, la
100 ue trawa contra una de las caras rectangulares de unos
entes G, de forma prismatica triangular colocados con suf
ases triangulares en planos paralelos al eje del tambor,
los cuales venciendo la resistencie de unos muelles 0 respr-
tes que los mantienen fuera, se incrustan en el tambor al
105 wover la palanca H en sentido contrario al indicadoj los
Hientes traban tambien en la pieza I, impidiendo asi gue pl
tambor gire en sentido contrario y gue se desenrrolle el
bable D; de los otros extremos de las palancas Ay A; do-
klados hacia dentro, parten unos cabsles T y T “que pasando| por
110 Hentro de unos tukos curvados ligeramente en su parte su—
Eerior, van @ enrrollarse en un carrete L; descansando Sof

re un plano tendido entre las palancas A y Aestd la bodf
a del paracaidas 'y todos los hilos de éste, couvergen .n
hn cable M, que pasando por un agujero de la traviesa N,
115 an a2 sujetarse a la parte alta del asiento; los extrewos
e las palancas A Y A’estan embutidos en la traviesa N, &
ine presion moderada por unos muelles interiores a la mis
0z .

22, en que la mayor seccion de la traviesa, debe estar
120 bon una inclinacion conveniente respecto a la mayor dimenpion
He las palancas A y A; para que cuando tomen posicion de
la Fige II, esté la mencionada seccion paralelamente a lop
pables desenrrolados.

2. en que los extremos de las palancas Ay A’y la Wwolsa
125 el paracaidas, van cubiertos por una parte del revesti-
hiento del fuselaje V, el que se akre hacia arribka como
n escotillon de dos hojas, permaneciendo cerrado mientrap
bstf{ plegado el mecanismo, pero al tirar hacia atras por
la palanca de mano H, se corre por medioc del cable Q un
130 asador fijo al extremo superior de una varilla R, avbrieng
ose luas dos hojas por medio de unos resortes de visagrasp
o, en que el asiento del piloto va sujeto al sastidor def

fuselaje POor un pasador que se COrra al tirar de la palant
e H, y que al tirar el piloto repetidas veces de ella, sE
135 levanta las palancas A y A’desenrrollando los cables, ¥
hn poco antes de llegar estas a su posicion extrema se pope
1, tension la cuerda O, que pasa por otro agujero de la tjra-
yiesa N, y akre el paracaidas y al abrirse tira wpor medio
jel cakble M del asiento c¢on el piloto, que deslizandose
140 por los tukos Ky K’y cables T y P’choca con su parte su-
perior comtra la traviesa N laz cual = desprende, quedan—
do de esta forma el paracaidas Gel que pence el asiento
completamente se parado del avion.

52 por " UN NUEVO SISTEMA DE PARACAIDAS PARA AVIONES.
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La prescrie memori: cubsii (€ Cuxllu HUjus LECLLOgTE—
fiwdas por ULu s$0l2 Cara i Lo LdE be W.du 213108 para
L€ jJOr COmprel.sion.
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