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HEEORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia
8 la policitud de
une PATENTEZ DE INVENCION por VEIINTE AROS en Espemn,
a favor de

 #r. 7hilip d’HUC DRESSLIR, residente en Pittsburgh,

11legheny, Pemmsylvania (istedos Unidos) y CIBBUNS

. BROTHERS LIKITED, residente en Dibdale :orks, Dud-
" ley, County of :crcester (Inglaterra)

por
»HLJORAS INTRODUCIDAS EN LA COHSTRUCCION DE HORNOS

- DB TUHEL CONTIRUO».

ot ek

El presente invento se refiere & hornos de té-
nel oontinuo em los ecuales, articulos tales como por

ejemplo piezas de cerdmica, a celentar o vidriar,qug

dan sometidos & un tratamiento de calor haciéndoles
avanzar lentamentec a través de la cdmara slergada del
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; horno, colocados sobre ume superficie calentadora mé-
| vil formada por las plataformes de un trem de vagons

| diéndose vegonetas a la entrada de la cdimara y seperdp
| dolas & la salida de ls misma de acuerdo con el movi-
| niento del tren a través del horno.

| tivos de calentar muflas, por los cuales los gmses
| ardientes y productos de combustidn que se {orman por
| @l consumo de combustibles quemados pars calentar el
| horno, quedan apartados enteremente o en gran parte

| de 1a parte del horno que recibe los materiales a tra

; dicha parte.

el objeto primario del preseate invento es el mejorar
- priner lugar comprende un método de intemsificar el sy

- de las vagonetas del horno por debzjo de las platafor-

" lacionados con las cdmsras de combustidn de los dispo-

tas que se extiende por toda la cdmara del horno,aila-

Pera precisar mds, el invento se refiere a hor-

nos de tinel contfnuo del tipo que comprende disposi

—

bajar o por lo menosdel sector de alts itemperatura de

Los hornos de este tipo general y provistos de
dispositivos de calentar muflas son bien conoeidos y

1las condiciones de calentar hornos, y el invento en
ministro de calor a los espacios dentro de los cusrpos

mas que soportan el material a trater, mediante la irsg
diacién de carlor desde la superficie de los cuerpos rg

sitivos de calentar muflas.

Con arreglo a oiro aaspecto, el invento procura
une intensificaeidn del suministro de ealor a los oi-
tados espacios comprendidos dentro de los cuerpos de
las vsgonetas, mediante el paso de cmses calaentadores
a través de dichos espacios de un lado del hormo al
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' las vagonstas.

ciones de calentamiento que forren el objeto princi -

~ las vagonetas en relacién con el grado a gue el calor

" bir los mterisles a tratar. in los hornos del tipo,

50

~ peso y de una capacidad absorbenis de calor muy impox l

el peso y la capaeidad absorbente de calor respeetivg

' eads vegonsta, al entrar por el exiremo del horno,
ne una temperatura bastante inferior a la que hay

| mente de los articulos que {rensporten las wagonetas.

- debido de los articulos, requiere necesariemente un

{tra parte del invento proporcions nuovas for-
nas para la construceién de hornos y disposiciones pox
las cunles se lleva & cabo el suministro intensifica-
do de calor a los citados espacios en los cuerpos de

’ara especificar mds, las mcjoras de las condi-

pal del presente invemnto, se refieren sl asumento del
grado a qus el calor se suministre a los cuerpos de

se suministre al espacio propiamente destinado a reci

pare el cual el invento resulte particularmente dtil,
las vagonetas usades tiemen la parte del cuerpo de un

tante en comparacién y & menudo bastante mayores que

Al $rabejar practicamente con somejantes hornos,

elevar los articulos que transporte. il calentamiento

calentaniento sustaneial de los cuerpos de las vagone-
tas, los cusles, si su perte superior, o see la plata-

forme gue sujeta los articulos, no se culienta con la
misma rapidez que datos, e la fuerze sbsorbe calor de |
los géneros de la parte inferior del espacio del hornmo
destinado a recibirlos y, por ende, impide el calen- '
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tamiento uniforme de los géneros adyacentes de las pla
taformas do vagonetas y de los situados en la parte mésg
alta del espacio dedicado & ellos, y menos expuestos al
~efecto absorbente de calor de los cuerpos de vagonetas,
| ©1 invento es particularmentec util en hornos de
tinel de longitud relativamente reducida y en el ouml
el ciclo de tiempo del hormo, o ses el tiempo necesa-
rio para el movimiento de una vagonete s través de la

odmara del horno, es relativamente reducido, pussto que
en senejentes homos la velocidad econ que los géneros
‘llegan a la temperatura ndxime es bastante clewada ¥y,
por consiguiente, la rapidez con que se debe calentar

al cuerpo de la vagoneta para consesuir un efecto oa-
{ lentador de los géneros, suficientemente uniforme,au-
' menta del modo correspondiente. idends, en semsjantes
Ehomos el peso y 1la capacidad absorbente de calor de

; los cuerpos de las vagonetas con rclacidn sl peso y a
\ la oanacidad absorbente de calor de los géneros, es,

' con frecuencia, se puede lecir casi siempre, mis ele-
| vada quo en los hornos de mayor longitud que trabajan
; a un ritmo bestante mis lento.

l 11 presente invento comprende y se camoteriza
“en primer lugar, por dispositivos pars calentar los

| uerpos de las vegonetas medianic irradiecidn desde

1a perte inferior de las cfmaras de combustiéa que se

{ extienden a lo larpgp y suministran calor a la secoién
' de temperatura alta del espeeio del horno destinado a
' recibir géneros. El invento, en alunas formas de rea-
lizacién, se oaracteriza ademfis por comprender dispo-
sitivos por los cumles el calentamiento de los cuerpos

| de vagonetas mediante irradiacién, segun se indiea o 1
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| longitudinal restante.

| gonetas del hormo.

4

arriba, queds suplementedo por un efecto de calenta -
rieato de los cuerpos de vagonetas, debido al movimieg
to de gpses de calentemiento a través de cenales
en los cuerpos de las vagonetas debsjo de las plata-
formes que soportan los géneros.

In cuanto a loa dibujos,

le fig. 1 es el plan seccionszl de uns parte log
gitudinel de un horno de timel con arreglo &l presen-
te invento sepun linea 1~1 de la figura 3.

La fig. 1A es una seceidn similar de la parte

| la fig. 2, muestre diagrameticalmente un nedio
de retirar del horno geses calentadores de escape.

La fig. 3 es una secciln transversal vertieal
segun linea 3-3 de la figura 1.
. la fig. 4 ez una elevacidn seccional parcial se-
gun lines 4-4 de la figure 3.

la fig. 5 es un planc seccional parcial con arrg
glo a la lfnea 5-5 de la figura 3.

La fig. 6 es una seccidn parcial tomande de un mg
do similar al de le figure 3 y que ilustre dispositi-
vos caracteristicos que se pusden emplear para hacer

pagar gases calentadores & truvds de canales en las wg

La fig. 7 es una vista de plano algo diagramfti-
ca de una segunda forma de hormo, ¥y

ia fig. 8 es la seccién trensversel vertical o~
nads segun la linea 8-8 de la figura 7.
| El horno representado en las figuras 1, 1A, 3,
. 4 y 5 comprende seccionea de calentamiento previo, de
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temperatura alta y de enfriar, marcadas A, By C res-
pectivanente, que sc extienden en el Srdem indicado
entre los extremos de entrada y salida del horno. Por
debajo de la cdmara pars recibir los péneros hay
les 10 sobre los cuales circulan las vagonetas 11,
ecmprenden cada uns la estructura metdlioa inferior
la que estdn montadss lss ruedas, el cuerpo de mate -
rial refractario 12, vigas transversales 13 sujetas
por el cuerpo 12 y que llevan la plataforma 14 recep-
tora de géneros de la wagoneta. las vigas 13 esidn eg
paciadas con el fin de proveer sansles 135 que se ex-
tienden horizontalmente a través de la estructura de
la wagoneta entre el cuerpoc 12 y ls plataforma 14.
las aberturas 16 en la plataforma 14 peruiten la

| sirculacidén de la atmdsfera del horno entre el espa

deiieadio a géneros propismente dicho, del eusl las
talormas 14 de las vagonetas forman la base o el f
mdvil y los canales 15 que commican en sus extremos

~ oon los espacios entre los boxdes latereles de la pla~-
" taforma 14 y las adjuntas partes estacionarias de la

estructure del hormo.

Como es costumbre cn este arte, los cusrpos de
las vagonetas se haoen provistos de salientes latere-~
les 17 gue colaboran con las partes contiguas de la
banocada 16 de la estrueturs del horno, a procurer pa-
sajes tortuosos que reducen al minimo la tendencia a
formarse corrientes de aire o gas entre el nivel del
borde superior de los suerpos de las vagonetas y de

 las benoadas y el espacio a través dal cuel se mueven

lss eatructuras metdlicas inferiores de lss vagonetas.
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liervios metdlioos 19 sujetos en sentido longity
dinel por ie estructura inferior de la wvagoneta meté-.%
lica se claven dentro de unos cunales 2C llenos de arg
na @ los lados de las bancadas, con el fin de consti-

~ tuir une berrera contra el paso de gases o de aire en

165

1

tre el sitio de los génercs y el espacio por ¢l que
mueven las ruedas de las wvagonetas. |

Por encims de oada banomda 18 en la parte de teg
peratura elevada B del horno hay una cduere de aonbm-;
tién 21 que se extiende en scntido longitudinal, em q
extremo adjunto & la seceibén de calentamiento previo A,
con una extensién o tubo calentedor 22 que se extiende
a lo largo de toda la seccidn A de calentamiento pre-

!
!
los dispositivos de calentamiento comprenden una

vio.

| plurelidad de mecheros de esceite 23 que se extienden |

17%

hasta dentro de cada cfmar« de combustién 22, con inter-
valos a lo largo de ésta; se omiten detalles de los mg
cheros y de la alimentaeién de aire por no formar pnrd
te del presente invento y por ser de construceién co= |

' priente.

- que en el dibujo consiste en una chimenea 24. Como se

185

" 25 a las salidas 26 en ls base d= los tubos calentadgp

Los gases y productos de combustidn se mueven

. sentido longitudinal con relacidén a las cémaras de
 bustién 21 hacie lae salidas cecrca del extremo de en-
~ trada del horno, y mediante los medios apropiados de

cerear corriente, que pueden incluir un aspiredor,aun-

en la ficura 1, 1la chimence w unida mediants un tubo

" res cerca del extremo de entrada del horno, ceda sali-

|
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de la salida 28 y los gmses se¢ llevan desde ests sae-

da 26 siocndo provista de un regisiro ajustable 27.
Otra salida 28 con su registro 29 estd previs-~
te pera cada tubo calentador 22 en un punto apartado

lida 28 al tubo conductor 25 mediante un cansl auxi-
lisr 30 que hay en cada banceda 18. Ln elgunos easos
las salidas 28 se pueden suprimir, pero bajo ciertas
condiciones ostos dispositivos se complementan de prg
ferencia mediante dispositivos especiales pors la
cargn de pases, que se describen a continuaeidn.

Ia base, la pared lateral y la parte superior
exteriores do cada cdmara de combustién 21, como se
desprende de la parte izquierda de la figura 3 y de
la figura 8, estdn formamdas por las purtes correspogy
dientes de mamposteria de la pared del horno, miem-
tras que la pered interior estd {ormada por seceio-
nes de tejas huecas 31 cuyos extrewos inferiores se
apoyen en cuerpos refractarios ajustados 32. Dichos
cuerpos s¢ ajoyan directamente en ls parte correspeg
diente de la bancada 18 y se extienden hacia arriba
deale ésta hasta un niwvel ligersmente por debajo de
las caras inferiores de las plateformas 14 de las va~-
gonetas, gus de preferencia sobresalen mfs alla de los
extremos interiores de los cuerpos 32 segun se puede
ver en la parte izquierda de la figura 3.

las tejas 31 estdn inclinadas verticalmente y
se apoyan sobre un borde ¢ saliente 33 que se extien-
de hacie abajo desde el vértice o techo de la esirue-
tura del horno. los pasos & itravés de lass tejas 31
tdn ebiertos en su extremo superior y comunican ocon
parte inferior del espacic deetinaio a recibir los
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“géneros, habiéndose achaflenado los extremos superio- |

220 || res do las tejas 31 con el fin de facilitar la circu- |
lacién de la atudsfera del horno a trevds do las toju;
huecas.

Zn leos hornos construfdos de acucrdo con el pre-
sente invento, el uso de les tejas 31 ofreee la wventa-
225 || ja de aumentar y dirigir la circulseidn de la utadsfe-
ra dentro del espacio de géneros y de proteger los la-
¢os de una pila Je elloa contrs absoreidn indebida del
calor irradiado de las cdumeras Ge combustidn, con el
consiguiente sobrecalentamiento de los géneros.

20 Los mieabros 32 se forman con pasajes o cmaras

35 que se extienden en sentido transversal con relael

a la longitud del horano y que se abren sobre la secei&i!
" de géneros précticamente en 1fuee con los cansles 15 de
los cuecrpos de vagonstas, de modo jue el calor puede

235 ‘ irradiarse a través de oada pasaje 35 dentro de los ca-:
' nales 15 de las vaponetas y contra los extremos adjum~

“tos de las vigas 13 que separan los cunales, conforme |
el canal de vagoneta y extremos de vige pasan suoesimﬁ
| nente delente de los miembros 32.

240 tate calor gqueda irrsdiado principeimente por 1

partes posteriores 36 y 37 e los extremos finales de

]los pasos 35 mis alejandos de la seccidn de géneros; o8

| da parte 36 cierra de un modo permancmte el final de

}oorrespondiente pasd y la mayoria de los pasos 35 se

245 :m de¢ esta forma, pero alguncs de los pasos 39 se of
1Irran por partes 37, cades una de las cuales comprende Hjl
\ tapén mévil de material refractario. |

I Cada parte 37 tione tal forme que puede servir da

vélvula de cierre que en la posicién marceda con M

|
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;lenas en la figura b entra y clerra sl extremo/corresn<
pondiente pasaje 35, pero que llevada a la cdmars de
}bnstién, co~o se indiea con lineas pumteades en la fi-
gura 8, y como se puede ver en figuras 6 y 8, pernite
‘el paso de gnses calentadores a través del passje 35

' desde la edwara de combustibn. Asi cada parts 87 pue~
%de ser movida mediante un dispositivo adecuado que pe-
‘netra en la cfmara de combustién por una sberturs 38
‘nornalmente cerrada y que al efecto se ha nrevisto en
1s pured exterior de la efmera de combustién.

las partes 36 pueden ser partes integrantes de

los eorrespondientes miembros 32, pero de preferencia
y segun se representa, toman la forma de placas delga-
das separadas, que con cemento o por otros wmedios gue«
dan permanentemente fijes en su sitio en los correspon-
dientes mienmbros 32. En el caso de esta construceién
preferible, se pueden formar las partes 36 de carburo
siliecioso u otro material refractario que tenga una
conductibilidad termal més elevada que cualquier mate~
rial que peneralmente, y desdoc el punto de vista comere
cial, se recomienda para formar los miembros 32.

La elevada capacided conductora del calor de las
partes 36, resultado de su delgadez y de la alta condug
tibilidad termal del mmterial de que se han hecho, es

conveniente, puesto que aumenta le teuperstura obteni-
da y por consiguiente la capacided de irradiar calor de
lla superficie de cada parte 36 que se halla enfrente e
irrudia calor a través de los pasajes correspondientes
'35 dentro de y contra las paredes de los canales 15 de

§laa vagonetas,

i Cada miembro 37 en cualquiera de sus posiciones ;

|
|
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' irradia calor a través de los pasos correspondientes,

flo mismo que cada parte 36, sunque con algo menos efi-

!cacia, porque sin tener en cuenta su posicidn y el ma-

‘terlal te gue se compone, la forma de la parte 37 gene-
285 Iralmente serd tal que tendrd menos capacidad conducto-
| ra de culor gue una parte 35.

] Con el fin de aumentar la absorcién de calor irrg
~diado por les estructuras de las vagonetss, y en parti=.
cular por las plataformas 14 portudoras de los géneros,

290 |un cuerpo refractario 39 que tiene foram de cufia, va mog
itado centralmente ea cada paso 35 con su dpice o parte
;delgada hecia srribe y extendiéndose sobre el paso en
sentido transversal. Ceda una de las dos superficiea
Linclinadas de la cuiia del ocuerpo 39 se encuentra por

295 Ptanta on posicidn ventsjosa pers recibir calor irredia-
%dn de las partes adjuntes de los cuerpos 32 y de refle-
|jar o volver a radiar este calor hacia arribe contra
'las plataiormas 14 y les partes superiores de las vigas

300 ° Cada cuorpo 39 puede consistir de una sola pieza
yde materianl refractario conveniente, bajo forma de una
\oubeta o molde invertido con los extrenos cerrados ¥y
'montado, de wodo que fdcilmenic se puede retirsr o eam=
‘biar si asi se desea.

a0s 4]l uso de semejantes cuerpos en la relacién indd=-
‘cada es de Lastante importancia prdctica y se ha visto
'que al trabujer un horno del tipo ilustrado cn las fi-
yguras 1, 3 y 4, cuando los art{culos tratados se estdn
‘ealentando, la temperstura Jde los géneros cerca de la

310 'parte cantral de cade plataiorme de vegoneta tiens un
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ras 41 sustancialmente en linea con los canales 15 de

| 4

pronedio de 30 a 40 grados afs cuando los cuerpos 39
eatdn en su aitio gue cuendo se han retirado, siendo
iguales lus demdis condiciones en ambos c:sos.
Semejante aumento de temperatura de la parte de
los zéneros que invarisblemente tiends a calentarse oon
menos rapidez que el resto de los géneros, contribuye
sustancialnente a una uniformidad (sseeble del ealenta~
miento de los articulos, y de hecho auments la capaeidaf
del horno por la reduceidn del lapzo de tiempo necesa «
rio para someter los géneros a un tratamiento de ealor
detersinado.
Salvo con referencia a dispositivos espeeiales,
descritos a continueeidn y que se pusden usar pare re-
tirar cases calentadores y regular la presifn en los ty
bos 22, la construccidn genersl y la disposieién de
la seccidén de calentamiento previo A del horno puede
ser de cuslquier forma corriente y de uso acostunmbrado,
en un horno del tipo descrito.
Segin hemos indicedo, los tubos calentadores 22
estén en correspondencia con las cdmaras de combustidn
21 estando su base, techo y paredes exteriores form -
dos por le estructura de pared del horno, mientras gue
1a parel interior de cada tubo conductor estd formado
por mienbros de tejas huscas 4. Dichos miembros des te-
jas descansan directamente sobre las pertes correspon-
dientes de bancada 18 del horno, pero por lo demds co=
rresponden con los miembros de tejas 31 y tianen aberiy

las vegonetas.
10os miembros 40 se apoyan conire las partes 42 s

L]
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lea de la estructura del horno propiemente dicha.

4

%lieutea de las partes supsriores de las paredes latere«

| La construceién y caracteristicas dc lu seccidn
ide enfriamicnto uel lhormo no icrms paris del presenie
iinvento, ¥y pucue tener eualyuier forms conveniente pa~
}m ser useda en las conaicioues deseadas de funcions -
miento del horuo.

‘ Lon las peracteristicas de ls construecién del
‘horno y su disposieidn con arreglo a lzs {iguras 1 a 6,
ilaa partes superiores de las vagonetas puecven recibir
‘cslor no solamente por irredicoidn a través de los pa-
imjas 35 sino como resultado del paso de ynsaes calentp
dores Jesde una cduara de coubustidn 21 a la cémare en

‘el lado opuesto del horno mediante slgunos de los passe

jes B y & través de los canales 15 de las vagonstas,
‘iLos dispositivos para este peso de geses calenisdores
couprenden los miaubros 37 citados mds arriba, todos lop
cuales o algunos de ellos se¢ pueden &jusier de modo de
‘ peraitir el paso de gas por los pesujes correspondien-
tes 35 y gque cumprenden Gispositivos para impedir el mQ
vimiento de los gaseés calentadores desde los canales 19

'al espucio reservado a los géneros por encima de ia plg

taforma de wagoneta li.
‘ Adeufs, se ha previsto la modificacién del balan-
ce nornuloente mantenido entre las presiones de gas de
ilas cdmaras de combustidn 21, de modo que al mover los
3imi.embrcs 37 & su posicidn sbierta, los gases pusardn &
iloa cannlas 15 desde una cfmara 21 y desde los camles
|].5 dentro de otra cdmora 21.

| Bajo tsles condieioncs puedse ser deseable lu eli-
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lmnacxdn del efeeto obstructor del pase por parte de

los cusrpos 39, o la reduccidn de cste efecto dismi-
| ‘puyendo la altura de estos ultimos, y sesua ae puede
ver en la figura 8 los cuerpos hen sido retirados oou-
370 |\pletanente, el efcoto ealentador adiciemsl del gas ca-
lentador pasa por los canmles 15 con los cuales se ouep
ta pare mis que compensar la pérdida de accién calenta~
dora loczlizads de los miembros 39.
| .05 dispositivos ilustrados para impedir el paseo
330 [del gas entre el espaoio de los génercs y la parte de
la ecdmura Jel Lorno por debajo de la plataforma de wa-
gonata 14 conprendem bloques refractarios 43 paxra oe =
rrar las abertures de plataforma de vegoneta 15 y me -
\dios pare rantener tapas de arena 44 em los bordes de
385 la plataforze do agonets 4. il mantenimiento de ta-
las tapas de arena 44 es facilitado por el hecho de que
10:: lados de la plataforme de vagoneia 14 sobresalen po#
ima de los miexbros 32. |
1 il material denominado genéricamente arens ¥y

390 |qus se cuples ¢n las tapas de aerena 44, es do preferen=
ieia un asterial gramulado y refractario, tal como are~
im gruesa o piedra wemuda (bitstone, o mezclilla de ar-
eilla refractaria, lo suficientemente gruesa psre que

mo exista tendencia aprecisble para ella de ir wolando
3% |y pouerse al comtaoto ocon los géneros o sobre las platal-

formus de vagoneias cuando éstas se desplazan.

Lot arona se pusde surtir a través de uno o mds
de los csnales en los mienbros de tsjas 31, 7 mientras
generalmonte basta con introducir la erena por un canal
400 |de tejss on cadu pared de cfusra de conbustidn junta al
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| las plataformas de wagonetas 14 musve ln arens en senti
| do longitudinal en relacidn con el citado borde.

1
i
‘extremo de entrada de la seceifn B del horno, otros ca-
Emﬂ.ets de tejas diatyibuidos a lo lergo de 1ln seccion B
;se pusden usar para el citado objeto, cusndo las oon-
;dxeifmaz lo sconsejan.

| Cada cenal de t{ejes por el curl se introduce asi
'1a arena, puede recibir arens por un tubo 45 que se ex~
‘tiende por el canal & través del techo del hormo 46 ¥
' va unido <n su extremo superior a una tolva pers arenms
provista en su fondo de un distribuider 48 que se pm&q
a;ustar pars el paso intermitente o limitado de la m«i
'na por el tubo 45,

| la arenn, al salir de éste, se reine inisiﬂlmj
iim el extremo inferior del consl de tejss y se 4

?desde él por le corresponiiente aberturs 34 al snaguel
: @djunto formado por el extremo interior de la pared sus
' perior do los miembros 32. Los lados superiores de &T
 estén retirados de susrte que forman un canel 49 pere
recepcifn de la arena, y el movimiento longitudinal de

Con el srreglo descrite habréd algun derrame de

m desie el canto interior del borde pero la er
en que se efectun esie derrame de arena dehstamds:
' arena 44, con el movimiento relativamente lento de hm
vegonotas, es muy reducids y la arene derremade no in-
pide las operaciones del horno. |

Con el fin de eviter que ls srema caida de las t&-

p&“wa&ml&mmmnwmw.lmmhm

esquinas interiores, superiores de estas se pueden ache~
fhmmaouanelﬁﬁdshfmsyhmrp#r
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: en las figures 1 & 6, sin descarys de gases calentado-
. res de una de las ednmares de combustién 21, salvo por

se
" %o de la arena que/ha salido de las tapus 44 pasa a

. mos) cercs del extremo de cntrada del horno.

- extenderse mds allf de los extremos de la seccién A

" oon relacidn a la/otra, y esto se puede obtener venta-

lss topas de arena inferiores 20 gue ayuia en mante-
ner, aunque estas ultimes se pueuen surtir de arema
independientemante y del modo usuel (gue no describi-

Jormalmente las tepas de arena 44 no tienen que

del hormo, puesto que manteniendo las condiciones de
presién normel del hormo, la corriente que puede heber
nés alld del borde de las plataformss de vsgoneta 14
suele ser insignifieante y no causar perjulelo. las
eorrientes en cuslquier direccién a travds de uno de
los canales 35 se pueden reguler o impedir mediante el
ajuate del repulador-tepén que forma el niembro 37.
Cuando se opere en un hormo del tipo reprodueido

las salides ususles 26 y 28, los regulsdores 0OrTespop
dientes a dichas salidas normalmente estdn ajustados
pars nantener presiones igu:les en lus cdmaras de oom~
bustidn 21 y los tubos 22 en los puntos correspondien-
tes & lo largo dsl sistema de tubos de calentar.
“are provocar el paso de gases a través de los of

pales 35 y 15, du&maﬁmmdemmbnstiénalami

otras, cuando todos o algunos del los miembros 37 es-
tdn en posicidén abierta, la presifn dentro de las dos
cfmarns de combustidn 21 debe ser desigual. Tal uﬁdq
de desequilibrio puede conseguirse mediante el aumento
de la seceién dgeefgape de una cémara de combustién
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b

josanente mediante dispositivos del tipo ilustrado en

las figures 1 y 2.
“ntos dispositivos comprenden salidss auxilw

51 de cada tubo calentador junto al extreso de entrads

del horno pero de preferencia mds apartado de €1 que

| 6l ecanal de aire 2, cads sslida 5] estando unida & la

chimenea 24 o & algun otro dispositivo de escape mediap

~ te los tubos 52 y 53, el ultimo de los cunles forma el

470

47

490

troncc de una unidn en forme de ~Y» cuyas dos bifurea-
ciones lss forman los tubos 52, cada uno de los cuales
va unido & wna salida 51, ' |

In regulador giratorio 54 va montado en la mida‘
para gu ajuste entre las dos posiciones, con el fin de
conectar una o 1la otrs de las selidss con el tubo con-
ductor 51 y de esta suerte con la chimenea 24,

Para que le corriente s través ds los cenales 15
entre les dos edmaras de combustién 21, canbie de di-

" reccidn a intervalos fijos, lo que deade luepo es de- |

seable desde el punto de viste de la uniforaided eon-

|
- veniente de calentamiento, se han previsto medios ade~

' oifn operativa a la otra al térnino de cada media wvuel

" rriente alterna cuyo eja 56 tiene una velocidad con~-

cuaidos parse mover con intervelos fijos al regulador 54[
en embos direcciones entre sus posiciones. i

Los medios pera este fin, ilustredos disgramat] '
celmente en figure 2 ecomprenden un motor gradusdor 55
que en la préetica puede soer un motor sincrono de oco-

venientemente reducida. kste ultimo llewva un camo adap
tado pere hecer osocilar una palanca bifuresda 58 giﬁt@
rie en 59 y unida por uns werilla 60 al regulador 54, |

de modo que este ultimo quedard sjustado de una posi- )
|
|

|
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ta del camo 57.

| rredo & 1a commicacién con el espscio de la correspon

- 18 =

Ia veloeidad del eje 56 norualmente serd tal que
6l reguladorS® quedard movido de una posicién a l1s
otra con intervalos de 10 4 20 minuios nfs o menos.

Pars asi dismizuir alternstivemente la presidn
en ls cédmara de combustidn 21 y su extonsidén con rela~
cién a la presién en la otra ofmere de combustién y eu
prolongacién eos necesario generalmente que la salida
de descarga normal 268 guede estrangulade algo mfs de
lo necesario o dessable euando se esté trebajando con
el horno, como puede oowrrir, sin semejante desequili
brio de las presiones en las dos odmaras de combdustidn
21 y sus tubos de wapor 22.

En algunos ocasos es prdctico y deseable que los
gases calentsdores pasen por los canales do las vago~
netas 15 sin desequilibrar las presioncs en las céfmee~
ras de combustidn y las figwres 7 y 8 ilustren uns dig
posicidn pera este fin oon arreglo a la cusl los gases
ocalentadores que pesan por los canales de las vagons—
tas 15 estdn suplementados por mecheros euxiliaves 61
previstos especialments paras este objeto.

Los mecheros 61 est€n distribuidos a intervalos
convenientes a lo largo de eada cémer: de combustién
22 del horno y gases encendidos y productos de coumbua~
tién de cada mechero se desoargen en el extremo abier-
to exterior del camal correspondiente 35,

Conforme se ve en la figura 8, el canal 35 asi
utilizedo pars el paso de geses calentadores eatf ee-

diente cémara de combustifn por uns seccifn de tube
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| 'y se extiende hacis fuera desde este ultimo y a tra-

"y por tanto no hay necesidad de explicer mfs detalla-

62 de muterisl refractario conveniente, de la cual un
extreno estd ajustado al miembro correspondiente 32

vés de la parte inferior de le correspondiente cdma-
ra Je combustidn 21 hasta dentro de la parad Etml 7
de ls eastrueture del horno. |
in su extremo exterior cada ssceidn de tubo 62 |
recibe pgeses ardientes descargados por ls tobera de

presidn o salida 63 del mechero correspondiente 61
que comprende un mufidn de alimentmeién,coexial eon la |
salide 63 y gue ternina en un bloque de mechero 64

 euyo final exterior se abre sobre un canal surtidor de
aire 65 formado en la pered lateral de la cfmars de

mecheros y que racibe el aire pare la corbustién de 14

 atmdsfera extorms o de preferencia de ls seccién om-

frindora C del horno, segun convenga con arreglo a )nj
condiclones. |

#1 ehorro de gas deseargado por la boquilla de
cada pechero 61 dentro del muidn de salide arrastra o
lleva dentro de estu del pesaje 65 la cantidsd de ai-
re necesaris para la combustidn del gss, pero nmhmq
de este tipo generml estdn bien conocidos en el remo

damente su funcionamiento.

Los mecheros suxiliares 61 en un lado de la sec~
oién B de la cémars del horno alternsn con los meche-
ros 61 del lado opuesto en le seccidén del horno y en las
disposiciones que se prefieren cada canel 1S recide i
sos ardientes en un extremo de un mechero 61 y esté
registro con el canal 35 en el lado cpussto del hmw

. |
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57

. junto con el cual tiene un miembro de vélvula-tapén 37

' el ajuste correoto de los correshondientes reguladores

 dos cfnaras de combustidn pueden ser igualss, sin en-
bargo, y de preferencia serdn iguales o uproximsdamen-
" te iguales a la presidn ligeramente subatmosférica que
normelmente se mantendriam dentro de la cdmara de cof

' pen abiertos para recibir geses que pasan por los cange

. oanal recibe grses de un mecherc auxiliar 61 en un la-

- 20

en posieidn tal que permite el paso de imses calentadp
res a la cimara de combustidn vecina.
Para la afluencis debida a cada cdpurs de eombuse
tién 21 de los gases ardientes de los mecheros 6l em
el extrero opuesto del horno no es solamente necesario

tapones 37, sino que hey que mentener tambien la pre-
8ién spropieda dentro de la cémars de combustién.
Las presiones cnvenientemente mentenidas en las

bustién 21 si los miembros-reguladores 37 no estuvie-~

les de vegonetas 15.

Le direceién alterna de la corriente calemtadora
en cada capal de vagnmeta 15 resuliado de sus movimiep
tos sucesivos de una posicidn =n ls gue un extremo dsl

do del horno, a una posicién en la que recibe gases en

su extreno opuesto y de un mechsro auxiliar en el

mo opuesto del hormo, tiende & dar una miforntd&du?

veniente en la parte superior de la estruoturs de la #

goneta. i ‘
La disposieifn que mmestran las figm'aa 7y 8 as;

dende luego, mda sencilla y preferible deada el punto

de vista del funcionsmiento, a la deacrita antarimm

" te, pero en general la aplicacidn de la %i.spoaim& 11“
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- tible.

trada por las figuras 7 y 8 estd limitada a hornos ca-
lentados por medio de la combustidn de uyas en lugar &
bombustﬁu de aceits, Como eomprenuerdn los versados

en el arte, pam calantar hornos se use el aceite con
preferencia al gas en general solamente cuando el uso
de aceite en lugar de zas reduce ol coste del combus~

£n peneral, los mecheros de aceite son mds eop=
tosos que los de gas, ¥y por esta razdn el nimero de
mecheros ds aceite empleados en une instalseidn de
no normalzente se limita lo posible. Ademés, los mechg
ro8 de aceite de poco rendimiento tales como se neeeaﬂ
tan para los efectos cslentadores relativa:ente reduoi
dos qus los mecheros 61 tienen que surtir, requieren '

muchs atencidn para mantencrloa cn condiciones adecum=
das de fuacionamiento. !

Cuando se emplea 8l gas como fluldo ealentador |
del horno, la multipliceeidn de los mcoheros aezmu.laﬁ
que se neccsiten apenas ofrece objeciones tanto desde'
el punto de vista de su construceidn coro e su fun- ‘
cionamiento, ya que los pequeiios mecheros de gas som |
fdciles de atender funcionando. Al calentar hornos me<
diante gas, la costumbre ¢s de suministrar pare la eon

. bustién del gas, aire previamente calentndo, en seceidn

de la zons enfriadora del horno, y las cdmaras de oom=~

610 |

bustién se hacen funcionar generslmente con presiones
por debsjo de la presién atmesférioa"i de modo que el
empleo de mecheros suxiliares 61 segin queda ilustre=~
do por las figuras 7 y 8 no reguiere cambio ninguno |
en lss condicionos de presidn de las cfmarus de m
I
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f
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licite recserd socbrs las reivindieeciones siguientes:

|
i
|
|
|
|
Y

" en ls materia verdn clarsmente jue so nueden haocer csp

' hornos de tunel continmo que comprenden una ofware de

' los géneros y que ouerpos de materisl de alie condueti

tién ni on los dispositivos de reguler le corriente
que se usan en relacidn ocon lus cfrares de combustion

21 del horno.
Aungue la construseidn ilustrede y desorita es
la mejor forms de reelizacidn del invento, los peritos

bios en la forme del aparuto que acabamos de describir
s8in separarse del espiritu del invenlo y jue en algu=~
nos ¢:80s ciertes caractoristicas del invento se pue~
dan utilizar ventajosaments sin le aplicacién corres~

pondioute de otras caracteristiess.

ROTA.

in restmen, 1a PATNTE UR IIWiiCION que se so~
1.- lejorns introducides en la construcciés de

horno por la cuel se mueven los géneros sobre vagone-
tas de hormo, provistas de plataformas para llover los
géneros, y odmeras de combustidn cispuestas en los la-
dos opuestos de la ofmara del hormo, curncterizado por;
el hecho de que debajo de las plataformes de las vago-
netas estdn formados canales o espacios yue sujeten

bilidad estan asociedos & lus cémaras de combustién y
reciben ealor directamente de ellas, cuyos cuerpos
irradisn el calor asf reeibido al espacio o & los cana~
les por debajo de las platsformas portadores de
de las vagonotss.

2.~ hejoras introducidas en la construceién de




I
hornos de tunel continwo, que comprenden unm horno de i
' tunel con arreglo a la reivindicacion 1, camcterizs-
~ do miemfis por el hecho de que las odmaras de combm-l
tién en los lados opuestos do la cfrara tienen partes |
645 delyades de pared que irradian calor y cuyas caras es-
| t4n orientadas hecia los extrenos de los cansles trens-
' versales formados por debajo de las plataformas porta-
doras de los gfneros. |
3.~ 'lejoras introducides en la construceién d

650 | hornos de tunel continwo, que comprenden un horno de
tunal con arreglo & la reivindicacion 2 y carseteriza-
' do ademds por el hecho de que se han previsto medios,
‘ dentro de los canales trensversales y extendiéndose
| en sentido transverssl por dichos canules, para absor-
655 | ber el calor irradisdo dentro de los cencles desde las

ofmarss de combustién y para rediar este calor hacie
|

| arriba contre les plataformes portadoras de géneros. |
4.~ iejoras introducidas en la construccidn ds |

!

‘ hornos de tunel continuo que comprenden un horno de
660 , tunel eon arreglo & la reivindicacion 3 ¥ eamctwim-}
' do ademfs por el hecho de que se insertan cuerpos re='
fractarios de forma de cuiias dentro de los canales pox
| debajo de las plataformas de yéneros, estando eada om
po dispussto con su €pice o parte delgada hecia mihal
665 | y oxtendiéndiose en sentido transversal por el canal d
modo que sl calor absorbido por o radiedo sobre laa
yas inclinadas del cuerpo cuneiforme queda reflejado
o radiado hacia arriba sobre le cars inferior de las
plataformas de géneros.
670 5.~ licjoras introducidas en ls consiruccion de hor-




675 |
 rior gue comprende une parte gue posee una capacidad

680

685

6%

700

| pared dispusstas entre dicuas lunmbreras.

" los cansles transversales debsjo de las plataformms

. 8 través de los citados mienbros de ls pere: inferior.

nos de tunel econtinue que comprenden un hormo deml,
con arreglo & cualquiera de las reivindicaciones ante«
riores, caracterizado ademis por el heoho de que cadm
una de las cdnares de combustién tiene una pared intes

relativaczente baja de irredisr ealor, dispuesta por
enciza del nivel de las plataformas de wvagonetas, y

- - otra parte de capacidad relntivamenie clevada de
irrediar calor, dispuesta por debajo dsl citado nivel
7 adaptada pwra irradiar calor hacia las purtes de lag
vagonetas por debejo de las platcfornas de géneros ¥
eera & las mismas,

6.- Hejorss introducidas en la construccin de bpg
nos de tunel continue que comprenden um horno de tumel
con arroglo & la reivindiemecion § y carseterizado adew
mds por cl hecho de que se ha forsado en la pared in-
terior de la cdmarz de combustidn y debajo del niwel
de las plataformas de wagonstas, une serie de lLumbre-
rvas con purtes delendas e frrsdisdores de calor de la

7.~ dejoras introdueidas en la construesiin de
hornos de tunel continuo que comprenden un hormo de
tunel con arreglo & les reivincicociones 5 § 6, carec-
terizado adends por el hesho de jus los miembros infe-
riores de cada una (o las citadas peredes interiores
se formen con canales dispuestos pars registrar con

de vagoneteas y con divisiones delyedes dispuestas em
sontido transversal, cruzando o cerramdo los canales




8.~ sejoras introducidas en la construccidn de
hornos de tunel continuo que comprenden un hornmo de

‘ tunel con arreclo & las reivindicaciones 6 y 7, caraes

705 | terizado adenfs por el hecho de que se prevan medios
para efectuar combustion por dentro y retirar produec~-

tos de combustion de las edmaras de conbustifm, con

medios pars el paso de gases calientes por las lumbre
~ ras y canales ex los mienbros inferiores de las pare~
710 des inferiores de las ofmaras de cowhustién.

| 9.~ Lejoras introducidas en la camtruceidn de
hornos de tunel contimuo que comprenden un horno de
tunel con arreglo & la reivindiomaidn 8, carastoriza-
do por el hecho de que se han previsto medios pare mag
715 | tener diferente; presiones en las dos cfuaras de com=
| bustidn, de modo que gases de calentay pueden pasarse
| de una efrara de combustién a la otra por los canales
y lumbreras debajo del nivel de la plataforma portedg
ra de péneros.

720 | lo.~ iejoras introducides en la construccion de
hornos de tunel continuo que coupranden un horno de tu-
nel con arreglo a la reivindicscion 9, caracterizado
‘ adenis por la provisidn de medios de modificar pe

" canente las presiones en las dos clmerss de eomh:::ﬁ,

725 de modo yue pueden pasar gases de ctlentar entre las
cemaras de combustion por los cansles y lunbreras, al
ternativanente en direcciones opuestas, con lo gue
temperoturss en todo el horno pueden ipumlarse y

ofs uniformes.

730 11 _- Jejoras introducidas cn la construceion de

hornos de tunel continuo que comprenden un horuo de ty-
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nel oon arreglo a las reivindicaciones 6 & 10 caraetg
rizado adends por el hecho de yue las lumbreras en la
parad intsrior de un lado del horne estdn dispuessius
al tresbolillo con respescio a las iumbrerss en la pa=-
ren intorior del lado opuesto, habidnisse provisio mg
dioas en cada lalo ds la cdmera del Lorno paru pasar
gnses culentadores de un lado de la misws por los =
rrespondientes canules de vagonetns ¥ a las lumbrerss b
ol ludo opussto de la cdmars.

12.- lejores introducidss en lu construccien de
hornos de faumel econtinuo que coxp:euden un horno de
tunel con arreglo & le reivindicsecion 1l, cemeteriza=
do ademfs por el hecho de gue ss hun provistc mecheros
de ges oa ouds laio de la cimare parz registrar con
algimss de las lumbreres en les paredos interiores pe-
rve dirigir gases ealentaderes por los canales de las
vagonetas y a las lumbrerss ea ¢l lado opucsio de la
efusra.

13.~ Gejoras iniroducidas en la consiruccion de
horuos de tunel contim gue comprenden un horno ds $f
nel eon arreglo a lae reiviniiescionss anleriores, oo«
racterizedo ademés por la provisidn de asdios pare =ag
terer tapas contra gas entre los bordes luierales de
las platafornas de vagonetus y paries sdjunias de las
vagonetas, impidiendo de usie wodo 4l pase de gases
calentasdores hmeis arriba y dentro de loc espacios
sarrados eu los axtrewns de los cansies de vegonetas,

14.- Xejores lutroducidss en la febricasidn de
hornos de tunel counlinmww que comprenden un horno de a
nel con arveglo s la reiviadieacion 13, carscterisedo




por ol hecko de que se extienden por ol tunel tubos sug
tidores de arens pare dirigir aresa sobre ¢l anaguel
dispuesto en cada lade & la cfuera del hormo, sobre-
saliende czda horde de plataforme de vagonete an el
lado ecorrespondiente de la cdmars, pare formar la ta-
pa de arsas,
15.~ iiajoras introducide= en la construceifn de
 hormos de tunel continue que comprenien uwn horno de 4§
nel con arregls a les refvindicsciones 13 6 14 ceree-
terizndo adewds por 1la provizién de otra taps de sre~
pa debajo del nivel de los cspacios o consles debaje
de las plataformas de wgonetss, de suerte que las
gonetes tienen wna wnidn tapeds on cada lade tento
snoina como por debajo del nivel de los espaoios o
nales debajo do las plataformas de céneros.

16.~ Lejores introdueidss en la construeejon de
. hornos de tunel continuo que couprenden un horno de &)
| nel oon urreglo a 1a reivindicaeion 15, carasterizads
adeufs por la disposieion en las vegonetas de !
. inclirados hesaeia abaje que entran cn los canales da |
arene dispuestos an osda lado de la céoare del hewne, |
 haciéndoze el suministre de arens a dichoz carales
de los amagueles en el lado correspondiente do le offng
ra forzands ls tapa superior de srena con o1 bonde de
1as plataform s de vagemstas,

17.~ Se reivindiea, por ultime, como objeto so~
bre el gus a de recaer Ja PATINTE DB INVEICION que q
solicita por YIDNTE ABOS en Empafa,
MEJORAS INTRODUCIDAS BN IA CONSTRUCCION DE HORROS DE
TUNML CONTIZUO,




Todo conforme queda expre:s.lo en le presents mo~
moris, guc consta Je veintiocho hojsa escritus a ndqul
g8 POr une sola cara y planos que 56 “cONPALSN.

Hadrid 13 de febrero de 1935.

ALFORSO UGl \
P. ¥ y
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