
M U  ORIA D E S C R I P T I V A  
que se acampad 
& la solicitud de

una PATENTE DE INVENCION por VEDME AÜOS en Espafía,
a favor de

Mr. Philip d’HJC JDRSSSLJÜ, residente en Pittshurgh, 
/llegheny, Pennaylrania (atados Unible) y GIBBQKS 
BnOTHBRS LIMITED, residente en Dibdale ortos, Dud- 
ley, County of oroester (Inglaterra)

por
•MEJORAS INTRODUCIDAS EN U  CONSTRUCCION DI HORNOS 
DE TUNEL CONTINUO».

El presente invento se refiere a hornos de td- 
nel continuo m  los cuales, artículos tales cono por 
ejemplo plenas de cerámica, a calentar o vidriar,qug. 
dan sometidos a un tratamiento de calor hadándoles 
avanzar lentamente a travás de la cámara alargada del
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horno, colocados sobre una superficie calentadora mó­
vil formada por las plataforma de un tros de vagoqe 
tas que se extiende por toda la cámara del horno,ana­
diándose vagoneta# a la entrada de la cáiaara y separág 
dolas a la salida de la ni sisa de acuerdo con el movi­
miento del tren a travás del horno*

Para precisar más, el invento se refiere a hor­
nos de túnel continuo del tipo que comprende disposJL 
tívos de calentar mufla#, por los cuales los gases 
ardiente# y productos de combustión que se forman por 
el consumo de combustibles quemados para calentar el 
horno, quedan apartados enteramente o es gran parte 
de la parte del horno que recibe los materiales a tea 
bajar o por lo menosdel sector de alta temperatura de 
dicha parte*

los hornos de este tipo general y provisto# de 
dispositivos de calentar muflas son bien conocido# y 
el objeto primario del presente invento es el mejorar 
las condiciones de calentar horno#, y el invento en 
primer lugar comprende un método de intensificar el sjj 
ministro de calor a los espacios dentro de los cuerpos 
de las vagonetas del horno por debajo de las platafor­
mas que soportan el material a tratar, mediante la ism 
diación de calor desde la superficie de los cuerpos r§. 
lacionados con las cámaras de combustión de los dispo­
sitivos de calentar muflas*

Con arreglo a otro aspecto, el invento procura 
una intensificación del suministro de calor a los ci­
tados espacio# comprendidos dentro de los cuerpos de 
las vagonetas, mediante el paso de gasea calentadores 
a travás de dichos espacios de un lado del homo al

35



otro.
Otra parte del invento proporciona nuevas for- 

! aas para la construcción de hornos y disposiciones por 
40 | las cuales se lleva a cabo el suministro intensifica*-

i do de calor a los citados espacios m  los cuerpos de!:las vagonetas.! ,
¡ara especificar oís, las mejoras de las condi­

ciones de calentamiento que forman el objeto princi - 
45 pal del presente invento, se refieren al aumento del 

grado a que el calor se sisainistra a los cuerpos de 
las vagonetas en relación con el grado a que el calor 
se suministra al espacio propiamente destinado a rec£, 
bir los materiales a trato. E& los hornos del tipo,

50 para el cual el invento resulta particularmente ótil, 
las vagonetas usadas tienen la parte del cuerpo de un 
peso y de um capacidad absorbente de calor miy isq>ox 
tente en comparación y a menudo bastante mayores que 
el peso y la capacidad absorbente de calor respectiva, 

55 mente de los artículos que transportan las vagonetas.
Al trabajar prácticamente con semejantes hornos, 

cada vagoneta, al entrar por el extremo del tono, tifijr
ne una tenoerstura bastante inferior a la que hay que 
elevar los articulo© que transporta. ¿1 calentamiento 

60 debido de los artículos, requiere ne cosariamente un
calentamiento sustancial de los cuerpos de las vagone­
tas, los cuales, si su parte superior, o sea la plata­
forma que sujeta los articule», no se calienta con la | 
misma rapidez que estos, a la fuerza absorbe calor de , 
los géneros de la parto inferior del espacio del homo 
destinado a recibirlos y, por ende, inpide el ealea-
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tamiento uniforme de los géneros adyacentes de las 
taformas de vagonetas y de los situados en la parts adé 
alta del espacio dedicado a ellos, y menos expuestos al 
efecto absorbente de calor de los cuerpos de vagonetas*
| Si invento es particularmente útil en hornos de
túnel de longitud relativamente reducida y en el cual 
el ciclo de tiempo del horno, o sea el tiempo necesa­
rio para el movimiento de una vagoneta a travos de la 
cámara del horno, es relativamente reducido, puesto qwi 
en semejantes hornos la velocidad con que los géneros 
llegan a la temperatura máxima es bastante elevada y ,I

i por consiguiente, la rapidez con que se debe calentar 
! el cuerpo de la vagoneta para conseguir un efecto ea- 
! lentador de los géneros, suficientemente uniforme ,au-
| menta del modo correspondiente. Además, en semejantes
!

hornos el peso y la capacidad absorbente de calor de 
i los cuerpos de las vagonetas con relación al peso y a 

| la capacidad absorbente de calor de los géneros, es, 
i con frecuencia, se puede decir casi siempre, wés ele- 
| veda qu© en los hornos de mayor longitud que trabajan 
a un ritmo bastante més lento.

El presente invento comprende y se caía eteriza 
en primer lugar, por dispositivos para calentar los 
| cuerpos de las vagonetas mediante irradiación desde 
la parte inferior de las cámaras de combustión que se 
extienden a lo largo y suministran calor a la sección 
de temperatura alta del espacio del horno destinado a 
’ recibir géneros. SI invento, en algunas formas de rea­
lización, se caracteriza además por comprendes* dispo- 
| aitivos por los cuales el calentamiento de los cuerpos 
! de vagonetas mediante irradiación, según se indica más
i
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arriba» queda suploaentado por un efecto de calenta - 
miento de los cuerpos de vagonetas» debido el soviidsg 
to de gases de calentamiento a través de canales 
en los cuerpos ¿e lea vagonetas debajo de las pinta- 
formas que soportan los géneros.

En cuanto a los dibujos»
La fig. 1 es el plan seccional de una parte lo& 

gitudinal de un homo de túnel con arreglo al presen­
te invento según linea 1-1 de la figura 3»

La fig. 1A es una sección similar de la parte 
longitudinal reatante.

La fig. 2, muestra diagraraatioalmente un medio 
do retirar del homo gases calentadores de escape.

La fig. 3 es una sección transversal vertical 
oogun linea 3-3 de la figura 1.

La fig. 4 es una elevación seccional parcial se­
gún linea 4-4 de la figura 3.

La fig. 5 es un plano seccional parcial con arrg 
glo a la línea 5-5 de la figura 3.

La fig. 6 es una sección parcial tomada de un qg 
do similar al de la figura 3 y que ilustra dispositi­
vos característicos que se pueden emplear para hacer 
pasar gases calentadores a través de canales en las Vfc 
gonetas del horno.

La fig. 7 es una vista de plano algo diagraméti- 
ca de una segunda forma de homo» y

La fig. 8 es la sección transversal vertical to­
mada según la linea 8-8 de la figura 7.

£1 homo representado en las figuras 1» 11» 3»
4 y 5 comprende secciones de cal anta miento previo» do
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temperatura alta y de enfriar» mareadas A» B y C res­
pectivamente, que se extienden en @1 árdea indicado 
entre los extremos de entrada y salida del horno. Por 
debajo de la cámara para recibir los géneros hay carri 
les 10 sobre los cuales circulan las vagonetas 11» que 
comprenden cada una la estructura metálica inferior en 
la que están montadas las ruedas» el cuerpo de mate - 
rial refractario 12» riges transversales 13 sujetas 
por el cuerpo 12 y que llevan la plataforma 14 recep­
tora de géneros de la vagoneta. Las vigas 13 están eft 
paciadas con el fin de proveer canales 15 que se ex­
tienden horizontalmente a través de la estructure de 
la vagoneta entre el cuerpo 12 y la plataforma 14.

Las aberturas 16 en la plataforma 14 peralten la 
circulación de la atmósfera del horno entre el espacio 
dedicado a géneros propiamente' dicho» del cual las plfi 
taformas 14 de las vagonetas forman la base o al fondo 
móvil y los canales 15 que comunican en sus extremos 
ocn los espacios entre los bordes laterales de la pla­
taforma 14 y las adjuntas partes estacionarias de la 
estructura del horno.

Como es costumbre en este arte» los cuerpos da 
las vagonetas se hacen provistos de salientes latera­
les 17 que colaboran con las partes contiguas de la 
bancada 13 de la estructura del horno, a procurar pa­
sajes tortuosos que reducen al mínimo la tendencia a 
formarse corrientes de aire o gas entre el nivel del 
borde superior de los cuerpos de las vagonetas y de 
las bancadas y el espacio a troves del cual se mueven 
las estructuras metálicas inferiores de las vagonetas.
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*
Hervios metálicos 19 sujetos en sentido longitjfc

' :dinal por la estructura inferior de la vagoneta metá-
160 : lica se clavan dentro de irnos canales 20 llenos de arsjt 

na a los lados de las bancadas, con el fin de consti­
tuir una berrera contra el paso de gases o de aire en­
tre el sitio de los géneros y el espacio por el que 
mueven las ruedas de las vagonetas.

165 Por encima de onda bancada 18 en la parte de te©
pera tura elevada B del homo hay una cámara de combus­
tión 21 que se extiende en sentido longitudinal, en ê  
extremo adjunto a la sección de calentamiento previo A, 
con una extensión o tubo calentador 22 que se extiende 

170 1 a lo largo de toda la sección A de calentamiento pre­
vio. !

Los dispositivos de calentamiento oongjrendea una 
pluralidad de mecheros de aceito 23 que se extienden

i
hasta dentro de cada cámara de combustión 22, con intesr- 

175 velos a lo largo de ésta; se omiten detalles de losi !choros y de la alimentación de aire por no formar par­
te del presente invento y por ser de construcción oo- 

! rriente.
Los gases y productos de combustión se mnerm 

180 sentido longitudinal con relación a las cámaras de
bustión 21 hacia las salidas cerca del extremo de en­
trada del homo, y mediante los medios apropiados de 
crear corriente, que pueden incluir un aspirador,aun­
que en ol dibujo consiste en una chimenea 24* Como se 

185 en la figura 1, la chimenea va unida mediante un tubo 
25 a las salidas 26 en la base de los tubos calentad̂ , j 
res cerca del extremo de entrada del homo, cada aali-
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da 26 siendo provista de un registro ajustable 27.
Otra salida 28 con su registro 29 está previ©- 

190 ta para cada tubo calentador 22 en un punto apartado 
de la salida 26 y los gases se llevan desde esta sa­
lida 28 al tubo conductor 25 mediante un canal auxi­
liar 30 que hay en cada bancada 18, Ln algunos casos 
las salidas 28 se pueden suprimir, pero bajo ciertas 

195 condiciones estos dispositivos se complementan de 
ferencia mediante dispositivos especiales pora 
carga de gases, que se describen a continuación.

La base, la pared lateral y la parte superior 
exteriores de cada cámaro de combustión 21, como so 

200 desprende de la parte izquierda de la figura 3 y de 
la figura 8, están formadas por la© partes eorraspoü. 
dientes de rasmposteria de la pared del horno, mien­
tras que la pared interior está formada por seccio­
nes de tejas huecas 31 cuyos extremos inferiores se 

205 | apoyan en cuerpos refractarios ajustados 32# Dichos
cuerpos se apoyan directamente en le parte eorrespojj 
diente de la bancada 18 y se extienden hacia arriba 
desde esta hasta un nivel ligeramente por debajo de 
las cazas inferiores de las plataformas 14 de las va- 

210 ! gonetas, que de preferencia sobresalen más alia de los 
extremos interiores de los cuerpos 32 según se puede 
ver en la parte izquierda de la figura 3.

Las tejas 31 están inclinadas verticalmente y 
se apoyan sobre un borde o saliente 33 que se extiea- 

215 de hacia abajo desde el vórtice o techo de la estruc­
tura del horno. Los pasos a través de las tejas 31 
tán abiertos en su extremo superior y comunican con lia 
parte inferior del espacio destinado a recibir los
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géneros, habiéndose achaflanado los extremaos ajerio- 
220 res de las tejas 31 con el fin de facilitar la circu- 

lacién de la atmosfera del homo a través do las tejas 
huecas*

da los hornos construidos de acuerdo con el pre­
sente invento, el uso de las tejas 31 ofrece la venta- 

225 ja de aumentar y dirigir la cix*culaeián de la a tarefe­
ra dentro del espacio de géneros y de proteger loa la­
dos de una pila de ellos contra absorción indebida del 
calor irradiado de las cámaras de coisbuation, con el 
consiguiente sobrecalentamiento de los géneros*

220 Loa miembros 32 se forman con pasajes o césaurae ¡
35 que se extienden en sentido transversal con relaeién 
a la longitud del homo y que se abren sobre la sección 
de géneros prácticamente en línea con loa canales 15 dé 
los cuerpos de vagonetas, de modo que el calor puede

¡

235 ! irradiarse a través de cada pasaje 35 dentro de los ca-i
nales 15 de las vagonetas y contra los extremos adjun­
tos de las vigas 13 que separan los canales, conforme ! 
el canal de vagoneta y extremos de viga pasan sucesive- 
nenie delante de los miembros 32*

240 ¡' date calor queda irradiado principalmente por las
¡partes posteriores 36 y 37 a los extremos finales de 
1 los pasos 35 más alejados de la seccién de géneros; ca­
da parte 36 cierra de un modo permanente el final de 
correspondiente paso y la mayoría de los pasos 35 se 

245 rra de esta forma, pero algunos de los pasos 35 se cie­
rran por partes 37, cada una de las cuales comprende un 
| tapén móvil de material refractario. (
¡! Cada parte 37 tiene tal forsa que puede servir de 
válvula de cierre que en la posieién mareada con lineas
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Y* * ááL250 | llenas en la figura 5 entra y cierra el extremo/<s
pendiente pasaje 35, pero que Hereda a la casara de o 
bastión, co~o se indica con lineas puntee des en la fi­
gura 5, y coso se puede ver en figuras 6 y 8, permite 
el paso de gases calentadores a travós del pasaje 35 
desde la cármra de combustión. Asi cada parte 37 pue­
de ser movida mediante un dispositivo adecuado que pe­
netra en la cámara de combustión por una abertura 38 
normalmente cerrada y que al efecto se h® previsto en 
la pared exterior de la cámara de combustión.

250 Las partes 36 pueden ser partes integrantes de
los correspondientes siembros 32, pero de preferencia 
y según se representa, tosan la forma de placas delga­
das separadas, que con cemento o por otros medios que­
dan permanentemente fijas en su sitio en los correepon- 

265 dientes miembros 32. En el caso de esta construcción 
preferible, se pueden formar las partes 36 de carburo 
silieioso u otro material refractario que tenga una 
conductibilidad termal más elevada que cualquier mate­
rial que generalmente, y desdo el punto de vista comer 

270 cial, se recomienda para formar los miembros 32.
La elevada capacidad conductora del calor de las 

partes 36, resultado de su delgadez y de la alte eondugi 
tibilidad termal del material de que se han hecho, as 
conveniente, puesto que ausenta la tempera tura obteni- 

075 da y por consiguiente la capacidad de irradiar calor de 
la superficie de cada parte 36 que se halla enfrente • 
irradia calor a través de los pasajes correspondientes 
35 dentro de y contra las paredes de los canales 15 da 
las vagonetas.

280 i Cada miembro 37 en cualquiera de sus posiciones
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irradia calar a través de los pasos correspondientes,
¡ lo mismo que cada parte 36, aunque con algo menos efi­
cacia, porque sin tener m  cuenta su posición y «1 aa-ij teriol de que se compone, la forma de la parte 37 gene- 

285 raímente sera tal que tendrá siesos capacidad conducto- 
ra de calor que una parte 36*

Con el fin de aumentar la absorción de calor irrs 
diado por las estructuras de las vagonetas, y en parti­
cular por las plataformas 14 portadoras de los géneros, 

290 un cuerpo refractario 39 que tiene forma de cufia, va moja
í tado centralmente en cada paso 35 con su ápice o parte 
delgada hacia arriba y extendiéndose sobre el paso en 
sentido transversal. Cada una de las dos superficies 
inclinadas de la cuña del cuerpo 39 se encuentra por 

295 tanto en posición ventajosa pora recibir calor irradia-i ■
do de las partes adjuntas de los cuerpos 32 y de refle­
jar o volver a radiar este calor hacia arriba contra 
las plataformas 14 y las partes superiores de las vigas 
13.

300 Cada cuerpo 39 puede consistir de una sola pieza
de material refractario conveniente, bajo forma de una 
cubeta o molde invertido con los extrenos cerrados y!!
i montado, de modo que fácilmente se puede retirar o cam­
biar si así se desea.

305 di uso de semejantes cuerpos on la relación indi­
cada es de bastante importancia práctica y se ha visto 
que al trabajar un horno del tipo ilustrado on las fi­
guras 1, 3 y 4, cuando los artículos tratados se están 
calentando, la temperatura de los géneros cerca de la 
parte central de cada plataforma de vagoneta tiene un

1

310
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promedio de 30 a 40 grados más cuando loa cuerpos 39 
están en su aitlo que cuando se han retirado, siendo 
iguales las demás condiciones en ambos c. aos.

Semejante ausento de temperatura de la parte do
315 los géneros que invariablemente tiende a calentarse con 

menos rapidez que el resto de los géneros, contribuye 
austaneiaimente a una uniformidad deseable del celesta-

320

«dentó de los artículos, y de hecho ausenta la capaeida1 
del horno por la reducción del lapso de tiempo neeesa - 
rio para someter los géneros a un tratamiento de calor 
determinado•

•

oalvo con referencia a dispositivos especiales, 
descritos a continuación y que se pueden usar para re* 
tirar gases calentadores y regular la presión en los %

325 bos 22, la construcción general y la disposición de 
la sección de calentamiento previo A del horno puede 
ser de cualquier forma corriente y de uso acostumbrado.

330

en un horno del tipo descrito.
Según hemos indicado, los tubos calentadores 22 

estén en correspondencia con las cámaras de combustión 
ZL estando su base, techo y paredes exteriores forme -

335

dos por le estructura de pared del homo, mientras que 
la pared interior de cada tubo conductor esté formado 
por miembros de tejas huecas 40. Dichos miembros da te­
jas descansan directamente sobre las partes correspon­
dientes de bancada 18 del horno, pero por lo demás co­
rresponden con los miembros de tejas 31 y tienen ahert& 
ras 41 sustancialaante en línea con los canales 15 de 
las vagonetas*

340 Los miembros 40 se apoyan contra las partes 42 aa-
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licntes de las partes superiores de las paredes latera* 
les de la estructura del horno propiamente dicha.

la construcción y características de la sección 
de enfriamiento del horno no forma parto del presento 
invento, y pueue tonar cualquier form conveniente pa­
ra ser usada en las condiciones deseadas de funciona - 
miento del horno.

Con las características de la construcción del 
horno y su disposición con arreglo a Las figuras 1 a 6, 
las partos superiores do las vagonetas pusuca recibir 
calor no solamente por irradiación a través de loe pa­
sajes 35 sino como resultado del paso de ¿naos calente 
dores desde una cámara de combustión 21 a la cámara en 
el lado opuesto del horno mediante algunos de los 
jes 35 y a través de los canales 15 de las 
Los dispositivos para este peso de gases calentadores 
comprenden los miembros 37 citados más arriba, todos los 
cuales o algunos de ellos se pueden o justar de nodo de 
permitir el paso de gas por los pasajes coiTespondian- 
tes 35 y que comprenden dispositivos para impedir el m 

viniente de los gases calentadores desde Los canales 15 
el espacio reservado a Los generes por encina de la plft 
taforma de vagoneta 14*

Además, se ha previste La modificación del balan­
ce normalmente mantenido entre las presiones de gas ue 
las cámaras de combustión 21, de modo que al mover los 
miembros 3? a su posición abierta, los gases pasarán a 
lo g canales 15 desde una cámara 21 y desde Los QftnsJ.es 
15 dentro de otra cámara 21.

Bajo tales condiciones puede ser deseable la eli-
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: y
mlnacién del efeeto obstructor del paso por parte doi1¡ los cuerpos 39, o la reducción de este efecto diaai-rnuyendo la altura de estos últimos, y según a* puede

i
ver m  la figura 3 los cuerpos han sido retirados com­
pletan nte, el efecto calentador adicional del 
lentador pasa por los canales 15 con loe cuales 
ta para mas ̂ ue compensar la perdida de acción calenta­
dora localizada de los miembros 39.

Los dispositivos ilustrados pora impedir el 
del gas entre el espacio de los géneros y la parte de 
la campa del uorno por debajo de la plataforma de va­
goneta 14 comprenden bloques refractarios 43 para os - 
rrar las aberturas de plataforma de vagoneta 15 y me - 
dios para mantener tapas de arena 44 en los bordes de 
la plataforma de vagoneta 14. ¿1 mantenimiento de ta 
les tapas de arena 44 as facilitado por el hecho de 
los lados ¿s la plataforma ¿e vagoneta 14 sobresalen 
encima de los miembros 32.

gl material denominado genéricamente arena y 
que so emplea en las tapas de arena 44, es do preferen­
cia un material granulado y refractario, tal censo are­
na gruesa o piedra menuda (bitstone> o mezcliHa de ar­
cilla refractaria, lo suficientemente gruesa para que 
no exista tendencia apreciable para ella de ir volando 
y ponerse al contacto con los géneros o sobre las plata­
formas de vagonetas cuando éstas se oesplazan.

bota arena se puede surtir a través de uno o mus 
áe los canales en los miembros de tejas 31, y mientras 
generalmente basta con introducir la arena por un canal 
de tejas en cada pared de e&mara de conbustién junte al

11
 '
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400

extrae de entrada de la sección B del hora», otros 
nales de tejes distribuidos a lo lergo de le sección B 
se pueden usar para el citado objeto, cuantío las con­
diciones lo aconsejan*

Ceda canal de tejas por el cual se introduce asi 
la arena, puede recibir arena por un tubo 45 que se ex­
tiende por el canal a través del techo del homo 46 y 
va unido en su extra» superior a vm tolva para ara» 
provista en su fondo de m  distribuidor 43 que se puede 
ajustar para el paso intermitente o limitado de la ore* 
m por el tubo 45*

La arena, al salir de éste, se reúne inieirdoente 
m  el extremo inferior del canal de tajee y se desborde 
desde &  por le correspondiente abertura 34 al anaquel 
adjunto femado par el extra» interior de la pared so* 
parlar de loe siembros 32. Loe lados superiores de ¿atoa 
satán retirados de suerte que forma un canal 49 para la 
recepción de la arene, y el aoviaiento longitudinal de 
les platafors&a de vagonetas 14 nueve la arase en sontl 
do longitudinal en relación con @1 citado borde*

Con el arreglo descrito habrá algún derraae de 
na desde el canto interior del borde pero la proporci 
en que se efectúa este derraaa de arana de las tapas da 
arena 44. con el movimiento relativamente lento de las 
vagonetas, es ws$ reducida y la arena derraaada no la­
pide las operaciones del homo*

Con el fin de evitar que la arena calda de las ta­
pas 44 se acúsale en las bancadas 13, loe bordes de la$ 
esquinas interioras, superiores de estas m  puedan acha­
flanar coso se ve en el 50 de la figura 3 y la mayor par*

» 83»
liék
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se.te de le áreme que/ha salido de las tapas 44 pasa a 

las tapas de arena inferiores 20 que ayuda en mate* 
ner, aunque estas ultiaas se pueuen surtir da arena 
indepead ienteaente y del modo usual (que no describí- 

435 moa) cerca del extraño de entrada del homo»
. onaslmente las tapas de arena 44 no tienen que 

extenderse váa alió de los extremos de la sección Ai'
|| del homo, puesto que manteniendo las condiciones deh!; presida norsael del horno, la corriente que puede haber

440 | wás allá del borde de las plataformas de vagoneta 14
!■| suele ser insignificante y no causar perjuieio» las 
i: corrientes en cualquier dirección a través de uno de¡i
! los canales 35 se puedan regular o iisqsedir mediante el 
ajuste del regulador-tapón que forma al miembro 37»

445 i: Cuando se opera en un homo del tipo reproducido
en las figuras 1 a 5, sin descarga de gases calentado­
res de mía de las cámaros de combustión 21, salto por 
las salidas usuales 26 y 28, los reguladores oorrespofl 
dientes a dichas salidas normalmente estén ajustados 

450 ¡ pera mantener presiones iguales en las cósame de
bustión 21 y los tubos 22 m  los puntos correspondien­
tes a lo largo del sistema de tubos de calentar.

Para provocar el paso de gases a través de los %  
nales 35 y 15, desde una cámara de combustión 21 a 

455 otras, cuando todos o algunos del los siembros 37 
tan en posición abierta, la presión dentro de las 
duraras de combustión 21 debe ser desigual» Tal 
de desequilibrio puede conseguirse medíante el ausento 
de la sección dj escape de una cámara de combustión 

460 con relación a la/otra, y esto se puede obtener

m
i
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465

470

475

480

485

490

josamenta mediante dispositivos del tipo ilustrado m  

las figuras 1 y 2*
ítetos dispositivos oomproiiden salidas auxiliarse 

51 de cada tubo calentador junto al extrerao de entrada 
del horno pero de preferencia wáa apartado de ll que 
el canal de aire 25, cada salida 51 estando unida a la 
chimenea 24 o a algún otro dispositivo de escape medita 
te loa tubos 52 y 53, el ultimo de los cuales forma el 
tronco de una unión en forma de »Y* cuyas dos bifurca-

i

cionea les forman los tubos 52, cada uno de los cuales
va unido a una salida 51. i!

Un regulador giratorio 54 va montado en la wdó&

pare su ajuste entre las dos posiciones, con él fin do 
conectar una o la otra de les salidas con el tubo eoxi~i 
ductor 51 y de esta suerte con la chimenea 24. j

Para que la corriente a través de los canales 15 
entre las dos cámaras de combustión 21, cambie de di­
rección a intervalos fijos, lo que desde luego es de­
seable desde el punto de viste de la uniformidad con­
veniente de calentamiento, se han previsto medios ade­
cuados para mover con intervalos fijos al regulador 541 
en ambos direcciones entre su® posiciones• j

Los medios para este fin, ilustrados diagramati 
cálmente en figura 2 comprenden un motor graduador 55 
que en la práctica puede ser un motor síncrono de co­
rriente alterna cuyo eje 56 tiene una velocidad con- j 
venientesante reducida* ftste ultimo lleva un samo edap 
todo para hacer oscilar una palanca bifurcada 58 giratgt 
ria «ai 59 y unida por una varilla 60 al regulador 54, ¡ 
de modo que este ultimo quedara ajustado de una posi­
ción operativa a la otra al término de cada media vuâ
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493

500

505

510

515

te del cas» 5?«
La velocidad del eje 56 normalmente será tel qu« 

el regulador© quedará movido de una posición a le 
otra con intervalos do 10 6 20 minutos más o senos.

Para asi disminuir alternativamente la presión 
en la cámara de combustión 21 y su extensión con rela- 
eián a Is presida en la otra cámara de combustión y sa 
prolongación es necesario generalmente que la salida 
de descarga normal 26 quede estrangulada algo más de 
lo necesario o deseable cuando se esté trabajando con 
el horno, cok» puede ocurrir, sin semejante deaequil¿, 
brio de las presiones en las dos cámaras de combustión
21 y sus tubos de vapor 22»

En algunos casos es práctico y deseable que los 
gases calentadores pasen por los canales de las vago* 
netas 15 sin desequilibrar las presiones en las cáma­
ras de combustión y. las ligaras ? y 8 ilustran una dlg 
posición pera cate fin con arreglo a la cual los gases 
calentadores que pesan por loa canales de las vagone­
tas 15 están supiemantados por mecheros auxiliares 61 
previstos especialmente pera este objeto.

Los mecheros 61 están distribuidos a intervalos 
convenientes a lo largo da eada cámara de combustión
22 del horno y gases encendidos y productos de combus­
tión de cada mechero se descargan en el extremo abier­
to exterior del canal correspondiente 35»

Conforma se ve an la figura 3, el canal 35 asi 
utilizado para el paso de gases calentadores está ce­
rrado a la comunicación con el espacio de la carraspea 
diente cámara de combustión por una sección de tubo

520



Y

525

530

62 de material refractario conveniente, de le cual un 
extremo está ajustado al siembro correspondiente 32íy se extiende hacia fuera desde este ultia» y a tra­
vos de la parte inferior de la correspondiente eóíaa- 
ra de eoobustióa 21 hasta dentro de la parad lateral 

| de la estructura del horno* I
£n su extremo exterior cada sección de tubo 62 | 

recibe gases ardientes descargados por la tobera de 
presida o salida 63 del mechero correspondiente 61 t 
que comprende un muñón de alimentación,coaxial con la 
salida 63 y que termina en m  bloque de mechero 64 , 
cuyo final exterior se abre sobre un canal surtidor de 
aire 65 formado en la pared lateral de la cámara da

535

540

mecheros y que recibe el aire para la combustión de la 
atmósfera externa o de preferencia de la sección en­
friadora C del horno, según convenga con arreglo a las 
condiciones.

¿1 chorro de gas descargado por la boquilla de 
cada mechero 61 dentro del miñón de salida arrastra o 
lleva dentro de este del pasaje 65 la cantidad de ai­
re necesaria para la combustión del gas, pero 
de este tipo general están bien conocidos en el raso 
y por tanto no hay necesidad de explicar aás detalla- 

545 ; ¿ámente su fuñe ionamiento.
Los mecheros auxiliares 61 en un lado de la sec­

ción B de la cámara del horno alternan con los aeche- 
ros 61 del lado opuesto en le sección del horno y en la s  

disposiciones que se prefieren ceda canal 15 recibe Qg, 
550 sea ardientes en un extremo de un mechero 61 y está

registro con el canal 35 en el lado opuesto del horno,
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junto con el cual tiene un miembro de válvula-tapó» 3? 
en posición tal que permite el paso de rases calentad̂  
rea a la cámara de combustión vecina.

555 Para la afluencia debida a cada cámara de ©omb
tión SI de los gases ardientes de los mecharos SI en 
el extremo opuesto del homo no @3 solamente necesario 
el ajuste correcto de los correspondientes reguladoras 
tapones 37, sino que hay que mantener también la pre- 

560 I1 sián apropiada dentro de la cámara de combustión.
| Las presiones cd nvenientemente mantenidas en las
; doa cámaras de combustión pueden ser iguales, sin 
borgo, y de preferencia serán iguales o aproximadas*»- 
te iguales a la presión ligeramente subataosfáriea que 

565 sorrmlaente se mantendría dentro de la cámara de oc®, 
bastión 21 si los miembros-reguladores 37 no estuvie­
sen abiertos para recibir gases que pasan por los cana­
les de vagonetas 15.

La direeeión alterna de la corriente calentadora 
570 en ceda canal de vagoneta 15 resaltado de sus movíale® 

toe sucesivos de una posición en la que un extremo del 
canal recibe gases de un mechero auxiliar 61 en un la­
do del horno, a una p osición , ea la que recibe gasea en 
¡ su extremo opuesto y de un mechero auxiliar en el extré 

575 so opuesto del horno, tiende a dar una uniformidad eon- 
i veniente en la parte superior de la estructura de la v® 
j goneta. ? \

la disposición que muestran las figuras 7 y 8 es, 
desde luego, más sencilla y preferible desde el punto ¡ 

580 de viste del funcionamiento, a la descrita anteriormen­
te, pero en general la aplicación de la disposición ilnÉ
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trada por Iss figuras 7 y 8 está limitada a hornos 
lsntadoa por medio de la combustión de gas en lugar do 
combustión de aceito* Gomo comprenderán los versados 

585 ! en @1 arte» para calentar hornos se usa @1 aceite con 
preferencia al gas en general solamente cuando el uso 
de aceite en lugar de gas reduce el coate del combus­
tible.

Su general, los mecheros de aceite son más ©os- 
590 tosos que los de gas» y por este rozón el níbero de

mecheros de aceite empleados en una instalación de ta>K 
no normalmente se limita lo posible. Además, los ®eoh& 
ros de aceite de poco rendimiento tales cono se neceai 
tan para los efectos calentadores reía ti vertiente reduol

!595 dos que los mecheros SI tienen que surtir, requi 
mucha atención para mantenerlos en condiciones 
das de funcionamiento•

Cuando se emplea el gas ©orno fluido calentador | 
del homo, la multiplicación do los mecheros sencillo* 

800 que se necesiten apenas ofrece objeciones tanto desde 
el punto de vista de su construcción coro de su fun­
cionamiento , ya que los pequeños mecheros de gas son 
fáciles de atender funcionando. Al calentar hornos me­
diante gas» la costumbre es de suministrar par* la co$ 
bastión del gas, aire previamente calentado, en sección 
de la zona enfriadora del horno, y las cámaras de com­
bustión se hacen funcionar generalmente con presiones 
por debajo de la presión atmosférica, ó® *odo que el 
empleo de mecheros auxiliares 61 cagón queda iluatra- 

618 do por las figuras 7 y 8 no requiere cambio ninguno 
en las condiciones de presión de las ©amares de
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tión ai en los dispositivou de regalar la corriente
que se usan en relación coa las córneres de combustión 
21 del horno,

615 Aunque la construcción iletrada y descrita es
la mejor forma <le realización del invento, los peritos 
en la materia verán elaremcmto que se pueden haoer oag 
bios en la form del aparato que acabamos de describir 
sin separarse del espíritu del invento y que en alga- 

620 ! nos casos ciertas caraotari sti cae del invento se 
den utilizar ventajosamente sin la aplicación 
pendiente do otras caraoteristicas*

H 0 Y A.

m  resaben» Ja f k f m ' i  DS 1 ffl'& m m  que 

625 licita recaerá sobra Isa reivindicaciones siguientes: 
1.- Mejoras introducidas en la construcción da 

horma de túnel continuo que coŝ renden una cámara da 
homo por Ja cual se muevan los gáneros sobre vagone­
tas de horco, provistas de plataformas para llevar loa 

630 | géneros, y caberas de combustión dispuestas m  los la­
dos opuestos de la cámara del horno, caracterizado posr; 
al hecho da que daba jo de las plataformas da las vago- 
netas están formados Canales o espacios que sujetan

¡ ■

los góneroa y que cuerpos de material de alta ccndnsti 
635 bilidad están asociados a las cámaras de combustión y 

reciben calor directamente de ellas, cuyos cuerpos
11
| irradian el calor así recibido al espacio o a los cana 
les por debajo de las plataformas portadora» da 
de las vagonetas*

666 g.- Mejoras introducidas en la construcción da
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650

hornos do túnel continuo, que comprenden un horno do | 
túnel con arreglo a le reivindicación 1, caracteriza­
do además por el hacho de que les cámaras do combus­
tión en los lados opuestos de la cámara tienen partes 
delgadas de pared que irradian calor y cuyas cares es­
tán orientadas hacia los extremos de los canales trans­
versales Tersados por debajo de las plataformas porta­
doras de los ganaros*

6*- Hejoras introducidas en 1o construcción de
i

hornos de tunal continuo, que comprenden un horno de

655

660

665

tunal con arreglo a la reivindicación Z y caracteriza­
do además por el hecho de que se han previsto medios, 
dentro de los canales transversales y extendiéndose

i
en sentido transversal por dichos canales, para absor­
ber el calor irradiado dentro de los mueles desde las 
cámaras de combustión y  para radiar este calor hacia 
arriba contra las plataformas portadoras de géneros* j 

4*- Mejoras introducidas en la construcción de i
lhornos de túnel continuo que comprenden un horno de 

túnel con arreglo a la reivindicación 3 y caracteriza­
do además por el hecho de que se insertan cuerpos re­
fractarios de forma de cunas dentro de los canales por 
debajo de las plataformas d© géneros, estando cada csgjg 
po dispuesto coa su ápice o parte delgada hacia arribe 
y  extendiéndose en sentido transversal por el canal de 
nodo que el calor absorbido por o radiado sobre las ce­
ras inclinadas del cuerpo cuneiforme queda reflejado 
o radiado hacia arrite sobre la rara inferior de las 
plataformas de gáneros*

5.- Mejoras Introducidas en la construcción de hor-670
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675

l

680

685

690 ¡

695

700

nos de túnel continuo que comprenden un homo de túnel 
con arreglo a cualquiera de las reivindicaciones ante*»
rloros, caracterizado además por el hecho de que cada j

!una de las cámaras de combustión tiene mía pared luto* 
rior que comprende una parte que posee una capacidad 
relativamente baja de irradiar ealor, dispuesta per 
ene isa del nivel de las plataformas de vagonetas, y 
—  otra parte de capacidad relativamente elevada da 
irradiar calor, dispuesta por debajo del citado nivel 
y adaptada para irradiar calor hacia las partes de las 
vagonetas por debe jo de las píatefarsas de gáneros y 
cara a las misma.

6.- Mejoras introducidas en la construcción de h¡ 
nos de túnel continuo que comprenden un homo de túnel 
con arreglo a la reivindicación 5 y caracterizado ade* 
oás por el hecho de que se ha formado en la pared in­
terior de la cámara de combustión y debajo del nivel 
de las plataformas de vagonetas, una serie de lumbre­
ras con partes delgadas e irradiadoras de calor de le 
pared dispuestas entre dichas lumbrera*.

7«- Mejora® introducidas en la construcción de 
hornos de túnel continuo que comprenden un horno de 
túnel con arreglo a las reivindicaciones 5 6 6, carac­
terizado además por @1 hecho de que los miembros infe­
riores de cada una de las citadas paredes interiores 
se forman con canales dispuestos para registrar con 
los canelos transversales debajo de las plataformas 
de vagonetas y con divisiones delgadas dispuestas en 
sentido transversal, cruzando o cerrando los canales 
a travás de los citados miembros de la pare ! inferior.
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705

710

8.- &ejoras introducidas en la construcción de 
hornos de túnel continuo que cosprenaen un horno de 
túnel con arreglo a las reivindicaciones 5 y 7, coree*1I
t eriza do además por el hecho de que se prevea medios

i

| para efectuar combustión por dentro y retirar produc­
tos de combustión do las cámaras de combustión» con 
medios par» el paso de gases calientes por las luznbj$ 
ras y canales en los miembros inferiores de las pare­
des inferiores de las cámaras de cotsbuatióa.

9«- Mejoras introducidas en la construcción de 
hornos de tunal continuo que comprenden un horno de 
túnel coa arreglo a la reivindicación 8, caracteriza­
do por el hecho de que se han previsto medios pare 05&

715 j tener diferentes presiones en las dos cámaras d® com­
bustión, de socio que gases de calentar pueden pasar»® 
de una cámara de combustión a la otra por los canales 
y lumbreras debajo del nivel de la plataforma portad̂  
rs de géneros.

720 lo.- Sejoras introducidas en la construcción de
hornos de túnel continuo que comprenden un horno de tur 
nel coa arreglo a 2a reivindicación 9, caracterizado 
además por lo provisión de medios de modificar perlódl 
caliente las presiones en las dos cámaras de combustión, 

725 de modo que puede» pasar gases de calentar entre las 
camama de combustión por los canales y lumbreras, al* 
temáticamente en direcciones opuestas, con lo que laa 
temperaturas ea todo el horno pueden igualarse y quedí 
más tmi formes,

730 1 1 Mejoras introducidas en la construcción de
hornos de túnel continuo que comprenden un horno de ttr
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735

740

745

750

755

760

nel con arreglo a las reivindicaciones 6 a 10 carasol
rizado además por si hecho de que las lumbreras m  la 
pared interior de m  lado del horno están dispuestas 
al tresbolillo son raspeóte a las labreras m  la pa­
ren interior del lado opuesto, h&biáiwoae provisto 
dios en cada, lado da lo cámara del horno pora pasar 
gases enlentadorea de un lado de la mame por los «o»
rresponáientea canales de vagonetas y a las 
el ledo opuesto de la eámra*

IZm- Mejoras introducidas en la coastruosian da 
hornos de túnel continuo que coatprcuuUni un horno da 
túnel con arreglo a la reivindicación 11, cero«rteriza­
do además por el hecho de que se han provisto aechen 
de gas en cade laño da Ja cámara para registrar con 
algunas de las luabreras en los parados interioras p 
ra dirigir gasas «alentadores por loa cansías da las 
vagonetas y a las lumbreras m  el lado opuesto da la 
cámara•

13*- Mejores Introducidas en la construcción da 
hornos de túnel continuo que comprenden un horno di %ú 

nal con arreglo & las reivindicaciones anterioras, ca­
racterizado además por la provisión de ¿sodios para ara 
tai ar tapas contra gas entre los bordes laterales d# 
las píat&foreas da vagonetas y partes adjuntas ds las 
vagonetas, impidiendo de este Juodo si paso de gasas 
calentadoras hacia arriba y dentro de los espacios 
serrados en los estrenos de los canales de vagoneta»» 

14*- Mejores introducidas en la fabrio&eiáa ds 
hornos de tunal continuo que comprendan un horno ds m  
nel con arreglo a la reivindicación 13, caraeterimd©
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por el hecho de que se extienden por el túnel tubos m 

tidores de arene pare dirigir arena sobre el anaquel 
dispuesto en cada lado da la cámara del borne* sobre-* 

765 | saliendo cada bordo de plataforma de vagoneta ss& «1 
lado correspondiente áte la cámara, paro fonasr la to­
pa de arene,

15,- Mejoras introducidas en la construcción de 
boxeos do tunal continuo que eompremlm m  borne de %  

7701! nel con arreglo a las reivindicaciones 13 6 14 
terizado ademas por la provisión da otra tapa de 
na debajo del nivel de los espacios o canales ¿abaje 
de las plataforma de vagonetas, de suerte que las u 
gonetas tienen una unión tapada en cada lado tonto peé 

775 I! encima coso por debajo dd nivel de los espacios o ee| 
nales debajo de las plataforma de góaeros.

16*- Mejoras introducidas en la construcción de 
hornos de túnel continuo que comprenden un homo de til 
sel con arreglo a la reivindicación 15* caracterizado 

78C además por la disposición en las vagonetas de reborde 
inclinadas hacia abaje que entran cu los canales de 
arena dispuestos on cada lado de la cámre del heme* 
haciéndose el auainistxe de arena a dichos casales date* 
¿e los anaqueles en el lado correspondiente do la céa±  

785 II xa formado la tapa superior de arena coa el boato de 
toa plataforma de vagonetas.

17*- Se reivindica, por ultisass, eos» objeto so­
bre el que ha de remar to PATBST2 33 IHVS!1IGIÍIí que M 

solicita por r m m  líos en IspaSa,
780 II MUtMS BITHOOTmiS KS 1A COHOTTOICH M  BQKSOS S I

tm rn , c o m m o * *
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Todo eoaforae queda expreso lo m\ lo proseato sa-
soria, que consto de veintiocho hoĵ a escritos o ft&mi
so por use solo coro y plenos que se ocô padou*

Madrid 12 de febrero de 1335. i
A I J F O K S O  T - s G A Í A  ,  j
P, P
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Philip d’Huc hressler, y 
Gihboiis Brothor& Liuiiíea.
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