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MELDRIA DESCRIPTIVA 

para s o l ic i t a r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

en

E S f  A I  A 

por VEINTE años

a nombre de BQHN ALUMINUM & BRASS CORPORATION 

constitu ida  en Michigan y establecida  en 1400 Lafayette 

B u ild ing, D e tro it , M ichigan, Estados Unidos de Améri­

ca , por
"MEJORAS EN LAS CAMARAS DE COMBUSTION 

PARA MOTORES DE HIDROCARBUROS".

Eete invento se r e f ie r e ,  en general, a 

lo s  motores de combustión interna y ,  mas particularmen­

t e ,  se re lacion a  con mejoras en las  cámaras de combus­

t ió n  de dichos motores.

A causa de la  demanda cada d ía  mayor de 
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motores» más lig e ros  y de mayor potencia , se dedica una 

atención concentrada al proyecto de las cámaras de com­

bu stión , dado que e l aumentar la  re la ción  de compre­

sión  en las cámaras de combustión proporciona un me­

dio para acrecer la  potencia de un motor sin aumentar 

sensiblemente el peso del mismo,

Desgraciadamente , e l solo aumento d£ 

la  re la ción  de compresión de un motor de combúetión 

interna, no se traduce necesariamente en un acrecim ien­

to de la  potencia del mismo, especialmente cuando para 

el funcionamiento de dicho motor se emplean aceites 

•'corrientes" , ya que la  proporción de combustión de d i­

chos ace ites  en una cámara de combustión, aumenta al 

hacerlo la  re lación  d6 compresión. El aumento de la  

proporción de recorrido de liorna dá lugar a un aumen­

to  en la  proporción de aumento de presión por grado 

de recorrido  de la  manivela, con el resultado de que 

e l máximo de la  presión se alcanza en la  cámara cuan­

do la  manivela esté más cerca de su poaición muerta cen­

tra l oupeiior y , por tan to , todo aumento de presión re­

sultante de aumentar la  re la ción  de compresión, en lu ­

gar de aumentar verdaderamente la  potencia del motor 

puede gastarse por completo en suministrar el esfuer­

zo ad icional necesario para compensar la  pérdida del 

brazo de palanca resultante de la  ap licación  de la  

presión máxima a la  manivela cuando ésta se encuentra 

en un punto relativamente cerca de su posición  muerta 

central superior, así  pues, debe admitiree que la  re­

gulación de la  eorríbuetión constituye una re s tr ic c ió n  

defin ida en cuanto al grado en que puede aumentarse 

la  re la ción  de compresión, y cualquier intento do *u-
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mentar esta relación  por encima del lím ite e s ta b le c i­

do por lo s  factores a n ter iores , se traduce práctica­

mente, tan s o lo , en un aumento nulo de potencia y en 

una brusquedad excesiva del trabajo del motor»

Este invento se re fie re  a una cámara 

do una d isposición  ta l  que permita regular exact&mei^ 

te  xa marcha del aumento de presión por grado de reco­

rrido de la  manivela,5 independientemente de la  re la ­

ción de compresión, y , por .tanto , hace posib le emplear 

relaciones considerablemente más elevadas de las que 

hasta aquí se han tenido por comercialmente p rá ctica s , 

sin detrimento del con trol de combustión necesario pa­

ra que e l aumento de presión resultante de las mayo­

res relaciones de compresión se r e f le je  en la  poten­

c ia  del motor l ib re  de rudezas y brusquedades de com­

b u stión , en lugar de consumirse en vencer el ángulo 

de manivela menos ven ta joso , corrientemente sinónimo 
de mayores relaciones de compresión*

De acuerdo con este invento, la  marcha 
del aumento de presión por grado de recorrido de la  

manivela, se regula de modo determinado por la  dispo­

s ic ió n ,  en la  cámara, de medios para lle v a r  a cebo un

retardo en la  marcha de la  combustión del combustible 

de t a l  modo que e l  intervalo de tiempo entre la  in f la ­

mación y e l máximo de presión se retarda en grado ta l 

que permita que la  manivela llegue a una posición  ven- 

0  ta jó s e , p osterior  a lia presión muerta central superior,

antes de a p lica r  a la  misma la  presión máxima*

Mas particularm ente, este invento prevé 
el d iv id ir  la  cámara en dos p artes , o ,  en otros térmi­

nos, consiste en separar la  primera porción de la  masa
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a quemar, de la  últim a, y en establecer comunicación 

entre dichao porciones por medio de una abertura o 

lumbrera reducida en grado ta l que retrase la  transmi­

sión  lib re  de la  presión creada por la  masa encendi­

da en la  primera porción de la  cámara, a la  segunda 

parte de é s ta , que contiene la  última mezcla combusti­

b le  que ha de quemarse, El resultado es que la  pre­

sión creada por la  masa que arde en la  primera parte 

de la  cantara se vé impedida de in flu en ciar sensib le­

mente la  marcha del aumento de presión del último com­

b u stib le  que se ha de quemar. Esta constucción  no só­

lo  permite reducir la  marcha del aumento de presión 

por grado de reoorrido de manivela, sino que,1 además,1 

hace mínima la  tendencia de la  cámara a detanar^ ya 

que es b ien  sabido que la  detonación se in ic ia  en una 

camara d© combustión, en el extremo fin a l del r e co rr i­

do do la  llam a, a causa de la  compresión de una par­

te  relativamente pequeña de la  masa nó encendida por 
la  llama que se aproxima.

Además de lo  a n ter ior , este invento pre­
vé una cámara de combustión del tip o  antes mencionado, 

proyectada de modo ta l que permite e l completo llen a ­

do de los  c ilin d ros  del motor con mezcla com bustible,

y para mejorar en otros respectos e l resultado de a- 
quél,

Teniendo presente lo s  ob jetos  anterio­

res y o tros ,1 este invento consiste en la  construcción  

especial de la  cámara de combustión que se hará más 

evidente en el curso de esta Memoria, especialmente

cuando se considera en re la ción  con el dibujo adjunto, 
en e l que;

4



300

110

co
115

120

La figu ra  1 es una v is ta  parcia l en a l­

zado de la  su p erfic ie  de la  cámara de combustión del 
cabezal de un c ilin d ro ;

La figu ra  2 es un corte por la  lín ea  
2-2 de la  figura 1;

La figura  3 es un corte por el pleno 

representado por la  lín e a  3-3 de la  figura  1; y

La figu ra  4 es un diagrama que a con ti­
nuación se explica con mayor d e ta lle ,

Aunque en e l curso de esta Memoria ae 

evidenciará que la  cámara de combustión a que este in ­

vento se re fie re  puede emplearse ventajosamente en 

combinación con d istin tos  tipos de cabezales de c i l in ­

dros , para lo s  fines ilu s tra t iv o s  se ha representado 

dicha cámara, en esta Memoria, empleada junto con un 

cabezal de cilindro.» refrigerado por agua» del tipo  

en H1H, Antes de proceder a la  descripción  detallada 

de la  cámara de combustión, se hará referencia  a la  f i ­

gura 4 del dibujo para intentar la  aclaración  por me­

dio del diagrama del e fecto  que el aumento de la  propor 

ción  del recorrido de la  llam a, obtenido aumentando la  

graduación do la  compresión, s jt r c e  sobre e l in tervelo  

a que se alcanza la  presión máxima con respecto a l gra­
do de recorrido  de la  manivela,

En la  figu ra  4 del dibujo se han repre­
sentado la s  curvas de aumento de presión de dos cáma- 

las de combustión, en re la ción  con e l curso de reco­

rrido A a la  manivela de un motor. La curva señalada 

con la  le tr a  B representa el aumento de presión en una 

camara de combustión del tip o  considerado s a tis fa c to - 

riq^or la  industria ; y la  curva C representa e l aumen-
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to  de presión de una cámara de acuerdo con este in ­

vento. L0s puntos d , e , F y G de las curvas anteriores 

 ̂ representan, respectivamente, el punto en que se v e - 

r i f io a  la  inflam ación; la  presión en la  posición  muer­

ta  central superior de la  manivela; el punto p osterior  

a la  posición  muerta cen tra l, en que se alcanza e l má­

ximo de presión en cámaras que tengan la  curva B y C 

respectivamente, Proyectando lo s  puntos anteriores so­

bre e l recorrido A de la  manivela, se aprecia e l he­

cho de que e l punto G o sea e l punto en que se alcanza 

la  presión máxima en la  curva C está situado a un ma­

yor ángulo, después de la  posición  muerta, que e l pun­

to F correspondiente de la  curva B, con e l resultado 

de que habrá de e jercerse  en e l punto F un esfuerzo 

considerablemente mayor que en el punto G, para trans­

m itir e l mismo par a la  manivela, por consigu iente, 

aunque las dos cámaras antes citadas tienen  práctica­

mente la  misma re lación  de compresión, la  que tiene 

la  curva C, o sea, la  que está dispuesta de acuerdo 

con este inven to ,í transm itirá una ©entidad sensiblemen­

te  mayor de par a la  manivela, a causa del brazo de

paianca más ventajoso en que se ap lica  la  presión má­
xima,

En rea lidad , es completamente posib le 
encontrar una condición en la  que una cámara de com­

bustión  en la  que se apliquen lo s  p rin cip ios de este 

invento pueda tener una re la ción  de compresión menor 

que la  cámara representada por la  curva B y producir,1 

verdaderamente, un trabajo más ú t i l  que la  cámara de 

mayor re la ción  de compresión, dado que la  gradación 

de marcha de la  llama en la  primera es menor que en la

segunda y ,  j f ir  t ^ t o ,  la  presión máxima en la  cámara
- 6 -



de re la ción  de compresión relativamente ba ja  se a l­

canza cuando la  manivela se encuentra a mayor distan­

cia  de la  posición  muerta central su perior, contraria­

mente a lo  que ocurre en la  cámara de compresión más 
elevada*
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En v is ta  de lo  anterior , la  convenien­

c ia  de regular la  combustión de modo ta l que se a p li­

que la  presión máxima, a la  manivela, qiün ángulo supe­

r io r  después de la  posic ión  muerta central superior 

de la  mioma, oe hace evidente por o frecer  la  p o s ib i l i ­

dad de aumentar e l par en una cantidad proporcional al 

e.umento de la  re la ción  de compresión,

En e l caso a ctu a l, se consigue lo  ante­

riormente expuesto por medio de una cámara de combus­

t ió n  construida de modo ta l que separe virtualraente la  

ultim a parte de la  masa a quemar de la  primera porción 

de la  misma, de modo ta l  que permita inflamar la  pri­

mera carga después de terminarse la  combustión de la  

ú ltim a, e impida que la  m&aa en combustión establezca 

rápidamente l a presión de la  masa ein arder. Esta dis­

p osición  no so lo  permite obtener la  regulación deseada 

de la  combustión, sino que, además, reduce al mínimo 

la  tendencia de la  cámara a detonar, dado que la  ú l t i ­

ma parte de la  mezcla combustible a quemar no está in - 

fluenclsída por la  masa en combustión, en grado ta l que 

haga que la  primera mezcla alcance una presión normal. 

Esta c a r a c te r ís t ic a ; por s i  misma/ permite obtener ma­

yores relaciones de compresión que las hasta ahora ten i­

das como comftrcialmente posib les y ,  cuando se combina 

con la  d isp osic ión  para regular la  combustión, permite 

aumentar e l  par proporcionalmente. En d e ta lle , la  cá-

-  7 -
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mara d© combustión, en las d istin tas figura© del dibu­

j o ,  se indica por 10 y comprende dos partes d istin tas 

que# en la  figu ra  2 , se representan por 11 y 12. Le 

parte 11 establece comunicación entre la  cámara de 

válvulas del motor de combustión interna y e l c ilin d ro  

adyacente del mismo, mientras que la  parte 12 es ~d¡e vo­

lumen relativamente menor y comunica también con e l 

c ilin d ro  del motor* La re lación  de volúmenes entre 

las partes 11 y 12 variará de acuerdo con la  re lación
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de compresión y con el retraso que se desee lograr an­

tes de alcanzar la  presión máxima. Consiguientemente,' 

debe entendersa- quqéi}6ada a p lica c ión  especia l de este 

invento , habran de ca lcu larse lo s  volúmenes re la tivos  

do las  partes antes citadas de la  cámara para el caso 

determinado, y que pueden variar de acuerdo con los  re - 
sultadoe deseados*

Las dos partes 11 y 12 de la  cámara 10 

están separadas por un tabique 13 que se prolonga en 

sentido transversal de la  cámara sobre e l c ilin d ro  del 

motor y se establece comunicación entre las dos partes 

de la  camara por medio de una lumbrera o abertura redu­

cida 14* Desde luego,' la s  dos partee citadas de la  cá­

mara de combustión comunican también entre s í  por deba­

jo  del borde in fe r io r  de la  separación 13, p ero , dan 

do que este borde de la  separación se dispone al mis** 

mo n ivel que la  cara in fe r io r  del cabesa l, se despren­

de necesariamente que, solo  e x is tirá  una abertura muy 

reducida cuando e l pistón 15 del c i l in d r o , ocupe su 

posieJaón muerta central1 su p e r io rco m o  se indica en la  

figu ra  2 ¿el d ibu jo . Sin embargo, en c ie r to s  casos la  

su p erfic ie  de esta  abertura puede ser p erju d ic ia l y , !

-  8 -
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en estas circunstancias» pueden disponerse medios pe,* 

ra obturar el espacio entre el borde in fe r io r  de le. 

d iv is ión  y el p is tó n » cuando éste ocupe su posición  

muerta central superior. Aunque, para alcanzar este 

resultado» pueden emplearse varios tipos de obturado* 

re s , sin embargo para lo s  fin es  ilu s tra t iv o s  se ha re­

presentado el obturador constitu ido por una t ir a  16 de 

metal relativamente blando, ta l  como e l cobre, empotra­

da en e l borde in fe r io r  de la  separación,1 de modo que 

sobresalga por debajo de ésta una d istancia  su fic ien te  

para ajustarse con el p istón  an la  posición  superior 

del mismo,»'. La t i r a  16 se prolonga, prácticam ente, a 

todo e l ancho de la  cámara de combustión y ,  s i se de* 

sea , e l pistón  puede estar ranurado , como se indica 

en 17 , para r e c ib ir  e l borde sobresaliente de la  t i r a ,  

como t® vé en la  figura 2,

Evidentemente, en los  casos en que la  

mezcla combustible de la  cámara de combustión se in­

flama antes de que e l platón llegue & la  posición  muer­

ta  oahtral superior,, se transm itirá una c ie r ta  canti­

dad de presión a la  últim a mezcla combustible que heya 

de arder en la  parte 12 de la  cámara, por la  masa en

combustión en la  parte 1 1 ,; pero esta presión no se ha­

ce peligrosa  hasta la  combustión f in a l de la  mezcla 

combustible de la  últim a parte de la  cámara, y en v is ­

ta  del hecho de que en este momento e t e r i f i c a  e l c ie ­

rre deseado entre la  d iv is ión  y e l p istón , la  lumbre­

ra reducida 14 proporciona la  so la  comunicación entre 

las dos partes de la  oámara.A causa del hecho de que 

la  lumbrera 14 constituya la  úfeica comunicación entre 

lae partes de la  cámara, la  su p erfic ie  tran sversa l,1

— 9 —
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o diámetro, de aquella es da gran im portancia, y se de­

termina de modo que permita e l paso de la  llama des- 

^  — parte 1 1 ,a la  parte 12 y  que impida la  lib re  c i r ­

cu la c ión , a su t r a v é s d e  lo s  gases sometidos a pre­

sión* ¿Jn otros térm inos, l& su p erfic ie  transversal 

relativamente pequeña de la  lúmbrer& 14, junto con la  

rapida velocidad  de propagación de la  llam a, restringen 

sensibleraenete e l paso de ga^es sometidos & presión
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desde la  primera parte de mezcla combustible a quemar 

que se encuentra en la  sección  11 de la  cámara, a la  

ultima parte de mezcla combustible que haya de quemar­
se en la  sección  12 de dicha cámara*

La mezcla combustible situada en la  par­
te 11 ds la  camara; se inflama en la  carrera de compre­

sión  del pistón  15, del modo co rr ie n te , por medio de 

una buj ia adecuada 18 y la  carga situada en esta  par­

te de la  cámara se quema práat i  sámente por completo 

antes de que la  llama inflame la  mezcla gaseosa, situa­

da en la  parte 12, a través de la  lumbrera reducida 

14* Al arder la  mezcla combustible do la  parte 11, la  

presión de esta parte de la  cámara aumenta pero a cau­

sa de la  reducción de la  lumbrera 14 y del corto  in ­

tervalo de tiempo empleado en la  combus.v.tión,1 se re­

trasa sensiblemente la  velocidad  a que la  carga de la  

parte 12 de la  cámara es comprimida por la  parte an­

te r io r  de la  llama, con el resultado de que la  presión 

máxima no se a le s n a  hasta quo e l p istón  lle g a  a su 
carrerade trabajo o ,  en otros térm inos, hasta que la  

manivela ocupa una distancia apreciable p osterior a su 

p osición  muerta central superior. Sote retraso on la  

marcha del aumento de presión , llevado a cabo por la

10



dim isión, oo representa claramente que la  interrupción 

de la  curva C en e l. punto H* .Dado que la  su perficie  

Jt transversal ae la  lumbrera 14 regu la , en a lto  grado, 

la  in flu en cia  de la  masa en combustión en la  parte 11 

de la  cámara de combustión, sobro el esteb lee imiento 

de la  presión en la  parte 12. es evidente que, varian­

do la  su p erfic ie  transversal de la  lumbrera so hace po­

s ib le  variar la  gradación del aumento de presión por 

grado de recorrido de la  manivela,

3e observará que la  construcción ar.ta«<

300

305

310

r io r  permite obtener mayores relaciones de compresión 

y que, al mismo tiempo, permite regular le  gradación 

de aumento de presión por grado de recorrido de la  ma­

n iv e la , de modo que,: prácticamente, toda la  fuerza su­

ministrada por las mayores presiones de compresión se 

empleará verdaderamente para aumentar la  e fic ie n c ia  o 

energía del motor. Además de lo ,a n te r io r , debe notar­

se que la  forma particu lar de la  parte 11 de la  cáma­

ra de combustión representada en la  figura  1 es ta l que 

permita la  c ircu la ción  continua de la  mezcla combusti­

b le  desde la  válvula de admisión 19 a l c ilin d ro  del mo­

t o r ,  con e l resultado de que se aumenta en a lto  grado 

las  ca ra cterística s  de llenado de éste .

Esta s o l ic it u d , que corresponde a la  

presentada en lo s  Estados Unidos de América,1 e l 19 de 

febrero de 1934 , ba jo  el numero 712.058, se acoge a 

lo s  b en e fic ios  del a r tícu lo  51 del vigente Estatuto 
de Propiedad In d u stria l,

315

- O-  N O T A  - O-

Lo» puntos de invención propia y nueva
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que se presentan para que sean ob jeto  de esta .Patente 

de VEIEIE años, son lo s  sigu ientes:

I o , -  En un motor de corabustión in ter­

na, un cabezal de c ilin d ro  provisto de una cámara de 

combustión d iv id id a , por uña separación en dos partes 

que comunican entre s í  por medio de una abertura, a

325
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través de la  separación, de un tamaño su fic ien te  pa­

ra perm itir que la  llama de la  masa en combustión en 

una parte de la  cámara pase a la  otra  parte para in­

flamar la  carga situada en é s ta , pero que retrase la  

compresión de la  carga de la  segunda parte citada  por 

la  parte anterior de la  llama de la  parte primeramen­

te  citada  de la  cámara»

2o , -_En ufi motor de combustión in ter­

na,' un cabezal de c ilin d ro  provisto de una cámara de 

combustión d iv id id a , por una separación,1 dte dos par­

tes de volumen predeterminado y que comunican entre s 

por medio de una abertura, situada a través de la  sepa- 

raeión , de tamaño ta l  que retrase seno ib l#mente la  

c ircu la c ión  de mezcla combustible encendida y bajo 

presión , desde una parte a otra de la  cámara, pero que 

peimita que la  llama pase fácilm ente de una a otra par­
te de la  cámara»

340

345

3o , -  En un motor de combustión inter­

na,1 la  combinación con un c ilin d ro ,1 un pistón  en el 

mismo y una lumbrera d® admisión adyacente al c i l in ­

dro , de un cabezal de c ilin d ro  formado con un espacio 

de combustión constitu ido por dos cámaras que comuni­

can, a la  vez , con e l c ilin d ro ; una de las cámaras 

coincide con la  lumbrera de admisión y la  otra cámara 

está dispuesta para contener la  última mezcla combus-

12



t ib ie  que haya de arder y comunica con la  cámara pri­

meramente c itad a , por medio de una abertura reducida 

x para retrasar e l paso do flu id o  a presión desde la  

primera a la  segunda de laa cámaras c ita d a s , y de me­

dios un combinación con e l p istón  de dicho c il in d ro , 

para con stitu ir  un c ie rre  entre las cámaras menciona." 
das*

4o* -  En un motor de combustión in ter­

na, la  combinación con un c il in d r o , ' un p istón  monta­

do en el mismo para movimiento a lternativo y una lum­

brera de admisión adyacente a dicho c il in d r o , de un 

cabezal da c ilin d ro  formado con un espacio de combus­

tión  constitu ido por dos cámaras que comunican, a la  

v e z , con e l c ilin d ro  d^l motor; una de las  cámaras es­

tá dispuesta para co in c id ir  con la  lumbrera de admisión 

v -& -tra  de dichas cámaras está preparada para conte­

ner la  ultima mcscla que haya de arder; de una d iv i­

sión que separa las dos cámaras citadas y está provis­

ta  de una abertura que la  atraviesa y de sección  redu­

cida para retrasar la  gradación de aumento de presión 

por grado de recorrido de la  manivela del motor, y de 

raeuios que obturan e l espacio comprendido entre el ex­

tremo de la  d iv is ión  y la  cabeza del p istón  cuando és­

te se encuentra en su posición  superior*

5o. -  En un motor de combustión in ter­
na, un c ilin d ro  con una entrada, una lumbrera de ad­

m isión, ¿unto a la  entrada, para suministrar mezcla 

combustible a l mismo, un -c&bezal con un espacio de com­

bustión  que establece comunicación entre la  lumbrera 

de admisión y la  entrada del c i l in d r o ,  y formado por 

aos camaree, una de e lla s  en comunicación d irecta  con

-  13 -



la  lum brera de adm isión para r e c ib i r  l a  m ezcla de com-

380 ¿

385

390 LO co  cn

r n - p r l l l l  U l lV lt !  ^

395

400

b u s t ib le , y la  otra dispuesta para contener la  ú l t i ­

ma parte de la  mezcla combustible que haya de quemar­

se en e l espacio de combustión, un d isp os itiv o  de in­

flam ación combinado con la  cámara primeramente c ita -  

¿ay y una d iv is ión  que separa las cámaras y t ie n e , a 

su tra v és ,  una abertura de un tamaño exactamehte prede­

terminado para retrasar de modo apreciable la  grada­

ción  de compresión de la  última mezcla combustible que 

heya de arder en la  segunda de le s  cámaras c ita d a s ,’ por 

la  parte anterior de la  llama de la  cámara primeramen­

te  citada y para perm itir que la  llamaude la  primera 

cámara, a través de la  d iv isión* penetre en la  segun­

da cámara para inflamar la  mezcla combustible en esta 

«Sontenida*

6o , -  En un motor de combustión in te r ­

na, un c ilin d ro  con una entrada, una lumbrera de admi­

sión, junto a la  entrada,' para suministrar mezcla com­

b u stib le  al mismo, un cabezal con un espacio de com­

bustión que establece comunicación entre la  lumbrera 

de admisión y la  entrada del c il in d ro , y formado por 

dos cámaras, una de e lla s  en comunicación con la  lum­

brera de admisión para r e c ib ir  la  mezcla combustible 

de la  misma, y la  otra cámara dispuesta para contener

la  ultima mezcla combustible que haya de arder ̂  un 

d isp os it iv o  de inflam ación combinado con la  cámara 

primeramente citada y , medios en el espacio d® com­

bustión que separa las  dos cámaras, que incluyen una 

d iv is ión  de t a l  modo dispuesta en el espacio , que la  

camara que comunica con la  lumbrera de entrada t i e ­

ne un volumen sensiblemente mayor que la  otra cámara

L
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y a tra v é s  de l a  d iv is ió n  c ita d a  una abertu ra  de s e c c ió n

transversal predeterminada para retardar senaiblemen- 

k  te la  gradación de compresión de la  últim a mezcla com­

b u stib le  que ha de arder en la  segunda de las cámara» 

citada» t  por la  parte an terior de la  llama de la  p r i-

415

420

430

mera de dichas cámara» y para perm itir que la  llama pa­

se fácilm ente de la  primera cámara a la  segunda, para 

inflamar la  mezcla combustible en ésta contenida,

7o , -  En un motor de combustión in ter­

na, un c ilin d ro  con une entrada, un p istón  montado en 

el mismo para movimiento a ltern a tiv o , una lumbrera de 

admisión, situada junto a la  entrada, para suministrar 

mezcla combustible al mismo, un cabezal con un espa­

c io  de combustión que establece comunicación entre la  

lumbrera de admisión y e l c ilin d ro  y formado por dos 

c amaras, una de e lla s  dispuesta en comunicación d irec ­

ta con la  lumbrera de entrada para r e c ib ir  mezcla com­

b u stib le  de la  misma y que tien e una parte superpues­

ta  a la  entrada del c il in d ro ; la  segunda de dichas oá« 

mara» comunica también con la  entrada del c ilin d ro  y 

esta dispuesta para contener la  últim a mezcla combus­

t ib le  que haya de arder, un d isp ositivo  de inflam ación 

combinado con la  cámara primeramente c ita d a , en el ee- 

pacio de combustión,medios que funcionan en combina­

ción  con e l p istón , cuando éste ocupa su posición  muer­

ta  central su perior, para separar dichas cámaras, y 

que incluyen una d iv is ión  dispuesta con una abertura 

a su través de una su p erfic ie  transversal predetermina­

da para retrasar sensiblemente la  gradación de compre­

sión de la  última mezcla combustible que haya de arder 

en la  segunda cámara c ita d a , por la  parte anterior de
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440 la  llama de la  primera cámara, para lle v a r  a cabe un 

retardo en la  gradación de aumentóte la  presión por 

%. grado de recorrido de la  m anéela del motor, y prede­

terminada también para perm itir que la  llama de la  

primera cámara penetre fácilm ente en la  segunda para 

inflamar la  mezcla combustible que ésta contiene*

8o . -  Sn un motor de combustión in ter­

na j un cabezal de c ilin d ro  con una cámalra de coníbustió

455

460

y provista  de medios para retardar la  gradación de au­

mento de presión por grado de recorrido de la  manive- 

l a ,  que incluyen una d iv is ión  que separa una parto 

de la  última mezcla de combustible que haya de arder 

en la  cámara, de la  primera mezcla combustible que ha­

ya da quemarse^ y con una abertura a través de la  d i­

v is ió n  citada,' de una su p erficie  transversal predeter­

minada para retardar la  gradación de compresión de 

la  ultima mezcla combustible que haya de arder, por 

la  primera mezcla combustible que haya d® quemarse y 

predeterminada también para perm itir que la  llana pase 

fácilm ente a través de la  d iv is ión  para inflamar la  
última mezcla que haya de arder.

9o . -  Mejoras en las cámaras de combus­
tión  para mot oreáis hidrocarburos.

Tal y como se ha decrito  en la  Memo­
r ia  que antecede, representado en e l dibujo que se 

acompaña y con los  fin es  que se han esp ecifica d o .

Esta Memoria cons-



ta  de diez y e iete  hojas escritas por una sola  cara.
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