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MEMORIA DESCRISTIVA
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ce, por
", RJORAS EN LAS CAMARAS DE COMBUST ION
PARA MOTORES DE HIDROCARBUROS',
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Este invento se refiere, en genersl, a
los motores de combustién interna y, mes particularmen-
te, Be relaciona con mejoras en la8 cameres de combus-

tidn de dichos motores, \

A causs de leg demenda cada diea meyor de
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ctores més ligerps y de mayor potencia, ge dedice une
atencidn concentrega sl proyecto de las cémarcs de com-
buetidn, ¢ado que el aumentar la relacidn de compre-
sidn en las cémaras de combustidn proporciona un me-
¢lo pare secrecer la potencia de un motor sin sumenter
sensiblemente el peso del mismo,
Desgruaciadamente, el s80lo gumento g¢

la relacidn de compresidn de un motor e combustidn
interns, no sc traduce necesariamente en un ecrecimien-
10 de le potencim del mismo, especialmente cuando para
el funcivnamicnto de dicho moter se emplean sceites
"corrientes", ya que la proporcidn de combustidn de di-
chos eceites en uns cémara de cumbustidn, euments sl
hacerlo la relacidén de compresidn. El sumento de la
proporcidn de recorrido de llame d4 luger & un sumen—
to en la proporcidn de aumento de presidn por grado

de recorrido de la manivela, con el resultsdo de que

el méximo de 1ls presidn se elcanze en le cimare cuan-

@ la mznivela csté més cerca ge su posicidn muerta cen-
tral superior y, por tanto, todo wumento de presidn re-
Ssultante de aumentar la relacidn de compresidn, en lu-
gar de aumentar verdaderamente la potencia del motor
Puede gastarse por completo en suninistrar el esfuer-
20 sdicionel necessrio para compensar la pérdids del
brize de palance resultante ge lg aplicecidn de la
presidn mAixime & 1la manivels cuendo dcta se encuentre.
€N un punto relstivemente cercs de su posicidn muerts
central superior, Asi pues, debe agmitirse que la re-
gulacidn de la combustidn constituye uns restriccidn
definide en cuanto sl grado en que puede sumentarse

la relzecidn de compresidn, 3 cuelquier intento de cu~
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mentar este relacidn por encime del limite estebleci-
do por lcs factores anteriores, se traduce préctica-
mente, tan s0lo, en un aumento nulec de potencia y en
une hrusquedad excesiva del trabejo del motor,

Fate invento se refiere & uns cémara
de una disposicidén tael gue permite regular exactamen—
te l& marche del aumento de presidn por gradsc de reco-
rrido de 1la mantvela; independientemente de la role~
cidn de compresidn, y, por tamp, hace posible emplear
relaciones considersblemente més clevedes de las que
hasta aqui se hen tenido PoTr comerciaslmente précticaa,‘
sin detrimento del control de combustidn necesario pe-
Ta que el aumento de pre=idén resultants de las mayo=
res relaciones de compres=idn se refleje en la poten~
cia del motor libre de rudezas y brusquedades de com-
bustidn, en luger de consumirse en vencer el Zngulo
de manivels menos ventsejoso, corrientomente sindnimo
de mayores relaciones de compresidn,

De acuerdo con este invento, le marcha
del aumento de presién por grado de recorrido de la
maenivela, se regula de modo determinedo por la dispo~
sicidn, en la cimars, de medios pera llevaer & cebo un
retardc cn le marcha de la combustidn del combustible
de tal modo que el intervalo de tiempo entre la infle-
macidn y el méx imo de precidn se retards en gredo tal
que permita que la manivels llegue & una posicidn ven-
tajose, posterior s ke presidn muerte centrel superior,
antes de aplicar a la misma le presidn méxima,

Més particulsrmente, este invento prevé
el dividir la cémara en dos partes, o, en otros térmi-

nos, consiste en separar la primers ovoreidn de la mase.
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& quemar, de la dltime, v en establecer comunicacidn
entre dichas porciones por medio de une sberturz o
lunb rera reducide en grado tal gue retrase la transmi-
s5i6n libre de la presidn cresds por la mass encendi=
de en la primera pdrcidn de la cémara, a la segunda
perte de ésta, que contiene la ltima mezcla combusti-
ble que ha de quemarse, TEl resultsdo es que la pre~
sién creads por le masa que arde en la primers parte
de la cimare se vé impedide de influencisy sensible~
mente la marcha del aumento de presidn del ¥liimo com-
bustible que se he de quemar, Este constuccidn no sé-
lo permite reducir le marche del aumento ge presidn
POT grado de recorrido de menivela, sino quef ademés{
hace minima la tendencie de le cémars a detanar;iya
que es bien sebido que la detonscidn se inicia en une
cémare de combustién: en el extremo final del recorri-
do de la 1lams, a causa de la compresidn de une pare
te relativamente pequefie de la mass né encendida por
ls llama que se aproxima,

Ademée de lo anterior, este invento pre~
vé una cédmsre de combustidn del vipo antes mencionsdo,
proyectads de modo tal que permite el completo llena~
do de 1los cilindres del mctor con mezele combustible,
Y pare mejorar en otrus respectos el resultado de a~
quél,

leniendo presente los objetos anterio-
res y otrosj este invento cunsiste en le construccidn
especial de la cémera de combustidn que se hard més

evidente en el curso de estg Memoria, especialmente

cuando se considera en relacidn con el didujo adjunto,

en el queg
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La figura 1 es una viste parcial en &l-
2ado de la superficie de la cémars de combustidn del
cabezul de un cilindro;

La figura 2 es un ccrte por 1a l4nea
2=2 de le figura 1;

| La figure 3 es un corte por el pleno
representado por le lines 3-3 qe le figura 1; y

La figure 4 es un diagrama que & conti-
nuacidn se axplica con mayor detalle,

Aunque en el curso de esta Memoris se
evidenciard gue la cémars de conbustidn a que este in-
vento se refiers puede emplearse ventajossmente en
comdinacidn con distintos tipos de cebezgles de cilin-
dros, para los fines ilustrativos se hs represent £§o
dicha cémara, en este Memoria, empleada junto con un
csbezal ge cilindroﬁ rdfrigerado por ague, del tipo
en "L", Antes de proceder a la descripcidn detallads
de la cdmara de combustidn, se hard referencis & la fi-
gure 4 del dibujo para intentar la aclaracidén por me~
dio del diagrema del efzcto que ol aumento de la propor-
cidn del recorrido de 1s llema, obtenido sumentando le
graduecidn de la compresidn, ¢Je rce sobre el intervelo
& que 8e glcanza la presidn mixime con respecto 8l gra~
do de recorrido de la msnivels,

En la figura 4 del dibujo se han repre-
sentedo las curvas de aumento de presidn de do= cémg~
ras de combustidn, en relascidn con el curso de reco-
rrido A & la manivels de un motor. La curve sefialads
con leg letra B representa el aumento de presidn en urg
cémira de combustidn gel tipo considerado satisfactom

righor la industria; y la curve C represente el sumen-
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130 to de presidn de una cédmara de scuerdo coh este in~
vento, Los puntos D, E, Fy G de las curvas anteriores
representan, respectivemermts, el punto en gque se ve~
rifioa la inflamacidn; la presidn en la posicién muer~
ta central superior de la manivela; el punto posterior

135 & la posicidn muerta central, sn que se alcanze el mé-

ximo de presién en cémaras que tengen la curva B y C

respectivamente, Proyectando los puntos anteriores so=

bre ¢l recorrido A de la manivela; se gprecia el hew-
cho de que el punto G o seg el punto en que se slcanze
la presidn méxima en 1z curve C estd situado & un me~
yor édngulo, despuds de 1g posicién muerte, que el pun~

toe F correspondiente de 1a curva B, con el resultado

de que habré de ejercerse en el punto F un esfuerzo
considersblemente mayor que en el punto G, para trans-
U5 mitir el mismo par a la manivela, Por consiguiente,
L aunque las dos cémara8 antes citadas tienen prictica«
vente la misma relacidn de compresidn, la que tiene
la curva C, o se&, la que esti dispuesta de acuerdo
con este invento, transmitird una cantided sensiblemen~
150 te mayor de par a la manivela, & causa del brazo de
pelancs més ventajoso en que se wplica la presidn mée
xima,
En realidad, es completamente posible

encontrar une condicidn en 1la que una camare de com~

155 bustidn en le que se apliquen los principios ge este
' invento pueda tener une relacidn de compresidn menor
que la cimars representede por le curve B y producir,
verdaderamente, un trebajo més Util que la cémara de
mayor relscién de compresidn, gado que la gradacidn
160

de marcha de le llams en la primers es menor que en la

segun da y,f;&? téﬁgo, la presidén mixims en 1g cémare
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de relacidn de compresidn relutivamente baja se gl
canza cuando la manivela se encuentra a mayor distan-
cia de lua posicidn muerta central superior, contraria~
mente & lo que ocurre en le camars de compresidn més
elevedn,

En vista de lo anterior, la convenien-
cia de regular la combustidn de modo tsl que se epli-
que le presidn méxima, a le manivela, gln édngulo supe-
rior después de le posicidn muerts central superior
de le mismsa, ee hace evidente por ofrecer la posibili~
aad de eumentar el per en una centidad proporcionasl al
sumento de la relacidn de compresidn,

En el ceso actual, se consigue lo ante-
ricrmente expuesto POor medio de una ciémars de combus~
tidn construide de modo tal que separe virtualmente la
Ultime perte de la masa a quemar de la primera porcidn
de la misma, de modo tal que permita inflamer le pri-
mera cargh después de terminerse la combustidn de la
ultima, e impida que la masa en combustidn establezca
répidamente la presidn de ls mase sin arder, Esta dis-
posicidn no solo permite obtener la regulacidn deseada
de la combustidn, sino que, agemis, requce gl minimo
la tendencia de la cémare e detonar, dado que ls dlti-
Wa parte de la mezcla combustible g quemar no estd in-
fluencidda por la mess en corbustidn, en grado tal que
hega que le primera mezcle alcance una presién normsl.
Esta caracteristica;ipor 8i misme, permite obtener ma-
yores relaciones de compresidn que las haste shore teni-
da& como comdrciglmente posibles Y cuando se combina
con la disposicidn para regular 1la combustidn, permite

aumentar el par proporcionalmente, En detalle, la céw~
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mere ds combustidn, en les distintas figurss del dibu~
jo, se indica por 10 y comprende dos partes distintes
que, e¢n la figurae 2, se representan por 11 y 12, Le
parte 1l establece comunicacidn entre la cimare de
vélvulas del motor de combustidn interna y el cilindro
edyacente del mismo, mientres que la parte 12 es -de vo~
lunen relativamente menor y comunica también con el
cilindro del motor, La relacidn de volimenes entre
les partes 11 y 12 varieréd de acuerds con la relacidn
de compresidn y con el retreso que se desece logrer an-
tes de alBenzer la presidn mixima, Consiguientemente,’
debe entenderse. quabntads splicacidn especial de este
invento, habrén de calcularse los volimenes releativoe
de les partes antes citades ge la cémara pare el caso
determinado, y que pueden variar de ecuerdo con los re~
sultados desesndos,

Las dos partes 11 vy 12 de la cémere 10
estén separades por un tebique 13 que se prolonga en
sentido transversal de la cémare sobTe el cilindre del
metor y se estsblece comunicacidn entre les dos partes
de la cimarse por mecio qde una lumbrere o sbertura redu~
cida 14, Desde luego, las dos partes citadas de 18 Céw
mers de combustidn comunicen también entre si POT deba-
JO del borde inferior de la separscidn 13, pero, ga=~
do que este borde de la separacidn se dispone gl mise
mo nivel que la cara inferior del cabesgl, se despren-
de negesariamente que, s0lo existird una aberturs muy
redqueida cuando el pistdn 15 gel cilindro,ccupe su
Posieidn muerta cent rad! superior, como se indice en 1g
figura 2 del dibujo, Sin embargo, en ciertos casos lag

superficis de esta abertura puede ser perjudicial y,'
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en estas circunstancias, pueden disponerse megios pe=
re. obturar ¢l especio entre el borge inferior de le
divisién y el pistén, cuando éste ocupe su posicidn
muierta central superier, Aunque, nsre glcanzar este
resultedo, pucden empleanrse verios tipos de obturado-
Tres, sin embargo pare los fines ilustretivos se ha re-
precentado el obturador constituido por une tire 16 de
metel relativemente blando, tal como el cobre, empotra-
ée en el borde inferior de la seperzcidn, de modo que
sobresalga por dehejo de éste una distancis suficiente
pare ajustarse con el pistdn en la posicidn superior
ael mismo,, La tira 16 se prolonga, pricticamente, a
todo el ancho de la cémars de combustidn y, si se Jew
sea, ¢l pistdn puede estar ranuradc, como se indice

en 17, para recibir el borde sobresgliente de la tira,
~ome 6% vé en la figura 2,

Evigentemente, en los casos sn que la
mezcla combustible de la cdmars de combustidn se ine
fleme antes de que el piatdén llegue a xa vosicidn muers
ta ceéntral superior, se transmitird une cierts contiwe
dad de presidn a 1ls Ultims mezcla combustible que heys.
de arder en le parte 12 de 1o camara, por la mess en
corbustidn en la perte 11, pero este presidn no se ha-
ce peligrosa hasta l& combustidn finsl de 1ls mezcls
comyust ible de la Ultima parte de la cdmawa, y en vis-
ta del hecho de que en este momento sgferifica el cie-
Tre deseado entre la divisidn y el pistén, le lumbrew
Ta reducida 14 properciona la soles comunicecidn entre
les dos partes de la cimara,A causa del Lecho de que
la lumbrera 14 constituya la dhica comunicacidn entre

las partes de 1a cémara, la superficie tronsversalJ



255

260

270

215

280

<85

0 didmetro, de aquella es de gran importancia, y se de-
termina de modo que permits el peso de la llaze des-

de la parte 1l.a la parte 12 y que iapida le libre cir-
culacidn, a su través, de 1os gases sometidos o pres
sién. &n otros términos, le superficie transversal
relativamente pequefia do la ltubrers 14, junto con lsa
répide velocidad de propagacidn de la llame, restringen
aensiblemenete el puso de gages sometidos & presidn
desde la primera parte de mezcla combustiblz a guemay
que 86 encuentra en la seccidu 11 de la cédmara, a la
Ult ima parte de mezcls combustible que haya de gquemar-
se en la ssccidn 12 de dicha cémars,

La mezcla combustible situada en le par-
te 11 de la cémara; s& inflams en la carrera de compre-
sidn del pistdn 15, del moco corriente, por medio de
una buj{s adecuade 18 y la cargs situsds eq ssta per-
te de le cénmars se quemsa prietiecmente pcr completo
antes de que la llame inflame ls mezcla gaezeoss, situg~
da en la parte 12, a través de 1a lumbrers reduci da
14, Al arder la mezcly combustible de la parte 11, 13
présidn de esta parte de la céimars aumenta PeTo & cau~
88 de la reduccidn de la lumbresra 14 ha dgi corto in~
tervelo de tiempo empleado en la combus~tidn, se rex~
trasa sensiblemente la velocidad e que lz carga de la
parte 12 de la cémars es comprimida por la parte an-
terior de la llame, con el resultado de que la presidn

mExima no se alcefi+a hosta que el pistdn llege a su

carrerade trabeju o, sn otros téruinos, hasta que la
menivela ocupw uns Jstancia apreciahbles posterior a su
posicidn muertsa central superior, Este retraso en la

merchs del sumento de preaién,’llevado'a cabos por la

\
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divisidn, se representa claramente que la interrupcidn

de la curve C en el.punto H, Dsdo que lo superficie
trunsversal de la lumbrars 14 regule, en alto grado,

la influencia de le mesa en combustidn en la parte 11
de la cimara de combustidn, sobre el esteblecimiento

de le prosidn en la parte 12, c¢s avidente que, varian-
do la superficie transversal dJde la lurbrere se¢ hace po-
sible variar ls gradecidn gel aumento de présién p0T
grado de recorrido de ls manivels,

Se observard que la conatruccidn antew
rior permite obtener mzyores rclaciones de compresidn
¥y que, al mismo tiempo, permite regular le gradecidn
de aumento de presidn por grado de recorrido de lg& me~
nivele, de modo que, pricticemerme, tode la fuerze Su-
tinistrade por las mayores presiones de compresidn se
empleari verdagjeramenta para aumentar la eficiencia o
energia del motor, Ademis de 1o ,anterior, debe notar-
8¢ que la forme particular de la parte 11 de lsa céma-
Te de combustidn repreosentads en 1a figura 1 es tal que
permita le circulacidn continue dé la mezclea combusti-
ble desde la vélvule de agmisidn 19 a1 cilindre del an-
tor, con el resultado de que se sumenta en zlto grado
las carasteristicas de llensdo de éste,

Este solicitud, que corresponde & lg
oresentzde en los Estedos Unidos ge América; 2l 19 de
febrero ds 1934, bajo el nimero 712,058, se acoge a
1os beneficios del articulo 51 gel vigente Estatuto
de Propiedad Industrial,

-0~ NOTA -0~

Lus puntos de invencidn propia y nueva
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que Se& presentan para gque sein shjeto de esta Putente
de VEINIE wlios, son los siguientes:

1o, - En un motor de combustidn inter-
ns, un cabezal de cilindro provisto de una cémare de
conbustién dbvidide, oor ufis separz¢idn en dos partes
que comunican entre si por medio de una ebertura, &
través de lo separacidn, de un teucfio suficiente pa=
re permitir que la llamz de le muss en combustidn en
une perte de la cémera pase & la oire porte peTa in-
flemar le carge situada en ésta, pero que retraze la
compresién de la corga de la segunde parte citada por
la parte anterior de la llama de la parte primeramen-
te citade de la cénare,

20, ~.Zn vh wotor ge coumbustidn inter=
naj un cabezal de cilindro provisto de una cémara de
combustidn dividida, por uns aeparaciénﬁlch dos par-
tes de volumen predetermineado y que comunican entre si
por medio de una ebertura, situada e través de la sepe~-
Taeidn, de tamafo tal que retrase sensibiémente la
circulasidn de mezcla counbustible encendlde y bajo
presidn, desde una parte & otre de la cémura, pPero que
permite que le llalks Dase fécilmente de una a otra par-
te de la cédmara,

32, = En un motor de combustidn interw
ne, la combinecidn con un cilindrd} un pistdn en el
mismo y una lumbrere de agmisidn advecente al cilin~
dro, de un cebezal de cilindro formado con un especio
de combustidn constituido por dos cédmeras que comuni-
can, a la vez, con el cilindre; una de laes ciuzrss
coincide con laz lumbrera de admisidn y ls otrae cémars

esté jispuestey para contener le 1ltima mezela combus-

- 12 -
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tible gque hays de arder y comunica con les cédmars pri-

neramente citada, por medio de une sberturs reducida
para retrasar el paso J¢ fluidu a presidn desde ls
primera a la segunda de las cdmaras citadas, y de me-
¢ivs e¢n comdinscidn con el pistdn de dicho cilindro,
para constituir un cierre entre las cdumaras mencionss
Jas,

4°. - En un motor de combuztidn inter-
ne, la combinaciéh con un cilindre, ua pistén mont a=

do en el mismo pars movimiento elternetivo ¥ ung lum<

brers de admisidn adyacentc'a dichu cilindro, de un
cabezal da cilindro formsdo con un espacio de combus=
tidn constituido por dos cémaras que comunican, a 1z
vez, con el cilindro del motor; unm de 1as cimaras es-
té dispuesta pers coincidir con la lumbrera de admisidn
v 2a stra de diches cimaras estd preparade para conte-
ner la Ultime mescle gque haye de arder; de una divi-
2idn que sepsra lac dos cémarass citadaes y esté provis-
ta de una aberture que ls atraviesa v de seccidn redqu~
cida para retraser la gradecidn de sumento des presidn
T grado de recorrido de la manivela del motor, ¥ ge
medios que obturan el e8pucio comprendido entre el ex-

tremo de le divisidn y le cabeza gel pistén cuzando és-

te se encuentra en su pesicidn superior,

59« = En un motor de comhustidn inter-
na, un cilindro con una entreade, una lunbrera de ag-
ilzidn, junto & 1la entrada, para suministrar mezecls
corbustible &l mismo, un vabezal con un espacio de com-
bustidn que establece comunicucidn entre la lumbrera
de agmisidn y 1a entrade del cilindro, y formado por
dos cAmarus, une de ellus en comunicscidn directa con

- 13 -
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iz lumbrera de admisidn pura recibir la mezele de com-

bustible, y la otra Jdispuesta parse contener la Ulti-
ma parte de la mezcla combustible gue haya de quemsr=
se en el espacio de combustidn, un dispesitivo de in-
flamecidn combinadd con lsa cémara primersmente citsa~
da, y una divisidn que separa las cémeres v tiene, a
su trevés, una sbertura de un temsfio exactamehte prede=~
terminado para retrasar de modo aprecisble la grado~
cién de compresién de la dltime mezcla combustible gque
heys de arder en la segunde de les cémaras citades, por
le parte anterior de la llema de le cémara primeramen-
te citads y para permitir que le llema.de la primera
cfmara, & trevés de la divisidn, penetre cn la segun-
G cimara parse inflsmer la mezcla combustible en ests
sontenide,

6°, = In un motor de combustidn inter=

ng, un cilindro con una entrada, une lumbrera de adni

8i6n, junto & la entrada, pure suministrar mezcle com-
bustible &l mismo, un cabezal cun un espscio de come
bustidn que establece comunicscidn entre la lumbrera
de agnisidn y la entradu del cilindro, y formado por
dos cédmaras, uns de ellas en comunicacidn con 1a 1lum-
brera de agmisidn para recibir le mezcla cdmbustible
de la misma, ¥ 1a otra cémera dispuests Dare contener
le. Yltime mezcla combustible que haya de arder;’un
dispositivo de inflamaecidn combinado con ls cémara
primeramente citada y, medios en el espacio d2 com~
bustidn que separa las dos cémares, que incluyen una
divisidn de tal modo dispuests en el espacio, que le&
cimara que comunica con ls lumbrers de entreda tie~

neé un volumen sensidlemente mayor que la otra cémars

- 14 =
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¥ & través de la divisidn citaga una sbertura de secc idn

transversal predeterminsda pers retarder sensiblemen—
te la gradecidn de compresidn de la dltime mezcle comw
bustible que ha de arder en la segunde de las cimarss
citades, por le parte anterior de la llema de la pri-
mére de dichas cimara® y para permitir que la llaume pa=~
se ficilmente de la primers cémars & la segunda, para
inflemer la mezcls combustible on ésta contenids,

7. = En un motor de combustidn interw
he, un cilindro con une entrada, un pistén montado en
el mismo pars movimiento alternativo;?una lunbrera de
adnisidn, situade junto a la entrada,'para suninistrar
mezclea combustible al mismo, un cabezal con un espa~
cio de combustidn que establece comunicucidn entre le
lumbrera de admisidn y el cilindro y formeds Por dos
cimaras, une de ellas dispuesta en comunicacidn direc-
ta con la lumbrera de entrads para recibir mezcla com~
bustible de la misma y que tienes una partc superpuoes~
ta a la entrade del cilindro; lea segunda de dichas oé-
marad comunice también con la entrade del cilindro y
esta dispuesta para contener la Ultime mezela combusw
tible que heye de arder, un dispositivo de inflamacidn
combinads con la cémars primersmente citada, en el es-
pecio de combustidn, medios que funcionan en comb ina~
cién con el pistdn, cuando éste ocupe su posicidn muer-
ta central superior, pars separar dichos cémeras , N
que incluyen una divisidn dispuesta con una aberturs
& su través do una superficie transverssl Predet erminaw
da para retrusar sensiblemente la gradacidn de compre~
8idn de la dltimsa mezcla combustible que haya de arder

en la segunda cémara citade, mor la purte anterior (e
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la lleme do la primera cémara; para llevar g cebn un
retardo en le gradacidn de oumentod la presidn por
grado de recorrido de la manivela del motor, ¥y prede-~
terminade también para permitir que ls llame de la
primera camera penetre ficilmentc en la segunda pare
inflamar la meze¢la combustible que ésta contiene,

8°, ~ En un motor de combustidn interw
nay un cabezal de cilindro con une cémara de combustidn
Yy provista de medios paras retardar lsa gradacidn de su~
mento de presidn por grudo de recorrido de la menivew
la,; que incluyen uns divisidn gue separa una parte
de la Ultima mezcla de combustible que heye de arder
en la cémara, de e primere mezcls combustible que ha-
vE de quemarseﬁ Yy con una ebertura a través ge la di=
visidn citada;;de una superficie transversel vregeter-
minede para retardar la gradscidn de compresidn de
la dltims mezcla combustible que haye de arder;'por
la primera mezcla combustible que hays de quemarse y
predeterminade tanbién pars permitir que la llams pase
fécilmente a través de ls divisidn para inflemar la
Ultima mezcla que hays de arder,

9°. - ilejoras en las cimaras de combus-
tidn pera motores hidrocarburos,

Tal y como se ha decrito en la Memo~
Tis que antecede, representado cn el dibujo que se

aecompatia y con los fines que se han especificado,

-—-,xn'-i-—’-d‘-‘-d-—n—ﬂi-

Esta Memoris cons-
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ta de dlez y siete hojas escrites por una sols cers,

Madrid, 6 de Febrero de 1935,

CV. - 17 -
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