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rAPENTL LE INVENCION
por 20 afos a favor de don ANGBL GAUSACHS SANTACRUZ
y de don JUSE ¥UI4 2083, dos nasinnnlidsd espatfiola y
residentes en Espafifs = = = = = = = = = @ « @ = = - =~
Objeto : UN DISPUSITIVC R[ECULADMR, AUTOMATICO,
FARA EVITAR LA SUBRECAKGA DE LAS BATERIAS DE LOS VEHI-

CULOS AUTOMOVILES. = = =~ = = = = = = = = = = = =~ = = =
HEKUKILS DESCRIZ2TIVaA

La vatente de invaencidn a gue se reflere la pre-
sante maomoria descriptiva, esté destinads a garantizar
13 propiedad y la explotacién exclusiva, en ispafia y sua
Colonigs, de un disvositive rezulador, automético, parsa
eavitar la sobrecarga de las vaterfas dae los vehiculos su-
tomdviles.

Las baterf{as de los automdviies qus trabejan acti-
vamente, estédn sometidas & una carga continua y excesiva,
que lleza a dilatar las placas da tal manera que, aplas-
tando los separadores, se ponen en contacto produciendo
cortocircuito.

Esto es debldo a que el consumo de corriente es in-
ferior al producldoc por la generatriz, y hasta ahora, aun=-
Gus se ha 1ntentado, no se ha llegado a regular la carga

[ 4
de las baterias, que se estropean, scortando su normal du-
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racidn por efecto de esta sobrecarga.

Con el dispositivo que sa patenta se obtliene una
regulacién automatica de la energ{a producida por la af-
namo, aprovechande en la baterfs la necesaris y eliminan-
do la sobrante. Evita gue ésta pueda encontrerss desocar-
mads ¥y cue so fundan las bombillas del veniculo por fal-
sos contactos del terminal positivo de la baterfa, nve-
risy muy frecuontes en la prictica.

Reune ademis este dispositivo las ventajay de su pe-
quefio coste y de su fdcil instalacidn, qus se obtiane con
tres empalmes solameuts, sin lovensar ni desarmar ninzin
mecanismo del venfeulo.

BEsencialmente esté constituidoe DOT U alactroimén,
conectado con 1la dfnamo g ceon el faro posterior, y por
una resistencia, susceptible de establecer contacto con
51, que deriva a maaa, cuya ragistencla astd caleulada
convenlentemente para que sabsorba en cada caso los watios
sobrantes.

En el dibujo que se adjunta para facllitsr este des=
eripcién, se representa en la figura 1 un esquema demos~
trativo de la disposicién y funcionamiento del aparato, y
en la figura 2, otro, de las consxiones para su instsls-
cidn.

51 dispositivo, gque ocupa la parte central del dibu~-
jo, esta formado por el electroimdn B, con su armadura A,
qua ss pone en contacto, automﬁticamenta, con 1la resisten=-
cia calibrada R.

Este dispositivo se monta en el veh{culo -firura 2-
empalmando el cabls D, de entrada de corriente al electro-
imén, & la entrada del conjuntor disyuntor de la dfnamo D3
el cabls F de salida ds le bobina E con el conmutador de

los faros CF o con el hilo correspondiente al farol poste=
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® 48 rior FP que parte de dicho conmutador y el cable M; de es-
cape de la corriente de la resistencia, s la masa del cha-

50 = sis;

Cusndo estan los faros encendidos, la energia produ~
cida por la dfnamo o zeneratriz D ce reparts en tres cir-
cuitos, uno Del-g-p=3=T=4 para carge ds la bsteria B otro
gus consume 1A meyor parte, D=i-2-b=C=-6~-F-7-T-4, en ls ilu-

55 - minscldn de log farcs, y el tarcero,de pequafia intensidad,
por ofrecer més resistencia, D-8=9-l0=-Z6-}-7-1-4, que pasa
a travas del electroimén, gue no carzs lo suficiunte para
sbraer la simadwrs y vencer lu rosislevcis de un rssorte,
calculado, que lu wantiene separads.

60 - cusndo los faros asban wpsgaios, la corrisnts da la
afnanmo se renerto en ofros tres circuitos: el primero para
cargar las vatarfas, D-1-2-B-3-T-4, igual que on 8l saso
auteriory a8l segundc, [L~8-9-10-il-6-F-7=-T-4, de poca inten=-
sidad paro gque aumaenta a medida que la baterf{a se acerca a

65 - final de ocarga, por aumentar 2l voltaje de la misma, llegan-
do a funcionar el electroimén, venciendo le resistaencia del
muelle gque retiene la armsdurs, y atrayéndola cierra enton=-
ces el tercer circuito, DP-8-9-11=-R-12-1%-4~14-T=4 que por
ofrecer condiciones wids favorables al paso del fluféo, con=-

70 - sume la mayor parte, transforméndolo en calor.

rera dar salida a oste cslor, la caja sn que estéd con-
tenido el dispositivo debs 1y provigta de bastantes orifi-
clos para que faciliten la circuwlacidn de aire.

Resulta svtomédtico el funcionamiento del dippositivo,

75 = no trabsjendo la resistencia més que cuando halldndose y&
cargada la bater{a, 6l excesc ds corriente hece funcionar
al electroimdn.

Cuando al encender los faros hay averf{s en la conduc-

4
clon normal o se sstablece un falso contacto, la corrients
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circulante aumenta rapidaments por ei circuito del elec=-
troimdn en conexidn con el farol poesterior y al atraer
la armadura y desviar gran contidad de energ{a, avita
que 1as bombillas puedsn fundirse.

gl aparsto establece un verdadero control de la e=
nergia proaucida por la d{namo, repertidndols sexin ias
necesidades deal veniculo y la vater{s no se cargaré nun-
ca con excesO.

El dispositivo podra resolverse practicamente an
cunlquiar forma, tamsafio y disposicién, siempre que con=-
serve sin alteracidn las caracteristicas reseifiadas y se
utilicen o no, elementos secundarios que tiendan a favo-
recer la separacién o Lla retencidn de la armadura al eluc-

troiman.
o Q ip A

Se reivindaica como objeto de esta pateante:

le - Un dispositivo regulador, automético, para evi-
tar la sobrecarga de les vatarfas de los vehicuios sutomd-
viles, acarscterizado por estar canstitufdo por un electro-
inén en conexién, ror medio de unos csbles, con el conjun-
tor dlsyuntor de la d{namo ¥y con ol conmutador de los fa=
ros 0 con el hilo correspondiente al farol posterior, cu-
yo electroimén atrae, en determinadas oondiciones, una ar=
madurs retenida por un muelle de potencia calculada, esta-
bleciendo contacto con una resisiencia conectada con la ma-
sa del chasis del veh{culo, y calculada la resistencia tame
bién para que absorba la energ{a sobrante de 1la necesaria
para la carga normel de las bater{as; todo ello encerr;do
en una caja provista de orificios para establecer la c¢ircu-
lacién de aire y elimirar el calor producido por el calenta-

miento ds lu cituas resistencia.

2¢ - El dispositivo de la anterior reivindicacidn,
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cualesquisra que sean su forma, tamafio, disposioidn ¥
material de fhbrioacién. y esté o no, dotado de elemen=-
tos secundarios que facilitan la separaoién o retencidn
de 1a armedura al ndoleo del electroimén.

32 = Un dispositivo rezulador, automatico, para
avitar lu sobrecarza de lss baterfas ds los vehfculos
automdvilas.

Consta la preseate memoria descriptiva de sinco
ho Jas folladas y mecanografiadas por una sola oara.

Barcelona, a8 17 de Enero de 1935.

For autorigzacidn de don ANGEL GAUSAGHS SAETA-
ORUZ y de don JOSE FUIG YONS,



ANGEL GAUSACHS > JOSE PUIG HOJA UNICA
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