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Correspondiente a un Modelo de Utilidad por 20 afios
para todo el territorio espafiol y territorios afri-
canos, por: LLANTA COMPLETA PERFECCIONADA PARA AU-
TOMOVILES DE TURISMO Y DEPORTE, a favor ds DON NI-
caLAas LOPEZ SANz; de nacionalidad espgfiola, resi-
dente en Madrid.- Feijéo n® 7.

El modelo da Utilidéd a que se refiere la
presente Memoite, estd destinado a garantizar la ex-
plotacion y la propiedad exclusivas, en Espafia y sus
territorios africanos, de una llanta completa perfec-
cionada para especial aplicacién en automdviles de tuy
rismo y deports.

La llanta que vamos a presentar pertenace
al tipo qué comprends un arco enterizo solidarizado

con un dieco o plato central, pero ambas piszas con-




15

20

25

30

35

40

bidamente estudiadeas y perfeccionadas para lograr muy

apreciables ventajas que hacen destacer la citada llan
ta sobre sus semejantes, a las gue aventaje en una se-
rie de puntos de los que, a continuacidn, destacamos
los més importantes:

El pérfil del disco o plato centrel estd for
mado con una embuticidn de poca profundidad cuyos ra-
dios componentes trasladan las cargas hacia 8l centro
o via dsl aro.

Los agujeros de formea que se mecanizan en zg
na periférice del plato central poseen un disefio triap
gular con dngulos matados y radiados que favorecen el
paso del aire de refrigeracidn de los sistemas de fre-
no de las ruedas, asi como tambien mejoran la rigidez
dal conjunto de la llanta.

La cara de acoplamiento a buje resulta des~
plazada en una determinada dimensidn hacia el eje lon-
gitudinal‘del vehiculo, con el natural resultado de
que al sumarse el desplazamiento obtenido en las dos
ruedas, queda incrementada en dicha dime;sién la via
general del vahiculo en ceda uno de los eljes delante-
ro y trasero, consiguiéndose de esta manera una mayor
estebilidaé@ en los virajes.

No hay ninéén inconveniente para que, en la
composicidn de esta llante completa perfeccionada, se
utilicen aros de perfil normalizado y carecteristicas

homologedas en la industria de automocién, siempre y

cuando su acoplamisento con el disco o plato central

esté realizado de tal manera que se produzca el despla

zamiento gue da lugar a la ampliacidn de la separacidn
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entre ruedas @ que antes nos hemos refarido.

Para mejor comprensidén del objeto y sola-
mente a titulo de ejemplo, adjuntamos una hoje de planos
an 15 que:
N La figura 1, representa la seﬁcién radial de
la llanta completea que nos ocupa,

La figura 2, representa una vista parcial dsl
frente de la cara interior del disco o plato central,
que es la de acoplamiento a buje.

Refiriéndonos 8 dicha hoja de planos, pode-
mog ver que en 8l sjemplo ilustrado se utiliza un aro
-1l- con pérfil normalizado 4 1/2 J x 13, realizado en
chapa de ade:o de 2'5 mm. de eépasor. En parte central
del citado perfil, existe la zona cilindrica -2-, en
la que con cierto desplazamiento hacia la derecha {ex-
terior del vehiculo) resulta comprendido el eje X-Y
que se superpone con el plano medio de la cubierta o
"v{a" de le fuada, lo cual queda claramente expresado
en la figura 1.

El disco o plato central -3- 8s una pieza
embutida de chapa de acero de un espesor aprspiado.
Dicha embuticién es cilindrica y de poca profundidad,
presentando un didmbtro exterior en su falddén que dig
pone de unas dimensiones que se interfieren con las
del diémstro de la zona cilindrica -2~ del aro -1-,
en el que va calado a presién., Edte montaje queda ass

gurado de modo permanente por medio de unae seris de

- remaches -4- de cabeza plana, dispuestos de modo equi-

distants.
El citado plato central -3- muestra una ma-

yor profundidad en la proximidad del faidén, presen-
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‘las muescas y otros medios que permitén el montaje de

-4-7‘,13\\,}/ U‘HO

tando una protuberancia circular redondeada -5- o
la que van practicados los agujeros de forma -6- pa
ra refrigeracién de los tambores de freno. Las bdcas
de estos agujeros -6- sbn normales a8 un eje que se
oblicla 152 con respecto al de giro de la rueda y po-
seen un trézado sensiblemente triangular con los én-
gulos matados y radiados para dar mayor rigidez a las
zonas enteras del citado platoi-S-. la zona centro de
cuyo fondo esta provista de los adecuados agujsros pa
ra fijacidn sabrs el buje, al cual ofrece una superfi
cle de contacto que resulta con un desplazamiento "A"
hacia la izquierda (interior dsl vehiculo) con resbeé
to al eje X~Y o "v{a"de la rueda, La dimensidn del des
plazamiento "A" ﬁulﬁiplicada por dos, (une por cada -
rueda de un baf de ruedas) es la dimaﬁsién en que se
aumenta la via general del vehiculo, dandole mds sesta
bilided sin alterar ninguna de sus especificaciones.
Un juego de llantas como la descrita esté eg
pecialmente indicado parae hacer una transformacidén de-
portiva en un vehiculo automovil de serie y dotarle de
unas condiciones més estables para competiciones, Por
este motivo y en evitacidn de la adicidén de pesos inne-

cesarios nd suspendidos, se han suprimido en la llanta

embellecedores totalmente indtiles en actos competiti-
vos. | ’

Serdn variables las circunstancles de tamafio
forma y material particularmente referides a cada uno
de los slementos gque integran el conjunto, en el que
podréd ser variaedo todo aquello gque no suponga una al=
teracidn de la ssencialidad del objeto expuesto en la

pesada descripcién, la cual deberd ser tomada en su més
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amplio sentido y no como una limitecién de posibili~

dades de realizacidn

Se reivindican como objeto de ests modelo'

de Utilidad las siguientes:
REIVINDICACIONES

18 Llanta completa perfeccionada para auto-

méviles de turismo y deporte, perteneciente al tipo
que comprende un aro enterizo solidarizado con un dis-
€0 o plato central, el cual se caracteriza por con-
sistir en una embuticidn cilindrica de poca profundi-
dad cuyo faldén posee un diédmetro pxterior cdyajdimqg
8idn se interfiere con la del didmetro interior de la
zona cilindrice prevista en sl centro del aro, en don-
de dicho plato central va calado a presién en un mon-
taje forzado que, ademds, de asegura por medio de una
serie de remaches que atraviesan el espesor d§ las.dos
plezas y que van dispusstos de manara'equidistante, es
tando dicho montaje realizado de.tal manera que la zo-
na central del fondo del plato, la cual estd provista
de los necesarios agujeros para los tornillos de fija-
cién sobre el buje, presenta a dste una superficie de
contacto que resultea desplazada una cierte medids con
respecto al plano medio o "vie" de la rueda, siendo es-
ta medida extra la que, suﬁada”a otra igual obtenida
én la segunda'del par de ruedas, permite ampliar la “via
general® del vehiculo doténdole de mayor egtabilidad.

28 Llanta completa perfeccionada para automé-
viles de turiémq y deporte, segin la 18 reivindicacidn
caracterizade pordua el fondo del plato central muestra

una mayor profundidad en la proximidad del faldén, pre-
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sentando una protuberancla circular redondeada en la

que van practicaedos agujeros de forme para paso del
aire de refrigeracidn ds los tambores de freno, las
bocas de cuyos agujeros de forma quedan situades so-
bre un plano gcircular oblicuo con respecto sl eje ds
giro de la rueda y posesn un trazedo sensiblemente
triangular con los éngulos matedos y radiedos para dar
mayor rigidez a las zonas artsras del citado plato cen-
tral.
38 LLANTA COMPLETA PERFECCIONADA PARA AUTO-

WOVILES DE TURISMO Y DEPORTE. | |

| ' Todo ello, segln se describe y reivindica
en la preséhté Memoria descriptiva, que conste de ssis
hojas mﬁcanografiadas por una sola‘da sus caras y debi

damente numeradeas.

Madrid,




NICOLAS LOPEZ: SANZ
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