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PATENTE
D E
INVENCION

a favor de la razén social: DAIMLER-BLNZ Aktiengesellschaft,
de nacionalidad alemana, residente en STUTTGART-UNTZRTURKHETN
(Alemania), por »UN NUEVO SISTIMA DE UNIDN DEL BASTIDOR

CON LOS ZJES, PARTICULARMENTE PARA VEHIC&LOS AUTOMOTQRES» , ~

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere & una unién del bastidor
con los ejes, respectivamente los elementos agregsados
de los ejes, particularmente pars veh{culos sutomotores
con cuatro ruedas guladas independientemente una de
otre, y tiene por fin una disposicién 0 suspensién, en
lo substancial posiblemente libre de torsidn del bastidor
sobre estos ejes de tal forms que el ballesteo de las rug
das no produzca esfuerzos de torsidn algunos del bastidor,
o bien los reduzca substancialmente. Con ruedas guisdas

independientemente o0 suspendidas independientemente, este
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detalle tiene una particular importancia, ya que los
esfuerzos de torsidn con estas disposiciones se trans—
mi ten normalmente sl bastidor de una forma mucho mas
pronunciada o fuerte, que con los ejes rfgidos corrien-
tes.

Para este fin segin la invencidn, uno de los ejes,
particularmente el eje dslantero es, por ejemplo unido
al bastidor por medio de una articulacidn de formas tal,
que el bastidor pueda girar con relacidn al eje alrede=-
dor o sobre un eje longitudinal substancialmente central,
mientras que los demds eles, particularmente el eje pos-
terior, estdn unidos por dos medios ejes que oscilan in-
dependientemente y que hacen rcsorte o ballestean para
si con relacidn al bastidor, particularmente medios ejes
oscilantes, los cuales son particularmente adecuados o
aptos para una estabilided de la caja del vehfculo contra
las inclinaciones laterales, provocadas por ejemplo por
le fuerzs centrffuga en los vireges.

Ademds, segin la invencidn las ruedas estdn dispues
tas independientemente con relacidn al bastidor, respecti-

vamente independientemente con relacidn una e otra, sobre

una pleza de eje, ¥y estdn suspendidas o amortiguades contra

este dltimo, respectivamente una con relacidn a otra, es
tando 1la pleza de eJe unidas al bastidor, por ejemplo,
por articulacidn, de forma tal que este dltimo pueda
girar u oscilar, con relacidn a la pieza del eje, so=
bre o alrededor de un eje longitudinal del vehfculo.
Mediante uns suspensién adecuada, o amortiguamiento de
choques por resortes de la pieza de eje contra el bas=~

tidor puede conseguirse venta josamente un suave ballesteo
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o suspensién al salvar obstdcuios (al levantarse una rue=-
da) ¥ &1 mismo tiempo uns mayor estabilidad en los vira-
ges.

Por otra parte, es conveniente prever una arti-
culacién, dispueste posiblemente alta, para le unidn del
bastidor con la plezs de eje, de forma tal que ls incli=-
nacidn lateral de la caja del vehfculo bajo la influen=-
cla de la fuerza oentrffuga sea en lo posible pequefiae.

n el pleno adjunto se representan ejemplos de
ejecucidn de la invencidn.

La figura 1 muestra en vista de planoc un chasis
segﬁn la invencidn con el eje delantero libremente osci-
lante y el eje trasero estabilizedor, siendo las ruedas
delanteras guiamdas y suspeudidas independientemente del
bastidor.

La figura 2 es les vista de frente de un eje de~-
lantero con ruedas guiadas independientemente una de
otra, pudiendo el bastidor oscilar lateralmente indepen-
dientemente de la suspensidn o amortiguemiento de cho-
ques por resortes de 1s s ruedas, siendo, sin embargo,
dependiente del guiamiento de las ruedas.

La figure 3 es la vista de frente de un eje tra-
sero con medios ejes oscilantes articulados lateralmen=-
te al lado del plano longitudinal central.

La figura 4 es la vista de frente de otra for-
ma de construccidn del eje delantero segﬁn la 1nvenc16n,
con dispositivos de amortiguamiento entre el bastidor
y el ele.

Las flguras 5 y 6 son otras dos disposiciones

del eje a t{tulo de ejemplo segﬁn la invencién, ¥
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la fig. 7 un corte segﬁn la 1fnea A-B de la fig. 6.
En la figura 1, a es el bastidor, b son las rue=-

das delanteras, ¢ las ruedas traseras., Los soportes de
ruedas, respectivamente pivotes de direccidn dl de las
ruedas delanteras estén unidos por medio de dos guias
d1s dg con una pieza de eje ¢ de tal forma, que sean guia
das paralelamente une con relacidn a otra. El guia supe-
rior es, ademés, suspendido o amortiguado por un muelle he
licoidal cilfndrico £ contra un asiento de cojinete e, su-
Jeto a la pleza de eje g. Adema’s, la pieza de eje e lle~-
va en su centro un asiento de cojinete e, en forma de
horquills dirigido hacia arriba, sobre el cual va suspendi
do el bastidor @ por medio de una espigas g. Ambos lar-
gueros del bastidor lleven para este fin un travesafio 8y
acodado hacia arriba, de forma que el eje giratorio, for-
mado por el gorrén 0 espiga g del bastidor, descansa 0 es~
td situado por encima de los lerguems del bastidor.

Sobre el eje trasero va dispuesto, sobre otro
travesaiio e,, r{gidamente J eldsticamente, el mecanismo
diferencia h. Las ruedas traseras estdn montadas sobre
medios ejes oscilantes iy 12 que oscilan, por ejemplo,
juntamente con las ruedas alrededor de un eje longitudi-
nal centrel del vehfculo. Cada uno de los ejes medios
oscilantes estd suspendido o sus choques amortiguados
por resortes, por ejemplo por medio de un muelle helicoi-
dal no guiado kl, kz contra el bastidor, y ello directa-
mente con relacidn s los largueros del bastidor.

Como puede verse, el bastidor estd suspendido
solo entre puntos sobre los ejes, y ello una vez en

el punto O sobre el eje delantero por medio de la espi-
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ga g y dos veces sobre el eje trasero en los puntos kl y kz

por mnedio de los muelies helicoideles k, ¥ kz. El bastidor

1
estd suspendido por lo tanto libre de torsién, puesto que
sigue los movimientos de las ruedas traseras, y en cam~
bio no es influido por los movimiert os de las ruedas de=
lanteras guiadas independientemente, Fl eje de inclinacidn
de la ceja del vehfculo pasa de O hacla P, siendo P el pun
to de seccidn de los medios ejes oscilentes i, é 13 con
el plano longitudinal central del vehfculo. Convenien-
temente los ejes de la espige g asi como la articulacidn
de oscilacidn de los medios ejes oscilantes caen en un ali
nesmiento o plano con esta recta Q~P. ruesto que esta rec-
ta pasa al lado en la proximidaed del centro de gravedad S
de la caja del vehfculo, la fuerzsa centrffuga que ataca

en el centro de gravedad S puede causar tan solo una pe~
quefia inclinacidén lateral de la caje del vehfculo.

Una suspensidn de la caja del vehfculo independien
te de la suspensién 0 amortiguumiento por resorte de los
choques de las ruedas delanteras existe también con la
disposicidn segun la figura 2. Las ruedas delanteras son
guiadas en este caso por un guia 1 y una ballesta m. Es=~
ta Ultima estd alojada en m; por articulacidn sobre el
bastidor o respectivemente ve uaida a la cajs del veh{-
culo a« Del mismo modo estdn artioculs dos los guias 1 so-
bre la caja de veh{culo. De ello resulta un amortiguamien
to de choques de las ruedas independiente de la suspen-
sidn de la caja del vehfculo, pero en las oscilaciones
transversales de la caje del vehfculo también las rue-
das son desplazadas forzad:mente por los guilas.

El eje trasero puede hacerse en unidn, por ejem-~
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plo, con la ejecucian segﬁn la figuras 2 & 1, conforme a

la figurs 3. Los medlos ejes oscilantes 11 4 12 van mon=-
tados lateralmente con relacidn a la cajJa diferencial
h en gorrones o espigas Ny, Do Ll eJe de tas oscilacio-
nes transversales se halla en este caso aproximadamente
en Pl' es decir casi en el punto de seccidn de ambas rece
tas conducidas a través de los puntos de contacto de las
ruedas con el suelo por un lado y de las articulaciones
de los medios ejes oscilantes por otro lado. Cuanto mas
se alejan las articulaciones n; Y Dy una de otra, tento
mas estable serd el vehfculo contra las oscilaciones trans-
versales.

En la figura 4, el bastidor a astd suspendido por
medio de una articulacidn de bolas gy en el asiento del
cojinete eg del eje delantero e. Ademés, entre el eje y el
bastidor estdn previstos, por ejemplo, resortes de caucho
] cilfdricos, sujetos por medio de un tornillo x entre dos
topes 9, Qp dispuestos sobre el eje, y por otre parte
alojados dentro del didmetro interior de un asiento s uni-
do al ,bastidor. L8 conveniente vulcanizar los resortes de
goma sobre su superficie periférica al asiento de cojinete
8. Los resortes de caucho estdn ademds dispuestos de forma
tal, que su eje medio, respectivamente el eje de los torni-
llos r sea tangencial con relacidn a los radios trazados
de la articulacidn de bolas g. Al oscilar el bastidor alre
dedor de la articulacidn de bolas €1, los resortes de cau-
cho reciben por tanto un esfuerzo en direccidn longitudi-
nal. Al mismo tiempo absorben los resortes de caucho elds=
ticamente también aquellos esfuerzos que tienden a hacer

girar el eje con relacidn al bastidor alrededor de un ele
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perpendiculaer que pasa por la articulacidn de bolas gl.
Dehido a ello son emortiguados, por una parte, los im-
pulsos que obran en la direccidn de 1la marcha, ¥y por
otre parte, se obtiene una mayor susencia de oscilamien-
to de las ruedas directrices. Con el tamafio o dimensio-
nes de los resortes de caucho puede adaptarse cada vez
el emortiguamiento o suspensién entre el eje y el basti-
dor 8 las condiciones exigidas en cadas caso. En deter=-
minedas circunstancias bastan también sencillos topes
elésticos entre el bastidor Yy ei eje, por ejemplo, re-
sortes de caucho dispuestos debajo de los largueros

del bastidor segin la figura 1, unidos al bastidor o al
eje, ¥y que limitan el movimiento de oscilacidn relati-
vo de ambas partes, de una con relescidn a la otra.

La suspensién o amortigusmiento de choques de
las ruedas, que en este caso se efectus por ejemplo por
medio de los muelles helicoidales fl, dispuestos entre
ambos guias d; ¥ d5, es bien independiente: del bas-
tidor, es decir, les ruedas pueden moverse hacia arriba,
sin cargar forzadamente al bastidor. l.os esfuerzos de
ballesteo son absorbidos mas bien en primer lugar por el
eje, y compensados. Tan 80lo una parte de 1los esfuerzos
de bellesteo serdn transferidos, segdn la flexibilided
de los resortes de caucho, o segun la posicidn inclinada
del eje e sobre el bastidor. Al mismo tiempo con la po-
sicidn oblicua o inclinads del eje se obtiene el que
una paite de la energla de impulsidn que ataca por ejem~
plo una rueda, sea transferida al muelle de la rueda que
se halla en frente, siendo absorbido por esta Yltima.

El ballesteo se efectua por tanto de una forma relativa=~
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mente suave,

Tn la ejecucidn segin la figura 5 estdn inter-
calados entre el bastidor a y el eje e unido a aquel
en g por articulacidn, resortes o muelles, por e jemplo
muelles helicoidales no guiados t, mientras que el amor
tiguamiento de las sacudldas producidas por choques de
les ruedas se efectua, por ejemplo, por medio de muelles
helicoidales fz, dispuestos o alojados en el interior
del eje tubular y acclionados por un brazo del guia infe-
rior dz. S1 se desea uns suspensién del bastidor en lo
posible 1ibre de torsiones, entonces deben preverse re=-
gsortes o muelles 14, particularmente suaves o blandos.
Para una unidn particularmente estable entre el eje y
el bastidor son venta josos, en cambio, muelles t rela-
tivemente duros, que pueden ser, por ejemplo, también
relativamente mas duros o resistentes que los resortes
oo

Otra forma de ejecueidn muestranesqueméticamente
todavia las figuras 6 y 7. En este caso las ruedas b son
guiadas por medio de los pivotes de direceidn en forma
de émbolo bg en los cilindros ez del eje e, en los cua-
les estdn amor tiguados sus choques o movimientos por me=-
dio de los resortes fz. Todo el eje estd suspendido por
medio de una articulacidn de espiga o de bolas g sobre
el travesafio a; del bastidor. A ambos lados del plano
longitudinal central del vehfculo el eje estd sujeto,
por ejemplo, entre dos resortes de caucho uy Yy up dis-
puestos por encima de los largueros del bastidor, los

V4
cueles abrazan por delante, respectivamente por detras,

parcialmente el eje, frenando o bien absorbiendo mas



0 menos fuertemente, con elasticidad, el movimiento de
oscilacidn entre el bastidor y el eje.
1.0s ejemplos de eJecuciSn podrisn multiplicarse
a voluntad. Asl por ejemplo, no es necesario prever una
2289 articulacidn como tal entre el eje y el bastidor; el mo-
vimiento de oscilacidn relativo de ambas partes podria
conseguirse tembién en otre forma, por ejemplo, por me-
dio de curves de rodamiento, siendo el bastidor desenro=-
llado, por ejemplo, por medio de uns pieza de rodamien-
230 to sobre una superficie de rodemiento de forma arqueada
del eje de tal forma, que su punto de oscilacidn céntri-
co se halle situado lo mas alto posible. Ademés, podrien
estar previstos en cada caso cualesquiers elementos de
suspensién o de amortiguamiento de choques, tales como
235 por ejemplo ballestas, muelles helicoidales, resortes de
caucho, hidréulicos, etc., por un lado, para la suspensién
o amortiguemiento de las ruedas con relacidn sl eje, ¥y por
otra parte también para ¢l sostenlmiento o apoyo del bas=
tidor con relecidn al eje. En vez del gulamiento de las
240 ruedas delanteras por medio de gulas o pivotes, o gulamien
tos cilfndricos, podrfan emplearse tambidn ballestas, me-
dios ejes oscilantes, palencas oscilantes en planos lon-
gitudinales, o elsmentos andlogos. Los distintos elemen-
tos que se representan en el plano podrisn asimismo ser
245 intercambiables. Asi por ejemplo, en todos los casos el
bastidor, con relacidn al eJe, puede ser suspendido os-
cilatoriamente sin amortigusmientos de choques, o bien
puede en todos los casos estar provisto de dicho amorti-
guasmiento. La invencidn ebarca también 1las distintas ca~

250 racteristicas de las construcciones de eje de por si, in=
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dependientemente de la suspensién del bastidor sobre el
otro eje. Les disposiciones de e]e pueden emplearse en

la misme forma que pare los ejes delanteros, también,

por ejemplo, en los ejes traseros.

N O T A

Es objeto de esta patente de invencidn que se soO-
licita »Un nuevo gistema de unidn delbastidor con los e jes,
particularmente para vehfculos automotores», que se carac=
teriza y define por las reivindicaciones sigulentes que
constituyen su novedad y sobre las cuales ha de recaer la
propiedad y explotacién exclusiva: =

le~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con los
ejes, particularmente para vehfoulos automotores con cua-
tro ruedas guiadas independientemente una de otra, ¢ a =
racterizado, porque uwo de los ejes, respectiva=-
mente uno de los elementos agregados del eje, en particu-
lar el eje delantero, estd unido de tal forma oscilatorie-
mente con el bastidor, por ejemplo por medio de una unidn
por articulacidn (g, gl), que el bastidor puede oscilar
independientemente con relacidn al e je sobre un o alrede-
dor de un eje longitudinal substancielmente central (0-P),
Y porque el otro elemento agregado del e je, particuls rmente
posterior, estd constituido por dos medios ejes (11, 12)
que oscilan independien temente uno con relacién a otro,
siendo sus movimientos amortiguados con relacidn a1 bas-
tidor independientemente uno del otro.

2, Un nuevo sisteme de unidn del bastidor con

las ruedas, c arac¢c terizado, porque los medios

ejJes traseros (i, i15) amortiguados contra el bastidor
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(por e jemplo por medio de muelles helicoidales (kl, ka)
que s8¢ apoyan directamente contra los largueros del basw
tidor) son articulados fuera del plano central longitu=-
dinal del vehfculo sobre el bastidor, o sobre la caja
del mecanismo diferencial o andlogo (en nj» n,) respec-
tivamente.

3.~ Un nucvo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas segin las reivindicaciones 1-2, c a r a ¢ -
terizado, porque las ruedas (b) no amortiguadas,
o no amortiguades directamente con relacidn al bastidor,
van montadas 0 alojadas independientemente del bastidor
¢ independientemente de una con relacidn a otra, sobre
una pieza de eje (e) y son amortiguadas con relacidn a
esta dltima, o entre si con relacidn de una a otra res-
pectivemente, y porque la pieza de eje (e) estd unida
con el bastidor, por ejemplo, por medio de una articue
1scidn (g, gl) oscilable alrededor de un eje longitudi-
nal (0-P) del vehfoulo.

4.~ Un nuevo sistema de unidn del bqstidor con
las ruedas, particularmente segﬁn las reivindicaclones
13, caracterizad 0, porque independiente-
mente o substancialmente independientecmente del amortie
guamiento de las ruedas entre el hastidor Y la pieza de
eje {(e) unida al bastidor por articulacidn oscilatoria~
mente alrededor de un eje central longitudinal, estén
previstos otros resortes o dispositivos de amortiguamien
to (p, t, uy, uy).

5.~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con

las ruedas, segﬁn las reivindiceclones l=4, carac=-

terizado, porque la unidn por articulacidn entre
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el bastidor y la pieza de eje estd prevista de tal forma
que el eje de oscilamiento para el movimiento de oscila=~
cidn leteral del bastidor con relacidn a la pieza de eje
se halle situado por encima de los centros de rueda, par
ticularmente cerca de la altura o nivel, o también por
encima del centro de gravedad de la caja del vehfculo.

6.- Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas seguin las reivindicaciones 1=-5, car ac t e-
rizado, porque las ruedas delanteras, por medio de
dos elementos de direccidn (44, d,), dispuestos uno por
encima del otro en forma de un cuadréngulo de articula-
cién, son gulasdas independ ientemente -en particular pa-
ralelamente- una con relacidn a otra, estando unidas con
una pieza de eje (e), la cual va unida por articulacidn
al bastidor de forma tal que con relacidn a este dltimo
pueda efectuar un movimiento oscilente alrededor de un
eje longitudinal (0=P).

7.= Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas, particularmente segin las reivindicaciones
l-6, caracterizado, porque el bastidor estd
unido =-por ejemplo, por medlio de una articulacidn de bo=-
las= con la pieza de eje articulable u oscilable en to=
das las direcciones, e¢stando apoyado contra el oscila-
miento alrededor de un eje perpendicular, o contra el
oscilamiento alrededor de le articulacidn en todas las
direcciones.

8.~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con

las ruedas segin las reivindicaciones l1=-7, caracs=
nara
terizeado, porquelel apoyo o suspensidn del bas-

tidor con relacidn a la pleza de eje, o pars el amati-

guamiento o limitacidn del movimiento oscilante del bas-
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tidor, estdn previstos resortes, resortes de caucho o
topes eldsticos.

9.~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas segin 1-8, c arac ter i za d o, porque
la pleza de eJe tiene en lo substancial, la forma de una
viga transversal o travesafio, sobre cuyos extremos los
elementos de guiamiento que llevan las ruedas, por e jem-
plo dos gulas dispuestos uno por encima del otro, van
montados por articulacién, apoyéndose contra los mismos
los rc#ortes o muelles que amortiguan las sacudidas o
choques que reciben las ruedas.

10+= Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas segﬁn les reivindicaciones 1-9, car a ¢ =
terizado, porque la pieza de eje unida por arti-
culacidn al bastidor tiene forma tubular, y lleva alo ja-
dos en su interlor los elementos de suspensidn o amorti-
guamiento, en particular muelles helicoidales que amor-
tiguan las ruedas con relacidn a 1la pleza de eje, o una
oon relacidn a otra respectivamente,

1l.~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las rucdas segin 1-10, c arac terizado, porque
tanto la suspensi6n 0 amortiguamientos de choques por
resortes de las ruedas con relacidn a la pileza de eje
( o de una con relacidn a otra respectivamente), como
también el apoyo del bastidor contra la pleza de eje,
s¢ efectuan por medio de muelles helicoidales, en par-
tlcular muelles helicoidales no guiados.

12.~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con

las ruedas segﬁn l1-11, caracterizado, porque

los resortes que apoyan el bastidor contra la pieza de
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e je son mas resistentes o duros que los rssortes que sos-
tienen o apoyan las ruedas contra la piezas de eje.

13.- Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas segﬁn l=l12, carac terizado, porque
los ejes medios de los resortes de amortiguamiento entre
el bastidor y la pieza de eje son substanclalmente tangen
clales con relacidn a los radios que parten de los ejes
longitudinales de oscilamiento, por ejemplo de tal for-
ma, que el resorte de caucho que tiene la forma de un
cuerpo cilfndrico dispuesto entre dos topes de la pleza
de eje esté alojedo dentro de un difmetro interior pre-
visto sobre el bastidor con eje medio que es tangencial
con relacidn a los citados radioe, y por ejemplo, va uni-
do & las paredes del citado didmetro interior por medio
de 1a vulcanizacidn.

14.~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas segin 1-11, carac terizado, porque
la pieze de eje va dispuesta a ambos lados del plano cen=-
tral longitudinal del vehfoulo entre dos resortes de cau-
cho que se apoyan por delante y por detrds contra la pie-

za de eje a 1la que parcislmente abrazane.

15.~ Un nuevo sistema de unidn del bastidor con
las ruedas segﬁn l-l4, caracterizado, porque
la plezea de eje va unida & una pleza encorvada que tie=-
ne substsncialmente una forma arqueada, sobre la cual el
bastidor puede rodar por medio de una correspondiente
pieza de rodamiento de tal forma que el punto medio de
oscilamiento del bastidor con relacidn a la pleza de
eje esté situado en lo posible alto, por ejemplo a la

altura del centro de gravedad de la caja del veh{culo,
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0 por encima de el.

16.~ Un nuevo sistems de unién del bastidor con
los ejes, particularmente para vehfculos automotores.

La presente memorie conste de quince hojas folia-

das y escritas a mdquina por una sols cara.
Medrid, a 26 de Lnerc de 1935.-
JAIME ISERN MIRALLES

P.P. /}
o
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