
P A T E N T E

D E
I N V E N C I Ó N

a favor de la razón so c ia l: DAIMLER-BENZ A ktiengesellschaft, 
de nacionalidad alemana, residente en STüTTGART-ÜNTERTORKHEBi 

(Alemania), por "UN NUEVO SISTEMA DE UNIÓN DEL BASTIDOR 

CON LOS EJES, PAR TICULARMENTE PARA VEHÍCULOS AUTOMOTORES".-

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención se re fie re  a una unión del bastidor 

con los  e je s , respectivamente lo s  elementos agregados 
de lo s  e je s , particularmente para vehículos automotores 
oon cuatro ruedas guiadas independientemente una de 

5 o tra , y tiene por f in  una d isposición  o suspensión, en
lo  substancial posiblemente lib re  de torsión  del bastidor 
sobre estos e jes  de ta l forma que e l  ba llesteo  de las rué 

das no produzca esfuerzos de torsión  algunos del bastidor, 
o bien los  reduzca substancialmente. Con ruedas guiadas 

10 independientemente o suspendidas independientemente, este
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d eta lle  tiene una particu lar importancia, ya que los 

esfuerzos de torsión  con estas disposiciones se trans­

miten normalmente a l bastidor de una forma mucho mas 

pronunciada o fu erte , que con los  e jes ríg idos corrien - 

15 te s .
Para este f in  según la  invención, uno de los  e je s , 

particularmente el e je  delantero e s , por ejemplo unido 
a l bastidor por medio de una articu lación  de forma t a l ,  

que e l bastidor pueda g irar con re lación  al e je  a lrede- 
20 dor o sobre un eje longitudinal substancialmente centra l, 

mientras que lo s  demas e je s , particularmente el e je  pos­

te r io r , están unidos por dos medios e jes que oscilan  in­
dependientemente y que hacen resorte o ballestean para 

s i  con re lación  a l bastidor, particularmente medios e jes 
25 osc ila n tes , lo s  cuales son particularmente adecuados o

aptos para una estabilidad de la caja del vehículo contra 

las inclinaciones la te ra les , provocadas por ejemplo por 

la  fuerza centrífuga en los viragos*
Ademas, según la  invención las ruedas están dispues 

30 tas independientemente con relación  al bastidor, resp ecti­

vamente independientemente con relación  una a o tra , sobre 

una pieza de e je ,  y están suspendidas o amortiguadas contra 
este últim o, respectivamente una con relación  a otra , ejt 
tando la  pieza de e je  unida al bastidor, por ejemplo,

35 por a rticu la ción , de forma ta l que este último pueda
girar u o s c ila r , con re lación  a la pieza del e je , so­

bre o alrededor de un e je  longitudinal del vehículo. 
Mediante una suspensión adecuada, o amortiguamiento de 

choques por resortes de la  pieza de e je  contra el bas- 
40 t id or  puede conseguirse ventajosamente un suave ba llesteo
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o suspensión al salvar obstáculos (al levantarse una rue­

da) y al mismo tiempo una mayor estabilidad en los  v ira ­
gos.

Por otra parte, es conveniente prever una a r t i ­

cu lación , dispuesta posiblemente a lta , para la unión del 

bastidor con la pieza de e je , de forma ta l que la  in c l i ­
nación la tera l de la caja del vehículo bajo la influen­

cia  de la fuerza centrífuga sea en lo  posib le pequeña.

lín el plano adjunto se representan ejemplos de 

ejecución de la invención.

La figura 1 muestra en vista  de plano un chasis 
según la  invención con el e je  delantero libremente o s c i­

lante y e l e je  trasero estab ilizador, siendo las ruedas 
delanteras guiadas y suspendidas independientemente del 
bastidor.

La figura 2 es lo  vista de frente de un e je  de­
lantero con ruedas guiadas independientemente una de 
otra , pudiendo e l bastidor o s c ila r  lateralmente indepen­

dientemente de la  suspensión o amortiguamiento de cho­
ques por resortes de 2a s ruedas, siendo, sin  embargo, 
dependiente del guiamiento de las ruedas.

La figura 3 es la vista de frente de un e je  tra­
sero con medios ejes oscilan tes articulados lateralmen­
te a l lado del plano longitudinal central*

La figura 4 es la vista de frente de otra fo r ­

ma de construcción del e je  delantero según la invención,

con d ispositivos  de amortiguamiento entre e l bastidor 
y e l e je .

Las figuras 5 y 6 son otras dos disposiciones 
del e je  a t ítu lo  de ejemplo según la invención, y
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la  f i g .  7 un corte según la línea A-B de la  f i g .  6 .

En la figura 1, a es el bastidor, b son la s  rue­

das delanteras, c las ruedas traseras. Los soportes de 

ruedas, respectivamente pivotes de d irección  d  ̂ de las 

ruedas delanteras están unidos por medio de dos guias 

di» dg con una pieza de e je  _e de ta l forma, que sean guia 

das paralelamente une con re lación  a o tra . El guia supe­

r io r  es , ademas, suspendido o amortiguado por un muelle he 
l ic o id a l  c ilin d r ico  f  contra un asiento de coj.inete su­
je to  a la pieza de e je >e . Ademas, la pieza de e je  _e l l e ­

va en su centro un asiento de co jin ete  6g en forma de 

horquilla  d ir ig ido  hacia arriba, sobre e l cual va suspendj. 

do e l bastidor ja por medio de una espiga £ .  Ambos la r ­

gueros del bastidor llevan para este f in  un travesano 
acodado hacia arriba , de forma que el e je  g ira to r io , fo r ­

mado por e l gorron o espiga jg del bastidor, descansa o es­
ta situado por encima de lo s  largúeos del bastidor.

Sobre el e je  trasero va dispuesto, sobre otro 
travesano 6g, rígidamente o elásticam ente, e l mecanismo 
diferencia h. Las ruedas traseras están montadas sobre 
medios e jes oscilan tes i-^, ig  que osc ila n , por ejemplo, 
juntamente con las ruedas alrededor de un e je  longitudi­
nal central del vehículo. Cada uno de los  e jes medios 
oscilan tes esta suspendido o sus choques amortiguados 

por resortes , por ejemplo por medio de un muelle h e lic o i ­

dal no guiado k^, k2 contra e l bastidor, y e l lo  d irecta­
mente con re lación  a lo s  largueros del bastidor.

Como puede verse, e l bastidor esta suspendido 
solo entre puntos sobre los  e je s , y e l lo  una vez en 

e l  punto 0 sobre e l e je  delantero por medio de la esp i-
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ga £  y dos veces sobre el eje trasero en los puntos k y L
1 *

por medio de los  muelles h e lico id a les  k  ̂ y kg . El bastidor 

está suspendido por lo  tanto lib re  de torsión , puesto que 

sigue los movimientos de las ruedas traseras, y en cam­
bio no es in flu ido  por los movimieri os de las ruedas de­
lanteras guiadas independientemente. El e je  de inclinación  

de la caja del vehículo pasa de j) hacia P, siendo P e l pu£ 

to de sección de los  medios ejes oscilan tes i^ con

el plano longitudinal central del vehículo. Convenien­

temente los  e jes de la espiga asi como la  articu lación  

de osc ila c  ián de los  medios ejes oscilan tes caen en un a li 

neamiento o plano con esta recta JD-J?. Puesto que esta rec­

ta pasa a l lado en la proximidad del centro de gravedad S 
de la caja del vehículo, la fuerza centrífuga que ataca 

en el centro de gravedad S puede causar tan solo  una pe­

queña inclinación  la tera l de la caja del vehículo.
Una suspensión de la caja del vehículo independien

te de la suspensión o amortiguamiento por resorte de los  
choques de las ruedas delanteras existe también con la  
d isposición  según la figura 2, Las ruedas delanteras son 

guiadas en este caso por un guia ¿  y una ballesta  m. Es­

ta ultima está alojada en m]_ por articu lación  sobre e l 
bastidor o respectivamente va unida a la caja del vehí­

culo ja. Del mismo modo están articula dos los  guias 1 so­
bre la caja de vehículo. De e l lo  resulta un amortiguamien 
to de choques de las  ruedas independiente de la suspen­

sión de la caja del vehículo, pero en las oscilacion es 
transversales de la caja del vehículo también las  rue­

das son desplazadas forzadamente por lo s  guias.
El eje  trasero puede hacerse en unión, por ejem—
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p ío , con la ejecución  según la figura 2 ó 1 , conforme a 

la figura 3 . Los medios e jes oscilan tes i^ e lg  van mon­

tados lateralmente con re lación  a la  caja d iferen cia l 

¿  en gorrones o espigas n^, ng . El eje de las  o s c ila c io ­

nes transversales se halla en este caso aproximadamente 
en Pj.* es decir casi en e l punto de sección de ambas rec­

tas conducidas a través de los puntos de contacto de las 

ruedas con e l suelo por un lado y de lo s  articu laciones 

de lo s  medios e jes oscilantes por otro lado. Cuanto mas 

se alejan las articu laciones n  ̂ y ng una de otra , tanto

mas estable sera e l vehículo contra las oscilacion es trans­
versales.

En la figura 4, e l bastidor ji esta suspendido por 

medio de una articu lación  de bolas g^ en el asiento del 

co jin ete  eg del e je  delantero _e. Ademas, entre e l eje y e l 

bastidor están prev istos , por ejemplo, resortes de caucho 

J2 o i l íd r i c o s , sujetos por medio de un to rn illo  v entre dos 

topes q^, qg dispuestos sobre el e je , y por otra parte 

alojados dentro del diámetro in terior  de un asiento a uni­

do a l,b a stid or . Es conveniente vulcanizar los resortes de 

goma sobre su superficie  p eriférica  al asiento de co jin ete  
_s. Los resortes de caucho están ademas dispuestos de forma 

ta l ,  que su e je  medio, respectivamente e l e je  de los  torn i­

l lo s  r sea tangencial con relación  a los  radios trazados 
de la articu lación  de bolas Al o sc ila r  e l bastidor a ire  

dedor de la articu lación  de bolas g i ,  los  resortes de cau­

cho reciben por tanto un esfuerzo en d irección  longitu d i­
nal. Al mismo tiempo absorben los resortes de caucho elás­

ticamente también aquellos esfuerzos que tienden a hacer 
g irar e l e je  con relación  al bastidor alrededor de un eje
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perpendicular que pasa por la  articu lación  de bolas g^. 

Dehido a e l lo  son amortiguados, por una parte, lo s  im­

pulsos que obran en la d irección  de la marcha, y por 

otra parte, se obtiene una mayor ausencia de oscilam ien- 

to de las ruedas d ire c tr ice s . Con e l tamaño o dimensio­

nes de los  resortes de caucho puede adaptarse cada vez 

e l amortiguamiento o suspensión entre e l eje y e l b a sti­

dor a las condiciones exigidas en cada caso. En deter­
minadas circunstancias bastan también sen cillo s  topes 
e lá sticos  entre el bastidor y e l e je , por ejemplo, re ­

sortes de caucho dispuestos debajo de lo s  largueros 
del bastidor según la figura 1 , unidos a l bastidor o al 

e je , y que limitan el movimiento de osc ila c ión  r e la t i ­

vo de ambas partes, de una con re lación  a la otra .

La suspensión o amortiguamiento de choques de 

las ruedas, que en este caso se efectúa por ejemplo por 

medio de los  muelles h e lico id a les  f^ , dispuestos entre 

ambos guias d  ̂ 7 dg , es bien independíente^ del bas­

tid o r , es d ecir , le s  ruedas pueden moverse hacia arriba, 
sin cargar forzadamente al bastidor. Los esfuerzos de 
ba llesteo son absorbidos mas bien en primer lugar por e l 
e je , y compensados. Tan solo una parte de los  esfuerzos 
de ba llesteo  serán transferidos, según la fle x ib ilid a d  

de los resortes de caucho, o según la posición  inclinada 
del e je  ê sobre el bastidor. Al mismo tiempo con la po­

s ic ión  oblicua o inclinada del e je  se obtiene e l que 

una parte de la energia de impulsión que ataca por ejem­
plo una rueda, seo transferida a l muelle de la rueda que 

se halla  en fren te , siendo absorbido por esta última.

El ba llesteo  se efectúa por tanto de una forma re la tiv a -
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En la  ejeoucion según la figura 5 están in ter­

calados entre e l bastidor a y e l eje e unido a aquel 
en £  por articu lación , resortes o muelles, por ejemplo 

muelles h e lico id a les  no guiados Jj, mientras que e l amor 

tiguamiento de la s  sacudidas producidas por choques de 

las ruedas se efectúa, por ejemplo, por medio de muelles 
h e lico id a les  f g , dispuestos o alojados en e l in terior  

del eje tubular y accionados por un brazo del guia in fe ­

r ior  d0. Si se desea una suspensión del bastidor en lo  

posib le lib re  de torsiones, entonces deben preverse re­

sortes o muelles _t, particularmente suaves o blandos. 
Para una unión particularmente estable entre e l eje y 

e l bastidor son ventajosos, en cambio, muelles jb re la ­

tivamente duros, que pueden ser, por ejemplo, también 
relativamente mas duros o resistentes que lo s  resortes

f 2*
Otra forma de ejecución muestran esquemáticamente 

todavía las  figuras 6 y 7. En este caso las ruedas b son 

guiadas por medio de los  pivotes de d irección  en forma 
de émbolo bg en los  c ilin d ros  eg del eje js, en los cua­

le s  están amortiguados sus choques o movimientos por me­

dio de los  resortes fg* Todo el eje esta suspendido por 

medio de una articu lación  de espiga o de bolas £  sobre 
e l travesaño â _ del bastidor. A ambos lados del plano 
longitudinal central del vehículo e l e je  esta su je to , 

por ejemplo, entre dos resortes de caucho u  ̂ y u2 d is­
puestos por encima de los  largueros del bastidor, los  

cuales abrazan por delante, respectivamente por detras, 
parcialmente e l e je ,  frenando o bien absorbiendo mas
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o menos fuertemente, con elasticidad , el movimiento de 

oscilación entre e l bastidor y el e je .

io s  ejemplos de ejecución podrian multiplicarse 

a voluntad. Asi por ejemplo, no es necesario prever una 

articulación como tal entre el eje y e l bastidor} e l mo­

vimiento de oscilación relativo de ambas partes podría 

conseguirse también en otra forma, por ejemplo, por me­

dio de curvas de rodamiento, siendo el bastidor desenro­

lla d o , por ejemplo, por medio de una pieza de rodamien­

to sobre una superficie de rodamiento de forma arqueada 

del eje de tal forma, que su punto de oscilación céntri­

co se halle situado lo mas alto posible. Ademas, podrian 

estar previstos en cada caso cualesquiera elementos de 

suspensión o de amortiguamiento de choques, tales como 

por ejemplo b a llesta s , muelles h elico id ales, resortes de 

caucho, hidráulicos, e t c . ,  por un lado, para la suspensión 

o amortiguamiento de la s ruedas con relación al e je , y por 

otra parte también para el sostenimiento o apoyo del bas­

tidor con relación al e je . En vez del guiamiento de la s  

ruedas delanteras por medio de guias o pivotes, o guiamiejj 

tos c ilin d rico s, podrian emplearse también b a llesta s , me­

dios ejes oscilan tes, palancas oscilantes en planos lon­

gitudinales, o elementos análogos. Los d istin tos elemen­

tos que se representan en el plano podrian asimismo ser 
intercambiables. Asi por ejemplo, en todos los casos e l 

bastidor, con relación al e je , puede ser suspendido os­

cilatoriamente sin amortiguamientos de choques, o bien 

puede en todos los casos estar provisto de dicho amorti­

guamiento. La invención abarca también las distintas ca­

racterísticas de las construcciones de eje de por s i ,  in -250
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dependientemente de la  suspensión del bastidor sobre e l 

otro e je . Las disposiciones de e je  pueden emplearse en 

la misma forma que para los e jes  delanteros, también, 

por ejemplo, en los ejes traseros.

N O T A

Es ob jeto  de esta patente de invención que se so­

l i c i t a  >»Un nuevo sistema de unión déLbastidor con los e je s , 
particularmente para vehículos automotores’*, que se carac­

teriza y define por las reivindicaciones siguientes que 

constituyen su novedad y sobre las cuales ha de recaer la  

propiedad y explotación exclusiva: -
1 .  -  Un nuevo sistema de unión del bastidor con los

e je s , particularmente para vehículos automotores con cua­
tro ruedas guiadas indepen di en temante una de otra , o a -  
r a e  t e r i z a d o ,  porque uno de los  e je s , respectiva­

mente uno de lo s  elementos agregados del e je , en particu­
la r  e l e je  delantero, esta unido de ta l forma o s c ila to r ia ­
mente con e l bastidor, por ejemplo por medio de una unión 

por articu lación  (g , g-^), que e l bastidor puede osc ila r  
independientemente con relación  al e je sobre un o alrede­

dor de un eje longitudinal substancialmente central (0 -P ), 
y porque e l otro elemento agregado del e je ,  particularmente 

p osterior , esta constituido por dos medios ejes ( i^ , ig) 
que oscilan  independientemente uno con relación  a o tro , 

siendo sus movimientos amortiguados con relación  a l bas­

tidor independientemente uno del o tro .
2 . -  Un nuevo sistema de unión del bastidor con

/

las ruedas, c a r a c t e r i z a d o ,  porque lo s  medios 
e jes  traseros (i^ , ig ) amortiguados contra e l bastidor
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(por ejemplo por medio de muelles h e lico id a les  (k^, k2 ) 

que se apoyan directamente contra los  largueros del bas­
tidor) son articulados fuera del plano central longitu ­

dinal del vehículo sobre e l bastidor, o sobre la  caja 

del mecanismo d iferen cia l o análogo (en n^» n2) respec­
tivamente#

3#- Un nuevo sistema de unión deLbastidor con 

las ruedas según las reivindicaciones 1 -2 , c a r a c ­

t e r i z a d o ,  porque las ruedas (b) no amortiguadas, 

o no amortiguadas directamente con re lación  al bastidor, 

van montadas o alojadas independientemente del bastidor 

e independientemente de una con re lación  a otra , sobre 
una pieza de e je  (e) y son amortiguadas con relación  a 

esta ultima, o entre s i con re lación  de una a otra res­

pectivamente, y porque la  pieza de e je  (e ) está unida 

con e l bastidor, por ejemplo, por medio de una articu ­
lación  (g , gj_) o sc ila b le  alrededor de un e je  longitu d i­
nal (0-P) del vehículo#

4#- Jn nuevo sistema de unión del bastidor con 

las ruedas, particularmente según la s  reiv indicaciones 
1 -3 , c a r a c t e r i z a d o ,  porque independiente­

mente o substanci&lmente independio! temen te del amorti­
guamiento de las ruedas entre el bastidor y la  pieza de 
eje (e) unida al bastidor por articu lación  o s c ila to r ia ­
mente alrededor de un e je  central longitu din al, están 

previstos otros resortes o d ispositivos  de amortiguamieji
tO (P, t ,  Ul f  Ug).

5#— Un nuevo sistema de unión del bastidor con 
las ruedas, según las reivindicaciones 1 -4 , c a r a c ­

t e r i z a d o ,  porque la  unión por articu lación  entre
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e l bastidor y la pieza de eje  está prevista de ta l forma 

que el e je  de oscilam lento para el movimiento de o s c ila -  

cion la tera l del bastidor con relación  a la pieza de e je  

se halle situado por encima de los centros de rueda, par 
ticulármente cerca de la  altura o n iv e l, o también por 

encima del centro de gravedad de la  caja del vehículo*
6 .-  Un nuevo sistema de unión del bastidor con 

las ruedas según las reivindicaciones 1 -5 , c a r a c t e ­

r i z a d o ,  porque las ruedas delanteras, por medio de 
dos elementos de d irección  (d- »̂ d2 ) ,  dispuestos uno por 

encima del otro en forma de un cuadrángulo de articu la ­

ción , son guiadas independientemente -en partioular pa­
ralelamente- una con relación  a o tra , estando unidas con 
una pieza de e je  (e ) ,  la cual va unida por articu lación  

a l bastidor de forma tal que con relación  a este último 

pueda efectuar un movimiento oscilan te  alrededor de un 

eje  longitudinal (0-P)*
7*- Un nuevo sistema de unión del bastidor con 

las ruedas, particularmente según las reiv indicaciones 

1 -6 , c a r a c t e r i z a d o ,  porque e l bastidor está 
unido -por ejemplo, por medio de una articu lación  de bo­
la s -  con la  pieza de e je  articu lable u o s c ila b le  en to­
das las d irecciones, estando apoyado contra e l o s c ila -  
mi en to alrededor de un eje  perpendicular, o contra e l  
oscilam lento alrededor de la  articu lación  en todas las 

direcciones*
8 . -  Un nuevo sistema de unión del bastidor con

las ruedas según las reivindicaciones 1 -7 , c a r a c -
ja ra  y

t e r i z a d o ,  porquefel apoyo o suspensión del bas­
tidor con relación  a la pieza de e je , o para el amcafci- 

guamiento o lim itación  del movimiento oscilan te  del bas-
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tid or , están previstos resortes , resortes de caucho o 

topes e lá s t ic o s .
9 .-  Un nuevo sistema de unión del bastidor con 

las ruedas según 1 -8 , c a r a c  t e r i z a d o ,  porque 

la  pieza de eje tiene en lo  substancial, la forma de una 

viga transversal o travesaño, sobre cuyos extremos los  

elementos de guiamiento que llevan las ruedas, por ejem­

plo dos guias dispuestos uno por encima del o tro , van 

montados por a rticu lación , apoyándose contra los  mismos 

los  resortes o muelles que amortiguan la s  sacudidas o 
choques que reciben las ruedas*

10*- Un nuevo sistema de unión del bastidor con 
las ruedas según la s  reiv indicaciones 1 -9 , c a r a c ­

t e r i z a d o ,  porque la  pieza de eje unida por a r t i ­

culación al bastidor tiene forma tubular, y lleva  a lo ja ­

dos en su in terior  los  elementos de suspensión o amorti­
guamiento, en particu lar muelles h e lico id a les  que amor­

tiguan las  ruedas con relación  a la pieza de e je ,  o una 
oon relación  a otra respectivamente*

, 1 1 .-  Un nuevo sistema de unión del bastidor con

las  ruedas según 1-10, o a r a c  t e r i z a d o ,  porque 
tanto la suspensión o amortiguamientos de choques por 

resortes de las ruedas con relación  a la  pieza de e je  
( o de una con re lación  a otra respectivam ente), como 
también e l apoyo del bastidor contra la  pieza de e je ,  
se efectúan por medio de muelles h e lico id a le s , en par­

ticu la r  muelles h e lico id a les  no guiados.
12*- Un nuevo sistema de unión del bastidor con 

las ruedas según 1—11, c a r a c t e r i z a d o ,  porque 

los  resortes que apoyan e l bastidor contra la pieza de



-  14

!
<

375

380

385

390

395

400

*8 6
8 9

eje  son mas resistentes o duros que los  resortes que sos­

tienen o apoyan las  ruedas contra la pieza de e je .
1 3 .-  Un nuevo sistema de unión del bastidor con 

las ruedas según 1-12, c e r a c  t e r i z a d o ,  porque 

los ejes medios de los  resortes de amortiguamiento entre 

e l bastidor y la pieza de e je  son substanoialmente tangen 

c ía les  con re lación  a lo s  radios que parten de los  e jes 

longitudinales de oscilam iento, por ejemplo de ta l fo r ­

ma, que el resorte de caucho que tiene la forma de un 
ouerpo c il in d r ico  dispuesto entre dos topes de la  pieza 

de e je  este alojado dentro de un diámetro in terio r  pre­
v isto  sobre e l bastidor con e je  medio que es tangencial 

oon relación  a los  citados rad ios , y por ejemplo, va uni­

do a las paredes del citado diámetro in terio r  por medio 

de la vulcanización*
14*r Un nuevo sistema de unión del bastidor con 

las ruedas según 1-11, c a r a c t e r i z a d o ,  porque 

la pieza de e je  va dispuesta a ambos lados del plano cen­
tra l longitudinal del vehículo entre dos resortes de cau­

cho que se apoyan por delante y por detras contra la p ie­
za de e je  a la que parcialmente abrazan*

1 5 .-  Un nuevo sistema de unión del bastidor con 
las ruedas según 1-14, c a r a c t e r i z a d o ,  porque 

la pieza de e je  va unida a una pieza encorvada que t ie ­
ne substancialmente una forma arqueada, sobre la  cual e l 
bastidor puede rodar por medio de una correspondiente 

pieza de rodamiento de ta l forma que e l punto medio de 
oscilam iento del bastidor con relación  a la  pieza de 

e je  este situado en lo  posib le a lto , por ejemplo a la 

altura del centro de gravedad de la caja del veh ícu lo,
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o por encima do el.

15.» Un nuevo sistema de unión del bastidor oon 
los e jes , partí enlámente para rehíotlos automotores*

La presente memoria consta de quince hojas fo lia ­
das y escritas a maquina por una sola cara»

Madrid, a 26 de Lnero de 1935,-
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