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PATENTE DE INTRODUCCION

por 10 afios

pura "Un procedimiento de fabricascidn de ruedas para ve=

hiQ‘[llOS"-n--:-----------—-------- L L L LT TRY YRR TR L X T T Y

a favor de: OMNIA MOTOR, Sociedad indénima, de nacionali-

dad y residencia espafiolas,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Una de 1las partes de 1os camiones y autobuses y en ge-
general de toda clase de vehfoulos y de autovehfculos a las
cusles el transportista presta mayor atenoidn es, después
del sistema motor, la rueda, Un tren de ruedas de fdocil re-
cambio, ligereza y resistencia, facilita en gran manera los "
grandes desplazamien tos con pesadas cargas, puesto que a la
més pequefia averfa que se observa en ruedas o neumdticos la
ligereza y fdcll recambio de las ruedas permite hacer la
substitucidén de la que acuse averfa, con el mfnimo de tieme
PO y molestias para el conductor,

De ahi{ que las modermas fébricas de vehfoulos, auto=-
méviles y ruedas se hayan dedicado con verdadero ahinco a

estudiar una gran variacién de tipos de ruedas y llantas
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desmontables, cuyo resultado lo estamos viendo actualmente

oon el sin nimero de ruedas que se han lanzado al merocado
en estos Wltimos afios.

Espafia, pafs en el cual ecircula un gran nimero de ve=-
hiculos, consume anualmente una elevada cantidad de ruedas
que, para substitucidén en los coches de tipo antiguo y ocon
destino a transformaciones en los mds modernos, importa la
mayor parte de diferentes fdbricas del mundo.

Ia patente de introduccidn a qus se refiere la presen=
te memoria descriptiva tiene por objeto el poder fabricar
en Espafla una serie de ruedas oon llanta fiJa y desmontable,
y también llantas desmontables para aplicarlas a ruedas fi-
Jas de fundicidn, estampado o de cualquier otro sistemn, se=
gin las explicaciones que se dan a continuacién,

Las figuras gque aparecen en los dibujos adjuntos son
de escala variable, y se dan solo & tftulo de mejor ilus~
tracién del objeto de dicha patente,

En las figuras 1 y 2 se ha dibujado de frente y en seo=-
cidén, respectivamente, una llanta constitufda por un aro
continuo 1, que es el que forma la llanta propiamente di-
cha, un lado de la oual estd doblado formando uno de los
aros de bandaje 2 que retienen el neumdtioo,

El otro lado de la llanta estd doblado de manera que
forma una hendidura y mufién 4 por la parte interior de la
llanta, no sobresaliendo el final 5§ de este lado de la llan-
ta, del plano que determina la cara superior o externs de

ella, a fin de poder introducir sin esfuerzo alguno el aro
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" de bandaje 3., £l aro extensible 7, cuys secoidm la forman
aproximadamente dos tridngulos, y que comimmente se denmo=
mina "aro de doble dngulo", es interrumpido en el punto 8
del mismo, & fin de que oon la extensibilidad que ésto le
determina pueda ser introducido en la hendidura 4 del mufién,
y retener y alinear el aro de bandaje 3 cuando estd hincha~
do el neumftico.

Zn la figura 3 aparece en seccidém un tipo de llanta
geme jante al desorito anteriormente, en el que la Ymniea di=-
ferencia cmsiste en el aro extensible 9 y en la seccidn de
la hendidura 10 del mufién, puesto que aquél tiene forma de
un paralslogramo con los dos lados menores algo redondeados,
siendo correspondiente la forma de la hendidura del mufidn,

En la figura 4 se vé otro tipo de llanta, que es una
variante de los tipos anteriores, en el que un lado de 1la
llanta estd doblado formsndo aro de bandaje 11 y el otro
lado forma igualmente hendidura y nmufiédn, dentro de la cual
se adapta tambiém um aro extensible 12 pars retener el aro
de bandaje 13,

En la figura 6 se ha dibujado uma llanta igual a la
desorita segim la figura 2, 1a cual tiene por la parte in-
terior de ella, y en el origen de la pendiente que forma el
mufidn con dicha cara interior, uma pequefia imterrupcién 14
de la referida pendiente fomando un £ngulo recto con el
resto de la cara interior de dicha llanta, la cual imterrup=-
oién es de gran interés para el montaje de las llantas so=
bre las ruedas, tal como se desoribe mds adelante, £Esta

particularidad son susceptibles de tenerla todos los dife-
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"rentes tipos de llanta descri tos, y en general lus que tie=
nen hendidura de mufién,

Hasta aquf hemos desorito los principales tipos de llam-
ta que pueden construirse, solamente en su forma Yy sistemas
de sujecidén de los aros de bandaje, Pero estas llantas, uns
vez construfdas, tienen que adaptarse a las ruedas del ve=
hfculo, Vamos a examinar ahora algunos tipos de sujecién
a la rueda o radios de ella, y las consiguientes modifica~
clones o nuevos detalles que apliocados a las llantas des-
critas aumentan la variacidén de tipos de ellas que Se pue=~
den construir,

En la figura 6 { que representa el tipo de llanta dibu-
Jado en la figura 2, pero que puede substituirse por cualquier _
otro tipo de los anteriormente deseritos) se han dibujade,
equidistantes del eje que pasa por el centro y mitad de 1la
llanta, dos rebordes o protuberancias 15 que pueden tsner
Tespeoto al cuerpo de la llanta la forma suplementaria trian-
gular o cuadrangular, Ia pieza 16, que pueden ger los ra=-
dios de las ruedas ( cuando tienen forms de tubo) o dien un
suplemento adaptado a los mismos, tiene umo de sus lados 17
que tooca al plano imclinado que foma el rsborde 165, £l otro
lado 18 no tooa a dicho reborde sino que deja un espacio li=
bre para interponer un aro 19 en foma de aufia (0 de ocusl-
quier otra forma, pues con tal que oumpla oon el fin a que
estd deatinado es sufioiente), el cual aro puede quedar re=
ducido también a unas plezas suplementarias para oada radio
de la rueda, « través de los lados 17 Yy 18 pasa un tornie

1lo 20 que atraviesa a su vez una grapa 21 que, al ejercer
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presidn sobre ésta por medio de la tuerca 22 del tormillo,
ajusta la pleza de ocufia 19 entre el lado 18 de la pleza su-
plementaria 16 o radio de la rueda y el reborde de la llan-
ta, Kste mismo esfuerzo de traccidm del tornillo produce
una presidén entre el lado 17 y el reborde superior, produ-
ciendo el perfecto ajuste y la consiguiente sujeoidn de 1la
llanta a la rueda, formando um aélido ocuerpo.

Este tipo de llanta didbujado corresponde a una rueda de
bombeado, Ia llanta con los mismos rebordes desoritos que
se ha dibujado en la figura 7, corresponde a uns rueda con
cierto bombeado.

Este sistema de sujecidén de llanta desmontable a rue-
das fijas es aplicable a cualquiera de las llasntas desori-
tas y a todas las que se fabrican actualmente o de nueva cons-
truccidn, no didujdndose més ejemplos para no inourrir en re-
peticiones, Ademds, estos ocasos son siempre de montaje de
ruedas en sencillo, no gemelas,

La figura 8 representa otro caso de montaje en sencillo
de llanta desmontable sobre rueda fija, en el cual la llanta
solamente tiene un reborde 23, sobre el cusl ejerce presiém
el lado 24 de la pieza suplementaria o parte de umr radio de
la rueda, En este caso no s2om negesarios el aro o las plee
zas de cufia desoritas en el tipo de sujecién anterior, pues=
to que la grapa 25 ejerce presién mediante el tornillo 26 so=
bre el borde de la llanta, presidén que se convierte a su vez
en otra presién sobre el reborde 23 y el mufin de la llanta 27
de los lados 28 y 29, respectivamente, de la pieza suplemen=-

taria o radios de la rueda,
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126 Este sistenme de montaje es aplicable también cualquiera
que sea el tipo de llanta que se adopte.

O0tro tipo de montaje parecido al dltimamente descrito
es el representado en la figura 9, ocon la particularidad de
que los radios 30 en forma de cubo se adaptan exactamente a

130 la cara interior de la llanta, quedando perfectamente alinea-
da dicha llanta, respecto a la oara de ataque del buje, por
medio de la interrupcidén 31 en forma de dngulo recto que la
cara interior del mufién tiene alrededor de la misma, segin
se ha dicho al deseribir el tipo de llanta de la figura 6.

1356 las caras opuestas 32 y 33 del radio de las ruedas tienen
los orificios correspondientes para permitir el paso del
tornillo 34, el cual atravesando a su vez la grapa 35 per-
mite la fijacién de la llanta por medio de la presidén que
ejerce dichas grapa sobre el borde exterior de la llanta y

140 radio de la rueda, al atornillar la tuerca 36 del tornillo.

Aplicase tambidn este sistema de montaje en senoillo
a cualquier tipo de llanta, con solo que ésta tenga la in-
terrupcidn en dngulo recto de la cara interna en pendiente
del nufién, tal como se ha visto al tratar de la llanta co-

1456 rrespondiente a la figura 6.

El montaje en gemelo de las llantas que se hun desori-
to estd indicado en las figuras 10 y 11, en seccidén y fren-
te respectivamente, en una de las diferentes formas que
puede adoptar este montaje, siendo el de las citadas figu-

150 rags el ejemplo tfpico de montaje en gemelo de llantas sobre
ruedas de radios en general,

Ians llantas 37, que pueden ser de cuslquier forma, se
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mantienen separadas por medio del aro 38, que puede ser
libre o bien guiado por cualquier sistema, La rueda lle=
va unos radios 39 de los cuales forman parte unas pequefilas
cartelas 40 entre las que hay un oubo 41, en el cual Yy en
la cara que presenta a ls parte exterior se ha sujetado sde
lidamente el tornillo 42. &n el extremo interior de la ca=-
Ta superior de este ocubo existe un reborde 43, que forma
una lfnea tangencial con la cara en pendiente interna del
mufidn de la llanta, K1 tornillo 4% atraviesa una grapa de
cufia 44, que se desliza sobre 1la parte superior 45 de las
ocartelas 40,

El funcionamiento de este sistema de fijaoidn se come
prende en seguida: puesta la rueda interior Yy el aro ese
paciador 38, se sostiene la rueda exterior al mismo tiem-
PO que Se entran las grapas de oufia en cada tornillo; he-
cho ésto, se atornillan lasg tuercas 46, la presién de las
cuales se transmite por medio de las grapas de ocufia 4 a 1la
llanta de la rueda exterior, y por el aro espaciador a la
llanta de la rueda interior, la cusal queda fija por el mu=
fidn y reborde 43 del cubo de la rueda, al mismo tiempo que
la grapa de oufia sujeta sélidamente la 1llanta exterior por
medio de su muién,

De intento no hemos hablado de la forma del taladro
de la llanta para el paso de 1la vdlvula de 1a odmara, el
oual puede ser de forms oircular, alargado, bien de canal 0
de cualquier otra forma, ya que ello en nada altera el obe

Jeto de la patente de introducocidn de que se trata, la oual
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se refiere principalmente a formaes de llantas y sistemas

de montaje de éstas sobre ruedas,
NOGTA

Por la patente de introduccidén & que se refiere la pre=
gsente memoria descriptiva se REIVINDICA:

l.- La explotacidn exclusiva de un procedimiento de fabri-
cacidn de ruedas para vehfculos, que consiste esencialmente
en constituir las llantas de las mismas por un aro continuo
y rigido, uno de cuyos bordes se dobla hacia el exterior del
mismo, disponiéndose en cambio el borde opuesto de modo que
forme una ranurs y mufién consiguiente saledizo hacia el cen=
tro de la rueda, con el fin de poder aplicar & dicha ranura
un anillo extensible de retencién de otro anillo continuo y
rigido de sujecién del bandaje, que ajuste como éste en la
periferia de la llanta.

2.~ la explotacién exclusiva de un procedimiento de fa=-
bricacidn de ruedas para vehfculos, de acuerdo con las ante=
riores reivindicaciones, caracterizado ademds por disponer
las llantas, en su parte interior y en el punto de origen
de la pendiente que determina el mufién, con una interrup=
cién de esta pendiente fomando una entalladura perpendicular
a la cara interna de la llanta.

3.~ Ia explotacidén exclusiva de un procedimiento de fa-
bricacién de ruedas para vehfculos, de acuerdo con las ante=
riores reivindicaciones, caraucterizado ademds por disponer
las llantas en su parte interna, y en cualquier posicién,

con uno o dos rebordes formando cuerpo con ella y que pue-
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den ser continuos o interrumpidos en el sentido circular in-
terior de la llanta, los cuales pueden adoptar la forma su-
plementaria triangular o cuadrangular con respecto al resto
de la superficie de la llanta.

4.,- la explotacidén exclusiva de un procedimiento de ta=-
bricacién de ruedas para vehfculos, de acuerdo con las ante=
riores reivindicaciones, caracterizado ademds por disponer
las llantas de modo que pueden ser montadas sobre el resto
de la rueda por medio de un aro de cufla o piezas sueltas de
cufla de cualquier foma, que se interponen entre uno de los
rebordes que tienen en su interior las llantas, y una pieza
adecuada gue pueden tener en su extremo los radios de la rue=-
da, al mismo tiempo que otra parte de esta Gltima pieze se
adapta a otro de los rebordes interiores de las llantas, man=
teniéndose sujetas sblidamente las llantas al resto de las
ruedas por medio de unos tornillos que atraviesan la pieza
adaptada a los radios o bien & los mismos radios que forman
las ruedas, los cuales tornillos ejercen presién sobre unas
grapas que aprietan sélidamente las cufias o el aro de cufia
entre las llantas y las plezas suplementarias sujetas a los
radios de las ruedas o bien a los mismos radios.

5.~ la explotacidn exclusiva de un procedimiento de
fabricacién de ruedas para vehfculos, de acuerdo con las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por disponer las
llantas de modo que puedan fijarse al resto de las ruedas
por medio de una pieza suplementaria que se adapta a los
radios de las ruedas, de la cual pleza una parte toca al

reborde interior de la llanta y otra parte al mufién de la
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llanta, estableciéndose la fijacidén mediante unos torni-
1llos que atraviesen la pieza suplementaria, cuyas funciones
pueden también hacerlas los radios de las ruedas, y una gra-
pa que por la parte exterior de la rueda se interpone segin
los casos entre la tuerca del tornillo y la pieza suplemen-
taria, o el radio de la rueda, de modo que se sujetard la
rueds apretando las tuercas que transmitirdn su presién a
través de la graps a la llanta, al mismo tiempo que esta
presién determina un esfuerzo de traccién del cubo de 1la
rueda hacia el exterior de ella, que hace que las partes
de la pileza suplementaria o bien del mismo radio que tocan
&l reborde interior y mufién de la llanta se adapten fuerte-
mente, quedando asi sujetado el disco sobre el resto de la
rueda,

6.~ La explotacidén exclusiva de un procedimiento de fa=
bricacidén de ruedas para vehiculos, de acuerdo con las reiw-
vindicaciones 1 a 3, caracterizado por disponer las llantas
de modo que, cuando se montan en sencillo, sobre el resto de
la rueda queden sujetas por medio de unos tomillos que atra-
viesan los radios de la rueda y una grapa que apriete el mu-
fidn de la llanta sobre dichos radios, los cuales ajustan
exactamente en el interior de la llanta y la mantienen ali-
neada por ajustar dichos radios a la entalladura gue, en el
interior de la misma, tiene el mufién en su cara interna en
pendiente,

7.~ La explotacidn exclusiva de un procedimiento de fa-

bricacién de ruedas para vehiculos, de acuerdo con las rei=
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vindlcaciones 1 a 3, caracterizado por disponer las llantas,

cuando se montan en gemelo, adaptadas al resto de la rueda
por medio de unos tornillos que sujetos & los radios de la
rueda hacen presién, por medio de una grapa de cufia guiada,
contra la cara interna del mufidn de la llanta exterior, y
ésta a su vez ejerce presidn sobre la llanta interior por
intermedio de un aro de cualquier material met&lico que se
interpone entre las dos llantas, el cual puede ser libre o
guiado por cualquier sistema de gufa mecdnica, manteniendo
dicha presién sujeta la llanta interior, por adaptarse la
cara intema en pendiente del mufién & una superficie lisa
adecuada que tiene el radio de la rueda sobre el cual se
han sujetado los tornillos que, al atornillar su tuerca,
determinan la presidén con que 1la grapa de cufia guiada, la
llanta exterior y el aro de alineacidn intermedio sujetan
sélidamente las dos llantas sobre el radio de la rueda.

8.~ La explotacién exclusiva de un procedimiento de fa=
bricacién de ruedas para vehfculos, de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizado bor que, cuando se montan
en gemelo, se dispone la sujecién de las llantas al cubo de
la rueda por medio de unos tornillos que atraviesan el mismo
Y que ejercen presién sobre unas grapas guiadas que se adap-
tan exactamente a una entalladura que tiene la cara interna
del mufidn de la llanta exterior, comunicdndose a través de
un aro de alineacidn de cualquier material metdlico esta
presién & la llanta interior, 1la cual estd a su vez alinea=
da respecto al plato de ataque por'medio de la entalladursa

de la cara interna del mufién, y transmitiéndose 1la presién
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de la tuerca del tornillo sobre la grapa guiada exterior a
la. 1lanta exterior por medio de su mufién, y de éste, a tra=
vés del aro intermedio & la llanta interior, quedando suje-
ta ésta sblidanente por su mufién al radio de la rueda.

9.~ La explotacién exclusiva del objeto de la patente,
sean cuales fueren las circunstancias gue concurran con su
esencialidad definida en las anteriores reivindicaciones,
cual objeto es:

"Un procedimiento de fabricacién de ruedas para ve=
hiculos™,.

Consta la presente memoria de doce hojas foliadas, es-
critas por una sola cara,.

Barcelona, 24 de Diciembre de 1934,

P. p. de: OMNIA MOTOR, Sociedad Anénima,
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