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M E M O R I A  D E;¡3S§& R I P T I V A

Correspondiente a un É^delo de Utilidad que se pre­
senta en España por j'^Lnte años, a favor de D. Cefe- 
rino Polo Sara, de ñadiqnalidad española, residente en 
José Antonio, 3 - ¡Lasr Raimas da Gran Canaria, por:

"PALE PERFECCIONADO DESTINADO A LA CARGA T DES- 
CARGA DE ̂ ^ ¥ ^ E # m i F Ó m E S  PARA SU TRANSPORTE

Con prioridad de la Exposición Internacional de Inven­
tores de Bruselas d^l $-3-68 al 17-3-*68

El presente invento se refiere, como su enuncia­
do indica, a un palé perfeccionado destinado a la car­
ga y descarga estiva y desestiva de envases uniformes,

. '*??1'conteniendo cualquier materia: plátanos, naranjas, to­
mates, etc., y dest^n^do a facilitar las operaciones
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carril, carretera, asi gn almacenamiento, si bien su 
utilización está destinad^ cpn preferencia a la via marí­
tima.

Para cargar al cosba^ del barco determinadas mer­
cancías de envase unifp^M^ ejemplo títpico cajas de fru­
tas como las ya citadas^ se utiliza actualmente el acce­
sorio denominado palé qde forma una unidad de carga en el 
muelle del puerto de orz^áú, conservando la disposición 
de almacenamiento de l§̂ ,.e¡&vases sobre el mismo en la es­
tiva dentro de la bodejgá del barco y de la desestima y 
descarga en el puerto de destino. És decir, que en el su­
puesto que 100 cajas se colocaran en dicho palé en el 
muelle del puerto de oraLgeán, formando una sola unidad de 
carga, conservarían dic^a;ordenación en la estiva y deses­
tiva dentro de la bodegá del barco y en la descarga sobre 
muelle de destino.

Con ello se evita la manipulación múltiple que supon­
dría cargar, estivar, deseetivar y descargar las cajas 
una a una.

Dichos pales son generalmente de madera o de hierro 
y forma totalmente distjiba$a a la aquí expuesta es decir 
no son totalmente tubulares y son propiedad de los navie­
ros o consignatarios de los barcos de éstos, por lo que 
su utilización empieza ipdjáthdo en los muelles de los puer­
tos de origen se hacen bwí$o de la mercancía a embarcar 
dichos navieros o consignatarios para su transporte a puer­
to de destino.

Dado que el precio de dichos pales es elevado por la 
naturaleza de la materiiáyque se encuentran fabricados, 
los mismos son esencialmente recuperables por lo que se

de retqrho una
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vez descargada en Mercancía paletizada.

Por lo expuesto, iS^nppaStanteS las desventajas que

ofrece el palé comuiMHenj&Causado, tanto desde el punto 

de vista del propietaria %omo del Usuario.

En primer lugar, e^Ci^en los inconvenientes del pe­

so del mismo, derivados'^ SU propia naturaleza: mádéra 

o hierro. Esto mismo deíá^oina su elevado precio, per lo 

que es esencial su recupéji&neión una vez utilizados en 

puertos de destino. #

Por otra parte, lo$ yantes del medio ambiente y cli­

matológicos acortan la vina práctica de dicho pale^ én 

madera por las alteracipn&s de sus fibras, que determinan 

su resquebrajadura o pod^de^ y en el hierro la corrosión.

Desde el punto de vista del usuario, las múltiples

manipulaciones y mano de Obra empleada desde los locales 

cHL empaquetado al pie del muelle de carga, y desde el 

lugar de descarga hastaj ejpí punto de consumo, asi como del 

encarecimiento que afé^a^-al'flete.

El invento que sejjp^aóuiza, palé a fondo perdido, 

consigue en primer l u ^ r  ̂ apliar la función del mismo, 

constituyendo una uni¿qi&ye "targa, no solamente en los - 

muelles del puerto de ^ri^eU, sino antes, en los mismos lo 

cales donde se empaquetan los frutos a embarcar, evitán­

dose con ello la manipulación que supone cargar caja por

caja en el camión en e3j jjjúgar del empaquetado y descar-
P<''

gar por unidades nn el muelle del puerto de origen, su­

primiéndose asimismo iá utilización de mano de obra que
: ri' ' .como un factor más afeaba al transporte de la mercancía, 

encareciéndola.
Al mismo tiempo pyqlonga su función de unidad de des-30.-



carga en el puerto de. degmiuo, ya ¡que en vez de descargar 
en el mismo el palé paya j^ntregar la mercancía caja a - 
caja sobre el camión del transportista, que a su vez la 
ha de suministrar en él Iqgar de consumo, repitiendo la 
operación de descarga caja a caja, lo hace en bloque pal¿ 
tizado ahorrándose de modo apreciable tiempo, trabajo y 
man. de obr, en 1. op.Mt^ba <t. la entrega . borde del 
puerto de origen y deŝ !i!í̂ .' .

Es decir, que si¡ é)Í-§áueño de ila mercancía, cuando - 
ésta sale del lugar del empaquetado y va a parar al del 
consumo, emplea el palé a fondo perdido, obtiene una eco­
nomía de trabajo, con sqáésión de manipulaciones múlti­
ples de tiempo, por la Jr^i^ez en la operación de carga

' '1 ' 'y descarga y monetaria pqy la supresión de mano de obra, 
eliminando las tarifas elevadas de entrega sobre muelle 
origen y entrega en puerco de destino.

Estos beneficios ¿é§éaetienden al naviero o consig­
natario, ya que éstos #ian de preocuparse del mante­
nimiento en uso del pa^e iii de su recuperación, ya que 
el dueño de la mercañciá^ise encarga de su suministro y re 
tirada. El coste del ¡p̂ l̂ í al usuario se ve compensado en 
grado sumo con el ahorirú:¡de la mano de obra en las opera­

ciones de carga y desc¡éí%a y con las bonificaciones es-
tablecidad por los ndvléi^os en las tarifas de carga, des- 
carga estiva y desestiyai^y flete y de los transportistas 
hasta el lugar de entregá y consumo.

Asimismo, en la utilización del palé a fondo perdi­
do que se preconiza eqt la presente Mdmoria, los navieros, 
consignatarios y transportistas obtienen otro beneficio 
en la rapidez de la carga y descarga, reduciendo en un

porcentaje apreciado el tiempo que hasta ahora se venia
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invirtiendo en estas o¿Ŝ 3g¡HietB.es.nrf- 1 4t . -u-Otras mejoras pro*#i:î ¡̂ b de la propia naturaleza del 

palé, y éstas consisten la reducción de peso del mis­

mo y su mayor manejabilidad privadas de la materia prima 

empleada en su fabricación,^ Siendo ésta de bajo coste, ya 

que no es factor de consid&racion su mantenimiento en uso 

ni su conservación. ,,

Sin embargo, el invnu^o prevé la impermeabilizaeión 

en la estructura del p^le dame defensa de los agentes clji 

matológicos y del medio agiente, con el fin de alargar 

la vida práctica del pald'*̂

Asimismo la invención ha estudiado la posibilidad de 

un montaje y desarmado de la estructura del palé en be­

neficio del usuario en cuanto a proporcionarle economía 

de espacio durante el almacenamiento del palé cuando no

sea preciso nu uso. '

Consiste el inventó un armazón que forma una pla­

taforma multitubular de itabos de papel transformado, com­

puesta de la bandeja propiamente dicha constituida por 

varios de estos tubos, cuya dimensión mayor en longitud 

forma el frente de la pileta, pudiendo estar dichas Uni­

dades dispuestas una adyacente a la otra o dejando una se¡ 

paración equidistante ñpt'pe las mismas, que guardan una 

disposición paralela, y!j perpendiculares a otras secciones 

de tubo de mayor diametpe^que forman las patas y super­

puestas a las mismas.

Para lograr una perfecto asiento de los tubos-patas 

sobre la superficie de permanencia o suelo, se puede con­

seguir mediante un serríádO en linea secante de dicho tu­

bo-pata paralelo a la sppérficie de asiento o bien suple-
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la anterior.
Para lograr un perfj^e^o asiento de los tubos de me­

nor diámetro que constituyan la bandeja en su superposi­
ción transversal sobre tubos-pata, se pueden utilizar 
dos procedimientos:

13.- Efectuando en ibSílOmo de los tubos-pata asientos 
fresados en la misma diytied̂ ió̂  en que van superpuestos los 
tubos-bandeja. ¡

23.- Suplementando al} tubo-pata en su parte superior 
con una sección longitudinal de tubo, unido por su parte 
inferior en toda su ext4jn4ión al túbo-pata y fresándose 
en su parte superior los! ^sientes en que han de ir los tu­

bos-bandeja, consiguiende gbon ello no debilitar el tubo- 
pata por no ¿desearlo. :.i ' *'

Con la finalidad d# conseguir un reforzamiento de la 
resistencia al aplastamiento de los tubos patas en palé 
posado, se efectúa mediante la adición de unos tapones 
que cierran las aberturas extremas de dichas secciones de 
tubo, lográndose unas cacaras cerradas, que debido a la 
comprensión del aire interior, determina un mayor porcen­
taje de resistencia. Dichos rapones pueden ser del mismo 
material que el resto del palé.

Para cumplir con las normas internacionales de este 
tipo de palé, se consiguen una doble entrada para la in­
troducción de las horquillas de los aparatos elevadores, 
por los cuatro lados #4)1 palé, adicionando a las patas 
tubos unas secciones tubulares verticales, en cuya parte 
superior se ha efectuado un fresado para que asiente la
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estructura del palé o el 
te inferior de esta pata 
peí transformado a todo

1 "
o superior, descansando la par-

^pletoria en una tablilla de pa­

tina sola pieza los tres
do.

rgo, de forma que recoge en 
pilares de cada pata de fon-

En evitación de qué vértice redondo superior de los
tubos no deforme la par?t$ inferior de las cajas de eartón 
del primer plano, se ha pj^visto vaya recubierta la plata­
forma de una plancha de eaptón ondulado, que al mismo tiem­
po sirve de acolchamienté a los envases y los protege con­
tra los golpes.

Para una mejor comprensión del objeto del invento y 
que éste pueda ser fácil^egite llevado a la práctica en el 
adjunto dibujo se ha iluót#ado un ejemplo preferido de rea­
lización, dado a titulo informativo y no limitativo, y en 
el cual: - ;

La Figura 1 es una vista esquemática en alzado del - 
elemento estructural que forma el asiento pata por secante.

La figura 2 muestra e$ alzadoe el asiento pata con la 
pieza suplementaria de la sección longitudinal de tubo.

La figura 3 es una representación esquemática del tu­
bo-pata con el asiento los tubos que constituyen la
estructura de la bandeja, llevando el fresado de asiento 
en su parte superior. )

La figura 4 muestra el tubo pata con la incorporación 
de la pieza suplementaáá constituida por una sección lon­
gitudinal de tubo fresádjo^yn su parte superior.

La Figura 5 muestra perspectiva una plataforma o 
palé de transporte de ehjt^da sencilla, y

La figura 6 es una ^¡presentación en perspectiva del30.-
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palé a doble entrada.
En atención a una 

cion expositiva del invejjgt̂ ', en las figuras partes igua­
les han sido afectadas '-Referencias idénticas.

Tomando eomo medid ccnsulta y guia la plasmación'.Ül' .
gráfica del invento, éste ¡consiste en una estructura mul- 
titubular de tubos de pape3. transformado 1 que forman la 
bandeja 3f cuya dimensióbt mayor en longitud forma el fren­
te de dicha bandeja 3) testando situados dichos tubos con­
tiguos unos a otros y gU¡af#ando un estricto paralelismo. 
Perpendiculares y equidistantes a esta plataforma a la que 
sirven de asiento, se encantaran otras secciones tubulares 
2 de mayor diámetro, qpe á?érman las patas, y que asientan 
sobre secciones longitudinales de tubo 5, pudiéndose pres­
cindir de dicha pieza s^p^mentaria 5, asentándose las 
piezas tubos-pata 2 directamente sobre el suelo mediante 
corte en secante por su parte inferior. Para el acopla­
miento intimo de la estructura de los tubos-bandeja 1 so­
bre los tubos-pata 2, s& efectúa en éstos por su parte su-

' ! 1̂'
perior un fresado que constituye los asientos de los tubos- 
-bandeja 1, o bien mediante una pieza suplementaria 4, cons 
tituida por una sección longitudinal de tubo, con su par­
te superior fresada y q^e ;pe intercala entre la parte su­
perior del tubo-pata 2 y $a parte inferior del tubo-bande- 
ja 1, sirviendo el fresado de la pieza suplementaria 4 
para los asientos de los tubos-bandeja 1.

: f" ' ' -. ' . *Para la protección $e la mercancía principalmente la 
correspondiente al primjsf plano y que el vértice redondo 
superior de los tubos 1 Ü0 deformen la parte inferior de 
los envases a transportarle ha previsto un recubrimien­
to a base una plancha die !$urtón ondulado.
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Para lograr unagths^^^^&ra^'^a las horquillí 

los mecanismos elevadói^^ m ^ ^. adicionan unas porcionhjs o 
especie de pilares 6 so^^,l¿s patas propiamente dichas 2,

4 * ¡ ' 'y a las que encastran dicMbs pilares 6, que a su vez y por
su parte inferior llevad ?&a tablilla 5, a todo lo largo
que recoge los tres o más apilares que vienen a constituir 
estas patas suplementaria^ para determinar la doble entra- 
da. Dichos pilarcitos 6 pegra su acoplamiento al terminal 
de las patas 2 llevan ha fresado en su parte superior que

j ''.
hace intima la unión. : ' .

Como es comprensible para los técnicos en la materia 
podran ser introducidas chantas modificaciones de tamaño, 
forma, disposición y naturaleza de los elementos integran- 
tes del invento se cons^é^ren necesarias para un mejor lo­
gro de los fines del rnism̂ , siempre que no se altere su 
esencialidad primitiva, y cuya descripción ha sido fací- 
litada a titulo informat&yo y no limitativo, debiéndose 
interpretar los conceptas!expuestos en su más amplia acepe
cron.

N O ! M  A

Descrita suficientemente la naturaleza del objeto del
invento, se declara dé 
nidos en las siguientes 

R E I V I N ]

a y nueva invención los conte

A C I O N E S
12.- Palé perfecciÓBiStdo destinado a la carga y des-

i :!carga estiva y desestivh #e envases uniformes para su - 
transporte y almacenahtiies^o, caracterizado por estar cons­
tituido por una platafoy*#^ de carga, constituida por un 
armazón multitubular, formando por secciones tubulares de 
papel transformado, dispuestas de forma adyacente y para­
lelas entre si, descansando perpendicularmente sobre otras

secciones tubulares qué éfectuan la función de patas.
22.- Palé perfecéáa^do destinado a la carga y des-
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carga de envases udforjm'dS.* para su transporte y almáce-
! ¡j A

namiento, según se reivindica en el punto 1, caracteriza­
do porque la estructura tubular de la bandeja, cuya di­
mensión mayor en fdrma el frente de la misma,
descansa sobre las pár]té^ tubulares constitutivas de las 
patas mediante una piensa adicional constituida por una
sección de tubo cortadp #n su longitud y que determina 
un acoplamiento íntimo e&tre las estructuras tubulares 
constitutivas de los elementos de la bandeja y las de 
las patas conseguida por el fresado en la pieza suple­
mentaria efectuado p&V¡a íes asientos de los tubos per­
pendiculares.

33.- Palé perfeccionado destinado a la carga y des­
carga de envases uniformos para su transporte y almace- 
namiento, según se reivindica en los puntos anteriores, 
caracterizado porqué p¡á&*a un mejor asiento sobre la su­
perficie de reposo, la parte inferior de las piezas tu­
bulares, constitutivas de las patas, han sido provistas 
de unas adiciones constituidas por secciones de tubo lo­
gradas por corte longitudinal de los mismos y serrado en 
secante que determina una superficie recta que se asienta 
en el suelo.

4s.- Palé perfecúid&ado destinado a la carga y des­
carga de envases uniformas para su transporte y almace- 
miento, según se reivindica en lós puntos anteriores, ca­
racterizado, porque pars# lograr la doble entrada de las 
horquillas de los apa:#at#g elevadores se disponen unas 
patas adicionales constituidas por porciones de tubo en
disposición vertical. asientan sobre una tablilla
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en una sola pieza y 
el tubo-pata.

5°.- Palé perfecc^ 
ga de envases uniformes

rf'.'

L su"! " "
^ran en su parte superior con

destinado a la carga y descar­
an transporte y almacenamiento

, según se reivindica en) 3^6 puntos anteriores, caracteri­
zado porque para lograd mayor reforzamiento en la es­
tructura de las patas o de la resistencia ál
aplastamiento, los termine^eá de los tubos verticales que
constituyen las patas ¡$oih ^egádos por tapones, que deter­
minan la conformación en interior de los tubos de cá­
maras cerradas.

6a.- Palé perfeccionado destinado a la carga y des­

carga de envases uiifórmes para su transporte y almacena­
miento, según se reivindicó en los puntos anteriores, ca­
racterizado porque pare una mayor protección de las mercan­
cías del primer plano la superficie de la estructura de 
la bandeja se encuentra forrada por una lámina de material 
ondulado y flexible, quá h^ee de acoichamiento a la vez.

7S.- PALE PERFECCI(M#0 DESTINADO A LA CARGA Y DES­
CARGA DE ENVASES UNIFORMB#PARA SU TRANSPORTE Y ALMACENA­
MIENTO.

Todo ello tal y comio se describe en el cuerpo de la 
presente Memoria, se reivindica en su Nota y se representa 
a título de ejemplo en la adjunta hoja de planos.

Esta Memoria consta^ de once hojas foliadas y mecano­
grafiadas a dos espacios 3§)r una sola de sus caras.
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