MEMORIA DESKRIPTIVA

Correspondiente a ﬂ$ M§delo de Utilidad que se pre-

senta en Espafia pori?%&nte afios, a favor de D.- Cefe-

rino Polo Sara, de naaienalldad espaiiola, residente en

José Antonio, 3 - L@ﬂ*ﬁalmas d¢ Gran Canaria, por:

YPALE PERFEécﬁbnAoo DESTINADO A LA CARGA Y DES-
CARGA DE E? &ﬁms UNIFOREES PARA SU TRANSPORTE
T ALMACENAmxﬁﬁTG"

Con prioridad de la’ E39051010n Internacional de Inven-

tores de Bruselas d§1f8~3-68 al 17-3-68

i

El presente'in?e%to se refiere, como su enuncia-

do indica, a un palr ﬁerfecc;onada destinado a la car-

ga y descarga estiva ¥ desestiva de envases uniformes,

conteniendo cualqui

ateria: platanos, naranjas, to-

mates, etcs, ¥y deStin%do a facilitar las operaciones

de transporte per quier sistema, maritimo, ferro-
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carril, carretera, asi

s

utilizacidén esta destlnqéég én preferenc1a a la via mari-
tima,

Para cargar al cosﬂadb &el barco determinadas mer-

cancias de envase unlfoﬁme, eaemplo titpico cajas de fru-
tas como las ya c1tadas, %e utlllza actualmente el acce-
sorio denominado pale qﬁefforMa una unidad de carga en el
muelle del puerto de ormg@u, conservando la dlsposzclon

de almacenamiento de leé qhvases sébre el mismo en 1a es-

tiva dentro de la bodega &Bl ‘barco y de la desestiva y -

descarga en el puerto de'ééstlno. Es decir, que en el su-
puesto que 100 cajas se colocaran en dicho pale en el
muelle del puerto de origem, formando una sola unldad de
carga, comnservarian dlcha erdenaclon en la estiva y deses—
tiva dentro de la bodegé éel barco y en la descarga sobre

muelle de desfino.‘

Con ello se evita ;afhanipulacién miltiple que supon-

dria cargar, estivar,ld§5§stivar Yy descargar las cajas

una a una.

Dichos pales son ‘génpralmente de madera o de hierro

y forma totalmente diéf?ﬁ%a a la agui expuesta es decir

no son totalmente tubulares y son propiedad de los mavie-
ros o consignatarios de los barcos de éstos, por lo que

su utilizacidén empieza $méhdd en los muelles de 1os’puer-

tos de origen se hacen baﬁgo de la mercancia a embarcar
dichos navieros o conslgnhtarlos para su tranSporte a puer-
to de destino.

Dado que el preciq?dﬁ dichos pales es elevado por la

naturaleza de la mateﬁia@Que se encuentran fabricados,

los mismos son esencidlimgiite recuperables por lo gue se

devuelven a sus puerté

H
i

drigen em viaje de retormo una
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Desde el punto de %mﬁta del usuarlo, las multnyles

i

manlpulaczones y mano . d@ 'bra empleada desde los lucales

&l empaquetado al pie dél ﬁelle de carga, y desde el

lugar de descarga hasta‘ﬂllpunto de consumo, asi coma del

encarecimiento que aféq& al flete.

El invento que se p

. |
t 1

cﬁnlza, pale a fondo perd&do,

consigue en primer 1ugqFﬂmmp&1ar ia funcidén del mlsmo,

constituyendo una unlu‘”

muelles del puerto de qwﬁ@en,

cales donde se empaquetan_los

dose con ello la manip@l idn
bog
fﬁsar

caja en el camidén en eﬂf
gar por unidades Bn el hﬂﬁlle

o carga, no solamente em los -

i

sino antes, en los @ismos lo
frutos a embarcar, evitan-
gque supone cargar caja por
del empaquetado y descar-

del‘puerto de origen, su-

primiéndose asimismo la u&xl&zac;on de mano de obra que

¥

i
como un factor mas-afe;

encareciéndola. T

,hal‘transporte de la mercancia,
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"‘}'uslf

carga en el puerto de.l

en el mismo el pale pa
caja sobre el camiédn &e&, ransportlsta, que a su vez la

ha de suministrar en el Yugar de consumo, repltmendb la

operacién de descarga. cah a'caaa, lo hace en bloqua pale

35
tizado ahorrandose de M¢d@ apreciable tiempo, trabajo y

mano de obra en la opeg@v én de lag entrega a bordo del

puerto de origen y desﬁiﬁ@i

Es decir, que si & ﬁueﬁo de 1a mercancia, cuando -

ésta sale del lugar dg‘wampaquetado y va a parar al del

[
consumo, emplea el palq" fando perdido, obtiene una eco-
nomia de trabajo, conﬁ$ "s&on de manipulaciones multl-

b
ples de tiempo, por 1a‘rﬁ§1dﬁz en 1a operacidén de carga

y descarga y monetarla‘pﬁw la supresidn de mano de obra,

origen y entrega en phg@ o de destino.

Estos beneflciosjég #ﬂienden al naviero o cgnsig-

natario, ya que éstos ﬁm~$an de preocuparse del ménte-

R
nimiento en uso del paleini de su recuperacidén, ya que

el duefio de la mercancia’se encarga de su suministvo y re

tirada. El coste del;%%lgsal usuario se ve compensado en
grado sumo con el ahdr&& de la mano de obra en las opera-

ciones de carga y descp@@a Y con las bonificaciones es-

tablecidad por 1los navﬁeﬁas en las tarifas de carga, des-

carga estiva vy desesﬁmvauy flete y de los transportistas

hasta el lugar de entrbg@ Y consumo.

Asimismo, en la: utm izacién del pale a fondo perdi-
do gue se preconiza ?ﬂ!%@ presente Mamoria, los navieros,
consignatarios y trané@d&tistas obtienen otro beneficio

i S
en la rapidez de la cé%ga y descarga, reduciendo en un

porcentaje apreciado' & iémpo que hasta ahora sé.venia

P o g ¥
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‘sea preciso BU uso. .

pale, y éstas consisten %ﬁ la reduccidn de peso del mis-

mo y su mayor manegabll1d&@ dﬁrlvadas de la materia prima

empleada en su fabrlcaclﬁm“ $1endo ésta de bajo coste, ya

que no es factor de consiaéracién su mantenimiento eh uso

ni su conservacidn. }

Sin embargo, el inﬁbﬁﬁo prevé la impermeabilizacién

en la estructura del pal ~aomo defensa de los agentes cli

matoléogicos y del medlofpmﬁlente, con el fin de alargar

la vida practica del paﬂe

Asimismo la 1nvencumﬂ ha estudiado la posibilidad de

un montaje y desarmado de'la estfnétura del pale em be-

neficio del usuario en c¢udhte a proporcionarle econontia

de espacio durante el aimaéenhmiento del pale cuande no
qd .

Consiste el inventé'en un armazdédn gue forma una pla-
taforma multitubular déitﬁbos de papel transformado, com-

puesta de la bandeja prqpxamente dicha constituida por

varios de estos tubos, ouya dlmenslon mayor en longitud
forma el fremnte de la pélata, pudiendo estar dichas uni-

dades dispuestas una adya&ente a la otra o dejando wna se

paracidén equidistante nﬁtre las mismas, que guardan: una

disposicidén paralela, yﬁyﬁrpendlculares a otras secciones

de tubo de mawor diamét#o gque forman las patas y super-

puestas a las mismas. f
Para lograr una peyf%cta agsiento de los tubos-patas

sobre la superficie de yaﬁmanencla o suelo, se puede con-

seguir mediante un serrad@ en linea secante de dicho tu-

bo-pata paralelo a la shperflcle de asiento o bien suple-
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mentando dicho tubo-pata *una_§§cci6n longitudimal

de tubo serrado en su fiﬁferior'en secante iguai a
la anterior. .
Para lograr un perthcko ésientp de los tubos de me-
nor diémetro que consti' la banﬁeja en su superposi-
cién transversal sebreglrg tuBOSﬁpafa, se pueden utilizar:

dos procedimientos:

12.- Efectuando en kflﬁmo de los tubos-pata asientos

fresados en la misma diregdién en que van superpuestos los
tubos~bandeja.

22, Suplementandéfﬁxhtubo-éata en su parte su@grior

con una seccidn longitﬁdiﬁ?l‘de tubo, unido por su parte

inferior en toda su extenﬁion al tubo-pata y freséndose

en su parte superlor los aszentes en que han de ir 1l¢s tu-

bos-bandeja, con51gu1eKQQ?;on ello no debilitar el tubo-

'pata por no miescarlo.

Con la finalidad 4e é@nseguir un reforzamiento de la

resistencia al aplastamiéﬁto de los tubos patas en pale

posado, se efectua medi%nﬁé la adicién de unos tapones

que cierran las abertur§s extremas de dichas secciomes de

tubo, lograndose unas c;

comprensidn del aire inte?aar, determina un mayor porcen-

‘“ras cerradas, que debido a 1la

taje de resistencia. Dmch@s rapones pueden ser del mismo

material que el resto‘del pale.

:,:

Para cumplir cen. ;a' ormas internacionales de este

por los cuatro lados dq' ale, adicionando a las patas

tubos unas secciones #ﬁbulares verticales, en cuya parte
.-«

superior se ha efectugdoﬁnn fresado para que asienmte la
& "~ P
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el cual: el
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estructura del pale o superior, descansando ia par-

te inferior de esta pa@ﬁ i ld&oriafen una tablilla de pa~
pel transformado a todghi §§§fgo, de forma que recoge en

una sola pieza los tresix”‘;s pllares de cada pata de fon-
do.

En evitacion de queief vértice redondo superior de los

tubos no deforme la part%.inferior de las cajas de cartén

del primer plano, se ha ﬁrﬂvzsto vaya recubierta la plata-

forma de una plancha de ¢ h,on ondulado, que al mismo tiem-

po sirve de acolchamiento a los envases y los protege con-

tra los golpes.

Para una mejor comprei51on del objeto del invento y
que éste pueda ser facml&eﬁte llevado a la practica en el
adjunto dibujo se ha 11n§t¥ad9 un ejemplo preferido de rea=
lizacidén, dado a titulo %ﬁ#brmativo ¥y no limitativo, ¥y en

La Figura 1l es una szta esquemitica en alzado del -
elemento estructural que furma el asiento pata por secante.

La figura 2 muestraﬁeﬁ‘alzadoe el asiento pata con la
pieza suplementaria de iﬁ,géceién longitudinal de tubo.

La figura 3 es una &ﬁ&resentacién esquemitica del tu-

bo-pata con el asiento’p?mé los tubos que constituyen la

estructura de la bandejavaleVando el fresado de asgiento

en su parte superior, 4
. ,J" A
La figura 4 muestraiel tubo pata con la incorporacidn

\
g )
|

de 1a pieza suplementadﬂ'@mnstltulda por una eecclon lon-

gitudinal de tubo fresadb‘%m‘su parte superior.

La Figura 5 muestfaiéﬁ pérspectiva una plataforma o

pale de transporte de en& hda sencilla, ¥y

La figura 6 es una'Eéﬁtesentacién en perspectiva del
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Cgimplificacidén en la descrip-
en las figuras partes igua-
les han sido afectadasfd&»

L [

Tomando como mediogyﬁfconsulta y guia la plasmacidn

eferencias idénticas.

grafica del invento, ésﬁg;éonsiste en una estructura mul-
titubular de tubos de pg?é@:transformado 1 que forman la
bandeja 3, cuya dimensiégn#ayor en longitud forma el fren-
te de dicha bandeja 3,:ebﬁ§ndo~situados dichos tubos con-
tiguos unos a otros y guaraando un estricto paralelismo.
Perpendlculares y equldmﬁtmntes a esta plataforma a la que
sirven de asiento, se emeuentran otras secciones tubulares
2 de mayor diametro, qp§vﬁ;rman las patas, y que asientan
sobre secciones longitﬁéiéales de tubo 5, pudiéndosé pres-

cindir de dicha pieza sﬁplgmentarla 5, asentandose las

. piezas tubos-pata 2 dlrgcéamente sobre el suelo mediante

: \

corte en secante por su

'arte inferior., Para el acopla-

P
N

miento intimo de la estﬁﬁ@ﬁura de los tubos-bandeja 1 so~

bre los tubos-pata 2, s# qﬁectua en éstos por su parte su~
. i}

perior un fresado que cqngﬁmtuye los asientos de los tubos-

~-bandeja 1, o bien medi&n?“‘ﬁna pieza suplementaria %4, cons
tituida por una secci&nwlﬁngitudinal de tubo, con su par=-
te superior fresada ¥y qﬁe}sevintercala entre la parte su-

perior del tubo-pata 2 & ia'parte inferior del tubo<«bande-

il »
ja 1, sirviendo el fresﬁ&ﬁ dé la pieza suplementaria &4

para los asientos de lo$ %nbos-bandeaa le

f

Para la proteccmé& ﬁa la mercancia principalmente la

correspondlente al prlmb fplano y que el vertice redondo
superior de los tubos’ l5g@ deformen la parte 1nferzor de
los envases a transporﬁhrﬁae ha previsto un recubrimien-

to a base una plancha @artén ondulado.
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Para lograr uﬁ%
los mecanismos eleﬁé‘
especie de pilares 6 s
sﬁéilares 6, que a su vez y por

y a las que encastran &

su parte inferior lleva ':tabli11a 5, a todo lo largo

cidn.

Pescrita suficienﬂémﬁhte la maturaleza del objeto del

invento, se declara dé'?rﬁpia y nueva invencién les conte
nidos en las 51gu1entes

REIVINM{:ACIONES

12.- Pale perfecaxbmﬁ_e'destlnado a la carga y des-
carga estiva y desestlvh &e envases uniformes para’ su -~
transporte y almacenamx ldo, caracterizado por estar cons-

tituido por una platafoui de carga, constituida per un
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carga de envases urfoy ‘para gu transporte y almice-

namiento, segin se reiy gica en el punto 1, caracteriza-
do porgue la estructuria ¥ Bﬁlar de la bandeja, cuya di-
mensidén mayor en lom ﬁ§v£§rma el frente de la misma,
descansa sobre las pérpe§ tpbulares constitutivas de las
patas mediante una pie] adicional constituida por una

seccidn de tubo cortédbf%n su longitud y gque determina

un acoplamiento inti@o Qtre las estructuras tubulares
constitutivas de 1os%€he%enﬁds de‘la bandeja y las de
las patas conseguidazpprxel fresddo en la pieza su@le-
mentaria efectuado péﬁ%iiés asien&os de los tubos per-

pendiculares. i

32.- Pale perfeeéiéﬁade destinado a la carga y des-~
carga de envases unlfﬂWﬁ?s para- su transporte y almace-
namiento, segin se réiﬂi;dica en los puntos anteriores,
caracterizado porque’ gar@ un me;or asiento sobre la su-
perficie de reposo, ;a yarte inferior de las piezas tu-
bulares, constltutlvaq de las patas, han sido provzstas
de unas adiciones conqti$uidas por secciones de tubo lo-
gradas por corte long%tééinal de los mismos y serrado en
secante que determinai%ng superficie recta que s¢ asienta
en el suelo, )

ho,- Pale perfeoéi@aaéo destinado a la carga y des-

n

carga de envases unlf@rmas para su transporte y almace-

miento, segiin se relvinﬁﬁca en los puntos anteriores, ca-~

racterizado, porque parﬁ~lograr la doble entrada de las

horquillas de los apana&gs elevadores se disponen umas

patas adicionales conéﬁ taidas pér porciones de tubo en

disposicién vertical; gii¢ asientan sobre una tablilla

pilares de cada pata de fondo
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en una sola pieza y gu iran en su parte superiﬁr con

el tubo-pata.

52,- Pale perfecc ‘destinado a la carga y descar-

ga de envases uniformeéub- a sa transporte y almacenamiento

y segin se reivindica e s puntos: anteriores, caracteri-

zado porque para lograr tn# mayor reforzamiento en la es-

tructura de las patas coi. pento de la resistencia al

aplastamiento, los term;; ¢ de los tubos verticales que
e
constituyen las patas sop’

- &

egados por tapones, que deter-

minan la conformacién em ¢l interior de los tubos de ca-

maras cerradas.

62,~ Pale perfecciohf o destinado a la carga y des-

carga de envases uﬂférme@‘ﬁara su transporte y almacena-
)

miento, segin se relvindndh en. los puntos anterlores, ca=-

racterizado porque para hn@ mayor proteccidn de las mercan-

-.cias del primer plano 1& ‘n@erflcae de la estructura de

\;. .

la bandeja se encuentraiﬁarrada por una lamina de material

ondulado y flexible, quﬁ'ﬁace de acelchamiento a la vez.

72.~ PALE PERFECCiGﬁﬁﬁO DESTIKADO A LA CARGA Y DES-
CARGA DE ENVASES UNIFORﬁES PAﬁA SU TRANSPORTE Y ALMACENA~
MIENTO.

Todo ello tal y cbﬁoiSe describe en el cuerpo de la
presente Memoria, se remvadzca en su Nota y se representa
a titulo de ejemplo en- la adannta hoja de planos.

Esta Memoria consta de ohce hojas foliadas y mecano—

grafiadas a dos espa01os ﬁ@r una sSola de sus caras.

Madrkd, |7 At 1960
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