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PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

para "Un motor vertioal de combustidn para locomotorss,

tractores o vehfculos andlogog Memmem=rmacnmacccnecana~as

a favor de D. Holger HANSEN y D, Enud Griner ROSENTHAL,

ambos de nacionalidud y residencla danesas,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencién concierne a un motor vertical de ocom=
bustidn, especialmente un motor Diesel, para su empleo 00=
mo médquina motriz para locomotoras, tractores o vehfoulos
andlogos.

El objeto de la invencidén es obtener ciertas ventajas
téonious esenociales en la construccidn de vehfoulos movidos
por motor y especialmente locomotoras, En este sentido el
principio ha sido utilizado generalmente disponiendo un mo-
tor Diesel de construccidén corriente sobre un bastidor usual
o eventualmente de forma especial, Como quiera que este bas=-

tidor debe tener un peso suficliente para poder soportar el
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motor de combustidn que de por sf ya es muy pesado, la lo=
comotora resulta de un peso total mucho mayor que el deseado,

Ia invencidén permite disminuir esencialmente el peso
total de 1a locomotora, porque de conformidad oon ls misma
el cédrter del motor tiene uns forme y una resistencia mecéd-
nica tales que ademfs de servir de bancada para el propio
motor puede al mismo tiempo constituir el elemento de so=
porte de la looomotora o vehiculo andlogo. De confommidad
con la invenoién la propia bancada del motor (el cdrter)
estd as{ combinads con el bastidor del vehfculo para formar
con éste un solo elemento, lo que lleva consigo una consi=
derable reduccién de peso.

Preferiblemente el cdrter del motor tiene la forma ge=
neral de un cilindro horizontal de seccidén transversal por
ejemplo circular, elfptiea, ovalado o poligonal, y sobre
este cilindro estd colocados los ecilindros del motor, Ade=
més el edrter puede tener preferiblemente una porcidén o pro=-
longaocidén que sobresalga del motor propiamente tal (los ci-
lindros del motor), y sea adecuada en su totalidad o en par-
te para contener dispositivos auxiliares, por ejemplo una
dinamo, una transmisién o un compresor, en el vehfculo en
el cual se ha de emplear el motor.

Debido a su construccién el motor de conformidad con
la presente invencidn constituye uns parte esencial del ve-
hiculo en el que ha de emplearse, y por tal razén la inven-
cién comprende también los vehfculos { locomotoras, tracto-
res o andlogos) en los que la fuerza motriz ses suministrs-

da por un motor vertical de combustidn intema de la natura-
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leza expresada, o por una pluralidad de tales motores, es
decir en los gue el cdrter constituya el elemento de sopor-
te del mismo vehfculo,

La invencidén estd representada en el dibujo adjunto,
que demuestra esquemiticamente varios ejemplos de realiza-
cién de la misma,

Ias figuras 1 a 3 demuestran tres formas distintas de
construccidén de una locomotora equipada con nnn o variog
motores segin la invencidén, todas éllas vistas en eleva-
cidn,

Las figuras 4 a 6 demuestran las secciones transver-
gsales de tres formas distintas de construceién del motor.

Con referencia a la figura 1, a es el odrter de un
motor Diesel que constituye el elemento de soporte de una
locomotora, el cual tiene la forma general de cilindro ho=-
rizontal soldado o unido de otra manera, a uns distancis
conveniente de su generatriz mds baja, a las placas de guar-
da o para las ruedas 4 de la locomotra. e ez un estribe
{ no representadc en las figuras 4 a 6) que estd soldado o
unido en otra forma lateralmente al odrter a. En su parte
superior el cdrter 8 lleva los cilindros f del motor, los
cuales estdn dispuestos unos a continuscidén de otros en la
direccidén longitudinal de la locomotora, pero estos cilindro%
g6lo se han indicado esquemdticamente tanto en la figura 1 V
como en las figuras 2 y 3. La parte del cdirter & que se ex=
tiende mds alld del motor propiamente tal (los oilindros I

del motor) puede servir para oontener dispositivos auxilia-
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res, por ejemplo una dinamo, una transmisidn o un compre=
sor, advirtiendo que la locomotora puede tener cualquier
clase conveniente de transmisién de fuerza del 4rbol del
motor a las ruedas, por ejemplo eléotric:, meodnioa, hi-
drdulica o neumdtioca., £ es la cabina para el maquinista,
dispuesta en una extremidad de la locomotora.

Bn la forma de oonstrucecién representada por la fi=
gura 2 se supone que la locomotora estd construfda en fore
ma de vehficulo de carros giratorios ocon dos motores, ILas
partes que contienen los oilindros estdn designadas por._i_’_1
¥ £,o Como puede verse, sus odrteres pueden estar unidos
entre sf para formar un cilindro ¥nico continuo &, 0 pueden
eventualmente estar compuestos de dos o més poroiones, Por
el fondo el cilindro & estd fijado a las articulaciones h
de los carros giratorios anterior y posterior,-il y jz Tres-
pectivamente., Is& oabina del maquinista g se halla emplaza=
da en el centro de manera que contiene parte de los cilin-
dros de motor, y del mismo modo que en la figura 1 las por-
ciones del cilindro & que sobresalen del motor proplamente
tal pueden contener dispositivos auxiliares, £n esta fore
ma de construcoidn el oilindro a estd ademds provisto de
un refuerzo b, debajo de su fondo y en el centro, entre los
carros giratorios anterior y posterior, y este refuerzo tie-
ne preferiblemente 1la foma de tanque para aceite combus-
tible,

fn la figura 3 la locomotora es también del tipo de

carros giratorios, y se diferencfa principslmente de la re=
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presentada en la figura 2 en que los carros giratorios an-
96 terior y posterior se prolongs hacia fuera del cilindro g,
fomando el cirter de los motores pura llevar electromotores
k que reciben la corriente de una o mis dinamos acoionadas
por los motores Diesel. Los electromotores k mueven las rue=-
das de la loocomotora, directamente 0 mediante una transmisidm
100 apropiada. Eventualmente puede emplearse la traccién por
véstago o el acoionamiento por bielas de acoplamiento, En
ambas extremidades de la locomotora hay una cabina, respeo-
tivamente|§1 Y &» PaTa el maquinista, El cérter a lleva
debajo de su fondo un refuerzo b que al mismo tiempo sirve
1056 de tanque para sceite combustible.
las figuras 4 a 6 demuestran la construoccién del cédr-
ter & en forma de oilindro de seccidn transversal circular.
Egtas tres formas de construccién difieren entre si solamen-
te en que en la figura 4 los oilindros f funeionan segln el
110 principio del ciclo de cuatro tiempos, como puede compren-
derse por las vdlvulas indicadas en la parte superior, mien=
tras que los ollindros f de las figuras § y 6 funolonan se-
gin el prinoipio del ociolo de dos tiempos, en la figura 5
con expulsidén transversal de los gases quemados, mediante
120 lumbreras abiertas en 1la pared del oilindro, y en la figu-
ra 6 con expulsidén longitudinal de los gases quemados, tal
como puede comprenderse por la védlvula terminal y las lume
breras de la pared del cilindro e indicadas en el didbujo.
las formas de construccidén representadas en los didbu=

1256 jJos y especificadas en lo que precede solamente se han men-
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clonado como simples ejemplos esquemdticos que sirven para
dar a comprender el principio de la presente invencidén, pe=
ro estas formas de construccidén pueden précticamente reali-
zarse de distintas maneras sin salirse del maroco de la mise

ms invencidn.
NOTA

Por la patente de invenocidn a que se refiere la pre=-
sente memoria desceriptiva se REIVINDICA:

l.- La propiledad y la explotacidén exclusiva de un mo=-
tor vertical de combustidén intemma, especialmente un motor
Diesel, adaptado pars emplearlo como mdquina motriz en lo=
comotoras, tractores o vehfculos andlogos, ouracterizado
por el hecho de que el carter del motor tiene una forma y
una resistencia mecdnica tules que ademds de servir como
bastidor para el propio motor pusde constituir al mismo
tiempo el elemento de soporte de la locomotora o vehfculo
andlogo .

2.~ Ia propiedad y la explotacién exclusiva de un motor
vertical de combustidén tal como se ha especificado en la rei=-
vindicacidn 1, caracterizado por el hecho de que el cérter
tiene principalmente la forma general de oilindro horizontal
de seccidn transversal por ejemplo circular, elfptica, ova-
lada o poligonal, y los eilindros del motor estfm colocsados
sobre dicho cilindro del cérter.

3e= La propiedad y la explotacién exclusiva de un motor

vertical de combustidn tal como se ha especificado en las reie
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vindicazoiones 1 § 2, caracterizado por el hecho de que el
cirter tiene una prolongacidén que se extiende mds alld del
motor propiamente tal ( los cilindros del motor) y estd adap-
tada en su totalidad o parcialmente para contener dispositi=-
vos auxiliares, por ejemplo una dinamo, una transmisidn o un
compresor, de una locomotora, un tractor o um vehiculo ané-
logo cuando el motor se emples en esta clase de vehfculos,

4.~ Ia propiedad y la explotacidn exclusiva del objeto
de la patente, sean ocuales fueren las cirocunstancias que con=
curran con su esenclalidad definida en las anteriores reivin-
dicaciones, cual objJeto es:

"Un motor vertioal de combustién para locomotoras, trac=
tores o vehiculos andlogos".

Consta la presente memoris de siete hojas foliadas, es-
critas por una sola cara.

Barcelona, 27 de Noviembre de 1934.

P. p. de D. Holger HaNSEN y D. Knud Griiner ROSENTHAL,
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