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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 aflos

para "Un sistema de ventilacién para refrigeracién de ruedas,

bujes y frenos de antomévil'==-==-mmmem oo

a favor de: OMNIA MOTOR, Sociedad Andénima, de nacionslidad

y residencia espafiolas.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Las grandes velocidades que alcanzan actuslmente losg
sutovehfculos modernos producen en los bujles de las ruedas
un aumento de temperatura por efecto de la gran velocidad de
rotacidn de los ejes, aumento de temperatura que se eleva s
8u vez por efecto de la accidn continusda de los frenos que,
debido al volumen considersble a que he llegado la circula-
cién, se vé obligado a utilizar el conductor y que determins
una gran acumulacidén de calor en los tambores de freno de
las ruedas. Como es natural, este calor se transmite tam-
bién por conduccidn a las ruedas, produciendo una elevacidn
de temperaturas en las llantas, sumsmente perjudicial pars la

buena conservacidn de los nsumaticos.
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Si afladimos a lo antedicho el calor que se desarrolla
en 1los neuméticos por efecto del continmuo rozamiento de ellos
con el fime de la carretera, y, ademds, teniendo en cuenta
que la flexidén de los mismos produce una friceidn entre los
tejidos de las dlverss telas que constituyen la armazdn
(friccidn que, como todo movimiento, se traduce enm calor),
entre estas telas y la bands de rodaje, y entre el nervio
del taldén con las telas que lo circundan, llegaremos a la
conclusién de que se acumulan en los nsumiticos una gran can-
tidad de calorfas que amen;zan cons tantemente su normal dura-
oidn. En efecto: en pruebas ¥y ensayos que se han efectuado,
especialmente con autocamionos, se ha visto que pare gran-
des velooidades y recorridos largos llega este aumento de
temperatura a limites que en la prdectiea no pueden aceptar-
se, tanto por disminuir el rendimiento mecdnico de ls trans-
misién del movimiento a las ruedas, como por producir un en-
durecimiento, con la destruccidn consiguiente, de los talo-
nes de los neuméticos.

En vista de ello, se ha estudiado en algunos paises, es-
peciulmente en los Estados Unidos, la msnera de evitar este
gravisimo inconveniente del aumento de tomperatura en las
ruedas, bujes y frenos, habiéndose encontrado ya hoy dfa el
sistema de reducir casi en un 50 % este aumento de tempera=
tura.,

El sistema aludido, gue es el objJeto de la patente de
introduceién a que se refiere la presente memoria descriptive,

consiste en adoptar en el interior de la llanta de la rueda
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unas palas o aletas que estdn con cierta inclinacidn respecto
al eje de la rueda, las cuales guedan uniformemente reparti-
das en el interior de é4lla.

Estas palas pusden ser montadas en el interior de un
aro de acero o cualquier otro material, que se ajusta a su
vez en el interior de la llanta, de manera que al girar la
rueda gira el referido aro formendo un solo cuerpo con ls
rueda. Claro estd, al girar la rueds con el aro giran tam-
bién las pales, con lo que se produce un arrastre o suscidn
del aire que pasa por los lados del coche, el cual es impul-
sado & través de las ruedss efectuando un notable efecto de
refrigeracién sobre los tambcres de fremo, bujes y llantas.

En el centro de la rueds y de modo que pueda sujetarse
al cubo de la misma, o bien a las palas que constituyen el
ventilador, se coloca un cubo suplementario con una forms
cilfndrica o odnica divergente hacla el interior de la rueda,
pare guiar mejor el alre en su trayectoriaz de afuera a dentro
de élla.

Cuando se trate de ruedas gemelas, es conveniente la
interposicién entre llantas de un aro, para evitar que por
el espacio libre existente entre éllas se escepe la mayor
parte del aire destinado a ls refrigerscidn del tambor de
freno y llantas.

Varias pueden ser las realizaciones de ventiladores de
esta indole qus pueden establecerse, pero solo variables en
la forma y posicidn de aletas, clase del material y disposi-

cidn y montaje del cubo suplementario (cuando sea necesarisa
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su colocacidn) y conjunto de aros y praletas, pues todas es-
tas realizaciones tiemsn como origen la base dniocs del sis-
toma de ventilacidn automdtica por medio de pclas o aletas
que se disponen en el interior de las ruedas.

Una de las diferentes disposiciones de montaje de estos
vent ladores de entre las gue puedsn adoptarse, es la que Se
representa en el dibujo gque se acompafia, el cual estd hecho
8 egcala indeterminads, solo a t{tulo de ejemplo y para mejor
1lustracidn del objeto de la patente de introduccidn.

El ventilador propiamente dichc estéd constitufdo por un
aro 1 secoionsdo en un punto 2, de modo que sl ajustar en el
interior de la llenta quedas una prudente separacidn entre los
bordes cortados. Este aro se mantiene sujeto 8 la Tueds me=~
diante unos tornillos 3 o bien podrfa sujetarse también por
le misma tensidn producida por la itendenciz a abri rse, o por
cualquier otrc sistema de fiJjacidn mecédnica. Fn el interior
de estc aro, uniformemente repartidss y con una inclinacidn
de unos 4b? respescio al eje de la rueds, se han soldado por
la parte 4 las aletas o palas b del ventilador, las cuales
encajan en unas ranuras 6 que con tal objsto llevae un cubo
suplenentario 7, sujeto rfgidamente al cubo o buje de la rue-
da. Ias pales no llegsn hasta el fondo de dichus ranurss,
con objeto de feeillitur el desmonsaje del conjunto, puesto
que 8l atormiller lss tuercas 8 sujetas al aro, como que Se
disminuye el didmetro del mismo, pusden las palas acompafar
este movimiento de disminucidn, penetrando adn més dentro de

dichss ramures, y puede ser quitado f4cilments el ventilador,
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cuando ello sea preciso.
956 El aro 9, sujeto a una o a lus dos ruedass, estd desti-
nado a evitar la salida del aire por entre éllas, cuando es-

tén montadas en gemelo. ¥

NOTA

Por la patente de introducecién a que se refiere la pre-
sente memoria descriptiva se REIVINDICA:

100 l.- Ia explotacidén exclusiva de un sistema de ventila-
cién para refrigeracidn de ruedas, bujes y frenos de auto-
mévil, caracterizado esencialmente por ls disposicidn de un
aro de acero, hierro, aluminio o cuslquier otro material me-
td11c0, que se adapta en el interior de la llenta de la rue-

106 da, bien por presidén y por elasticidad o sujeto por cualquier
otro sistema de fijacidén, dentro del cual aro se fijan unas
palas o aletas que forman el ventilador, que actia automs-
ticamente con la misma velocidad de rotacidn con que gira
la rueda del vehiculo.

110 2.~ La explotacidn exclusiva de un sistema de ventila-
cién para refrigeracidn de ruedas, bujes y frenos de auto-
mévil, de conformidad con la anterior reivindicacidn, caraé-
terizado, ademés, por la disposicidén de un cubo suplementa-
rio gue puede ser o no del mismo material de que estardn

115 compuestos el aro y las palas, y que puede 0 no estar sujeto
al cubo de la rueda, segin que las paslas del ventilador no
estén o estén sujetas rigidamente a 1, y pudiendo dicho

cubo tener voluntarismente une forma divergente para faci-
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litar el mejor acceso del aire para refrigeracidn hacia el
120 interior de las ruedas;
3.~ La explotacidén exclusiva de un sistems de¢ ventila-
cién para refrigeracidén de rusdas, bujes y frenos de auto-
mévil, de conformidad con las reivindicaciones anteriores,
caracterizado, ademds, por poder facultativamente estar su-
1256 Jetas al buje suplementario o en el mismo del suto lag pa.-~
las del ventilador, y, adem#és, por poder afectar cualquier
g inclinacidn respecto al eje ds la rueda.
4.~ La explotacidén exclusive de un sistems de ventila-
cién para refrigeracién de ruedes, bujes y frenos de automd-
130 vil, de conformidad con lss anteriores reivindicaeciones, ca-
racterizado, ademds, cuando se monte en ruedas gemelas de
camidén, por poder facultativamente disponerse un aro espe-
cial entre llantas a fin de evitar que se pierda, por el
espacio libre enire ellas, parte del ajre impulsado por el
135 ventilador.
¢ 5.~ La explotacidn exclusiva de un sistema de ventila-
cién para refrigeracién de ruedas, bujes y frenos de auto-
mdvil, de conformidad con las anteriores reivindicaciones,
caracterizado, ademds, por poder las aletas o palas que cons-
140 tituyen el ventilador, y el cubo cilfndrico o cénico diver-
gente, formar un solo cuerpo dnico con la llants de la rueda.
6.~ La explotacidn exclusiva del objeto de la patente,
sean cuales fueren las circunstancias que concurran con Su

esencialidad definida en las anteriores reivindicaciones,
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145 cual objeto estd constitufdo por:
"Un sistema de ventilacidn pars refrigeracidn de ruedss,
bujes y frenos de automdvil";
Consta la presente memoria de siete hojas folladas, es~-
oritas por una sola cars.
Barcelona, 12 de Noviembre de 1934.
Pv. p'. de: OMNIA MOTOR, Sociedad Anénima,
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