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PATENTE
DE
NODELO DE UTILIDAD

por 20 afios
e favof de Don Mertirien CAMPS DALMAU
de nacionalidad espafiola
residente en Gerona, Avda. San Narciso, nf 15
por:
"APARATO ESTABILIZADOR MECANICO DE VELOCIDAD
PARA AUTOMOVILES, TRACTORES Y SIMILARES".
MEMORIA DESCRIPTIVA |

La presente Patente de Modelo de Utilidad tiene como

~objeto un aparato estabilizador mecénico de velocidad para auto-

méviles, tractores y similares, cuyo aparato ests dotado de parti-
culares caracteristicas constructivas y de funcionamiento que lo
situan en un plano de manifiesta utilidad, no ya tan sdlo para la
circulacidn del vehiculo a motor sobre autopistas, sino también
para su aplicacidén en tractores agricolas y vehiculos industriales,
en los que actla de eficaz e iddneo elemento auxiliar capaz de
evitar la fatiga y tensidén nerviosa del conductor particularmen-
te en recorridos, trabajos y labores que se practican con momdtono

desarrollo o con repetidos trayectos de sehtidos inversos, tanto
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en maniobres interiores como en la apertura de grandes cantida-

<l

deg de surcos paralelos.

Dicho aparato consiste esencialmente en un tirante re-
gulable del que uno de sus extremos se fija sobre el pedal acele-
rador o mendo equivelente para gobierno del motor, en tento que
por su extremo opuesto toma apoyo sobre una superficie fija ade-
cuade, tal como el tablero de mandos del vehiculo, y desde el
que su usuario puede intervenir, manual y voluntariamente, en
los movimientos angulares de aquel pedal, asi como fijarlo en
una posicidén determineda, correspondiente a un regimen constan~
te de trabajo en el motor.

Las particularidades sucintamente indicadas como carac—
ter{sticas del aparato que motiva este modelo, pueden ser aprecig
das con mayor abundencia de detalles a través de la descripecidn
de una forma preferida de realizacidn préctica que, a solo titu-
lo de ejemplo sin caracter exclusivo ni limitativo, se relaciona
con une hoja de dibujos que se acompafia y en la que se represen—
tan cuatro figuras de las que:

La Fig. 1 muestra una vista, en perspectiva convencio-
nal, del conjunto del aparato montado en alineacidn con el pedal
acelerador de un motor de automdvil.

La Fig. 2 @e refiere a una vista de la parte superior
del mecanismo, en la que aparece seccionada la caja de gula en
la que se contiene un peine de retencidn del tirante principal
del aparato.

La Pig. 3 indica una seccidén en planta del detalle re-
presentado en la Fig. 2, cual seccidén corresponde a un corte
practicado segin la 1linea III-III de la citade Fig. 2.

La Fig. 4 se contrae a una vista de frente parcial del

pedal acelerador, en la gue se representa una de las formas en
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que se solidariza y articula al mismo el extremo del tiﬁaﬁte del

aparato.

Segin se representa en dichas figuras, el aparato objé—' 
to del modelo consiste en un tirante que esta compuesto por tres
cuerpos, figurando como alme del mismo un elemento rigido (1),
indistintemente macizo o tubular, el cual va proVisto de un po-
mo extremo (2) y se halla solidarizado a un tronco tubular de ma-
yor dfametro (3), del que una parte de su longitud queda alberga-
da en el interior de una caja (4), que dispone de patillas (5) y
de eleméntos convenientes (5'), por los que se asegura & una zo-
ne epropisda del tablero (6) de mandos del vehiculo.

El propio elemento tubular (3) se halla dotado de un
collarin fijo (7), que es portador de una aleta (8), que, a tra-
vés de un giro aproximedo de 902 producido en el tirante (1-3),
puede introducirse en cualquiera de las entalladuras (9) que, en
nimero conveniente, figura ebiertas en una pletina~-peine (10),
adosada y sujeta a uno de los planos Interiores dé la caja fija
(4) de sustentacidn del conjunto.

Desde el extremo inferior del elemento tubular (3), di-
cho tirante (l) queda parcialmente descubierto en un tramo (11),
hasta quedar introducido de nuevo en otro elemento tubular (12),
del que su extremo inferior se sujeta articuladamente sobre una
mecha (13), que, en funciones de eje, sobresale desde los dos
elementos componentes de una brida (14), provista de oportunos
medios de fijacién (15) y sujeta sobre una faja adecuada del pe-
dal acelerador (16) de un motor determinado, alcanzando la longi-
tud del alma (1) un valor dimensional conveniente para quedar en
contacto permanente con el fondo del tubo (12) o con el eje (13).

En tales condiciones, halldéndose la aleta (8) separada

de su enclavamiento en el peine (9), el tirante (1l-3) permite
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mand ejercida sobre el‘pomo (2) y, en consecuencies, mentéNer li-

actuar sobre el pedal acelerador (16) por simple presidn

bres los ples para actuar adecuadamente sobre los pedales de
freno y de embrague a los efectos de arrancar correctamente el
Vehiculo en pendientes pronunciadas, sin necesidad de recurrir
al freno de mano que, en muchas ocasiones, no resulta ser de

mucha eficacia.

Por otra parte, la facultad de enclavar la aleta (8)

en une entalladura conveniente del peine (9), supone la posibili- }"'

déd de mantener al motor en un regimen de velocidad conveniente
para evitar el "calado" del motor, tanto en pruebas deportivas
denominadas “railly“, como en aquellos casos en que la densidad
de veRiculos en circulacidn obligan a freéuentes detenciones y
nuevos arranques,

La extrema facilidad con que puede desblocarse el ti-
rante (1-3) por simple movimiento angular de éste,_suficiente
para separar la aleta (8) de su entalladura, permite asimismo
actuar con el pie sobre el pedal acelerador, en las condiciones
normeles, viéndose favorecide también este circunstancia por el
hecho de que, permaneciendo invariable la posicién del eleménto
tubular inferior (12) por estar solidarizado articulademente al
mismo pedal (16), el propio elemento (12) se esteblece como to-
pe pars asegurar constantemente la correcta aplicacidn del pe
sobre el pedal citado.

Descritas las particularidades que caracterizen al
aparato objeto del presente modelo, debera comprenderse que en
las realizaciones préciicas del mismo podrén introducirse diver—
sas modificaciones de detalle, tanto constructivas como de forma,

sin que ello afecte a la esencialidad ni al alcance del presente

regigtro.
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REIVINDICACTIONES S

Se reivindice como objeto de la presente Patente de
Modelo de Utilidad:

18 ,.,~Aparato estebilizedor mecénico de velocidad para
automéviles, tractores y.similares, que se caracteriza esencial-
mente por consistir en un tirante compuesto de tres cuerpos de-
pendientes entre si, figurando como alma del mismo un elemento
rigido proviéto de un pomo extremo y solidarizado a un tronco
tubuler de mayor didmetro, del que una parte de su longitud per-
menece albergada en el interior de una caja dque dispone de ele-
mentos conveﬁientes para su fijacidén en una zona apropilada del
tablero de mandos del whiculo, halldndose este mismo elemento
tubular dotado de un collarin fijo portador de una aleta que, me-
diante un gipo aproximado de 902 producido a través del pomo su-
perior, puede introducirse en cualquiera de las entalladuras que,
en nlmero conveniente, figursn en una pletina-peine adosada y su- f
Jeta & una de las caras interiores de la ciltada caja de susten-
tacidn.

28 ,.~Aparato estabilizador mecdnico de velocidad pare
sutoméviles, tractores y simlilares, segin la primera reivindice-
cidn, que se caracteriza por el hecho de que desde el extremo
inferior del elemento tubular sujeto a la caja de sustentacidn,
el tirante que actia de alme del aparato queda parcialmente des-
cubierto en un tremo que separa a dicho tubo de otro elemento tu-
bular inferior, del que su pie estd snjeto articuladamente a uns
mecha en funciones de eje qué gsobresale desde los dos elementos
componentes de una bride fijada al pedal aoelefador del motor,
alcanzando la longitud del alma precitada un valor dimensional

conveniente para quedar en contacto permenente con el fdéndo del
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tubo en el que se halla axialmente instalado, o bien di@cta—

mente con el eje gue sobresale de la brida sujeta al pedal ace-
lerador. -

38 ,~Aparato estabilizador mecénico de velocidad para
automéviles, tractores y simileres, segin las reivindicaciones
1y 2, que se caraecteriza por disponer de una aleta giratoria
mediente cuya introduccidn en unas entaelladuras oponentes se
inmoviliza la posicidén del pedal acelerador & un Angulo conve-
niente, en tanto que el desbloqueo de la misma aleta permite
acclonar normelmente el mismo pedal.

43{-APARATO ESTABILIZADOR MECANICO DE VELOCIDAD PARA
AUTOMOVILES, TRACTORES Y SIMILARES.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
con la esencialidad propilae de la misma.

Consta le presente lMemoria descriptiva de seis piginas
foliadas y mecanografiadas por una sbla care y va acompafiada de
una hoja de dibujos aclarativos,

Madrid, 10 Tebrero de 1968
P. A, S |

E. ESCRI
p. p.

Z




B B L

W'
A}
RO
o

;
i
.

e e,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



