PATENTE DE INVENCION

a favor de
THE LEIAND ELECTRIC COMPANY, — domiciliada en D A Y TOXN
(Ohio, BE. U.)
por:

» perfeccionamientos en los aparatos eléctricos”
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Memorxria Descriptiva.

Esta invencidén se refiere a los motores eléctricos y
uno de sus objetos consiste en obtener un motor de construccidn
simple y duradera, de funcionamiento seguro y gue puede ser cons-—
truido a bajo coste.

Otro objeto de este invencidn consiste en disponer un
estator del tipo de chapas que puede ser montado rgpida y fa-
cilmente, con el cual se obtiene una intensa ventilacidn de

los devanados y es de construccién resistente y duradera.



—~ 2 -

Otro objeto de este invencidn consiste en proporcionar
medios que comprenden un sencillo y eficaz mecanismo centrifugo
para -sobernar automdticamente los circuitos de puesta en marcha
y de marchea normsl.

" Otrc objeto consiste en disponer medios perfeccionados
15 para lubricar los cojinetes del drbol.

Otro objeto de la invencidn consiste en obtener un motor
provisto de una montura absorbente de las vibraciones que puede
ser fécil y rapidamente montada en el motor.

Otros objetos de la invencidn aparecerdn a medida que

20 el mecanismo se describa en detalle,

En los planos adjuntos:

La figura 1 representa un motor construido conforme es-—
ta invencidén en seccidn longitudinal parcialmente cortado y par—
cialmente en alzado siendo la seccidn escalonada para mostrar

25  una parte del blogue terminal y del conmutador.

La figura 2 es un alzado parcialmente cortado del
motor.

La figura % es una seccidn transversal segun la linea
3~3 de la figura 1.

30 La figura 4 es un alzado extremo de una porcién de es-—
tator parcialmente en seccidn.

La figura 5 es una vista en detalle de una porcidn de
una de las chapas del estator.

La figura 6 es un detalle de una de las placas latera—

35 les.

La figura 7 es un detalle de una de las placas de fi-
jacidn,

La figura 8 es una seccidn longitudinal de una porcidn

del motor mostrando los medios para ccnectar el estator con
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los platos extremos o cabezas de la armazdn o caja del motor.
La figura 9 es un alzado extremo del mecanismo centri-
fugos”

La figura 10 es una seccidn longitudinal del mecanismo
centrifugo segin la 1linea 10-10 de la figura 9.

La figura 11 es un detalle de una de las palancas del
mecanismo centrifugo.

La figura 12 es un detalle del sistema eldstico del
soporte.

La figura 1% es un detalle parcisal del extremo superior
de uno de los soportes.

La figura 14 es un alzado lateral de una porcidn de
los elementos asbsorbedores de las vibraciones.

La figura 15 es un alzado por el borde de un elemento
absorbedor de las vibraciones parcialmente cortado.

La figura 16 es un detalle de la zapata que forma parte
de la disposicidén de sujecidn para el elemento absorbedor de
las vibraciones.

La figura 17 es un alzado del blogue termiral y del
interruptor.

La figura 18 es un esquema del circuito mostrando los
circuitos de puesta en marcha y de marcha normal para un tipo
de motor.

La figura 19 es un esquema de una formaz modificada
del circuito.

La figura 20 es un esquema de una tercera forma de dis-
poner €l circuito.

La figura 21 es un detalle mostrando los contactos del
interruptor para los circuitos de las figuras 18 y 19.

La figura 22 es un detalle mostrando los contactos
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del interruptor para el circuito de 1la figura 2C.

E]l motor representzdo comprende un estator -25— montado en
tre lm'cabezas o platos extremos -26— de lg armazdén o caja del
motor. En el interior del estator se encuentra el rotor -27-
cuyo &rbol -28~ estd montado en los soportes salientes -29- de
las cabezas. El1 motor puede estar montado en cualquier forma con-
veniente, disponiendo por ejemplo en la armazdén las orejas o pi€s
usuales de soporte; en el caso presente la armazdn se representa
montada sobre un soporte que comprende una base -30- con piés
verticales —31- sobre los que se apoyan los soportes salientes
-29— en la forma que se describird luego.

El estator comprende una serie de chapas =—=32— estampa-
das y unidas rigidamente una a otra. Cada chapa presenta una
serie de salientes periféricos —%3~ separados unos de otros por
porciones mas bajas o mas estrechas de la chapa como se repre-
senta en -%4-. En el estator representado, cadae chapa presenta
cuatro salientes dispuestos a distancias iguales siendo tal la
disposicidén que la chapa puede estamparse de una hoja metdlica
con muy poco desperdicio de materiasl lo que permite poder obte-
nerlas a precio relativamente bajo. Cada saliente -33~ presenta
en cada extremo un asiento representado en forma de ranura -35-
ligeramente inclinado hacia dentro, quedando asi opuestos los
asientos o ranuras de los extremos adyacentes de dos salientes
contiguos. Las diversas chapas estén reunidas con los salientes
~3%— glineados axialmente al estator y las ranuras o asientos
-3 5- forman asi una ranura continua gue se prolonga a lo largo
del estator.

Las diversas chapas estén mantenidas en su posicidn
relativa correspondiente por medio de los elementos de fi ja-

cidn -36— separados circunferencialmente del estator y con sus
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extremos conectando solidamente con las chapas por intro-
duccidn de los extremos del elemento de fijacidén en las res—
peetivas ranuras o asientos -35- evitando asi todo movimiento
circunferencial de las chapas unas con relacidn a las otras.
Como se representa cada elemento de fijacidén es de forma ar-
gueada con sus extremos -37- doblados hacia dentro para aco-—
modarse a la inclinacidn de las ranuras —%5-, Las porciones
intermedias de los elementos de fijacidn estdn separadas de
los bordes adyacentes de las chapas para formar pasos entre
los elementos de fijacidén y las chapas para pemitir la cir-
culacidén de aire para ventilar los devanados. Una vez las
chapas estdn colocadas en su posicidn relativa conveniente,
las placas de fijacidén pueden deslizarse en las ranuras CoO—
rrespondientes desde uno de los lados del estator.

Se impide el desplazamiento lateral de los elementos
o placas de fijacién -36— y el desplazamiento axial de las
chapas, por medio de los elementos ¢ placas laterales =38-
dispuestos en los lados respectivos del estator y que pren-—
den en las chapas extremas. Estos elementos o placas latera-
les -38~ estdn dispuestos en lfnea con los salientes -33-
de las chapas y estén conectados con los extremos adyacen-
tes de las correspondientes placas de fijacidn -36—. De pre-
ferencia en cada extremo de las placas de fijacidén se en-—
cuentra a cada uno de sus lados una oreja o sal iente lateral
-3%39— gue se prolonga mas 2l1ld de la chapa exte;na de cada
1ado del estator. Cada placa lateral estd provista en la
proximidad de sus extremos de aberturas -40- a través de
las que pasan los salientes u orejas de las respectivas pla-—
cas de fijacidn y en las cuales estén fijadas dichas orejas.

En €l caso presente 1los extremos de las orejas despues de -
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estar introducidos en las placas laterales estén doblados ha-
cia arriba o remachados para conectar rigidamente los elementos
laterales con los elementos de fijecidn, como se representa en
40a~ figura 4.

Las diferentes partes del estator pueden montarse rdpida
y fdcilmente colocando las chapas, las placas de fijacidn y las
placas laterales en sus posiciones respectivas e introduciendo
luego el conjunto en una prensa que comprime las chapas en in-
timo contacto unas con otras y dobla hacia arriba los extremos
de las orejas -39- para unir rigidamente entre si las diferentes
partes del estator. Los salientes -33—~ de l&s chapas y las pla-—
cas laterales -38— estén provistos respectivamente de los orifi-
cios —41- y =42~ para recibir los pernos —-43— que acoplan las
caebezas de la armazdén con el estator. En el caso presente las
aberturas u orificios —41- de las chapas son de un didmetro
practicamente mayor que el de los pernos —43- pero esto es in-
diferente y es debido a que dichas aberturas han sido hechas
lo suficienterente grandes para recibir espigas piloto de la
matriz al cortar las chapas y por 1lo que se refiere a la cons—
truccidn y funcionamiento del estator estas aberturas pueden
gser del tamafio exactamente preciso para recibir los pernos
—43-, Bs conveniente también que una vez las diferentes par-
tes del estator han sido rigidamente unidas los bordes de las
placas de fijacidn y de las placas la terales sean rebajados
como se representa en —44- y —-45— pera recibir los bordes que
solepen de las cabezas de la armazdn como se representa en la
figura 8. Se observard que debido a la inclinacién de las ra-
nuras ~35-~ las orejas -39- quedan separadas hacila dentro mas
alld de la linea de rebajo.

Como de costumbre en los motores de inducecidn el estator



estd provisto de dos circuitos independientes el de puesta en
marcha y el de marcha normal y estos circuitos estdn gobernados
sutom3ticamente de acuerdo con la velocidad del motcr. En el mo-
tor representado se dispone un circuito perfeccionado y medics
perfeccionados de gobierno. En el interior de la caja del motor
165 estd montado un blogue terminal o placa -46- en uno de los la—
dos ¥y que se prolonga transversalmente al drbol -28- del rotor.
Este blogue terminal estd provisto de dos bornes —47- y —48-
que estdn conectados a los dos polos de una linea de corriente
eléctrica —49-. E1 blogue terminal presenta tawbién un borne
170 suplementario =50~ en su extremo inferior y una pleza de contac-—
to —-51- en su parte superior. E1l borne —47- estd conectado por
un conductor —-52- con el devanado de puesta en marcha —53— y por
un conductor =54- con el devanado de marcha normal -5Y-. El otro
extremo del devanado de puesta en marcha estd conectado por el
175 conductor ~56- con el borne suplementario -50—- y el otro extremo
del devanado de marcha normal estd conectado por el conductor
-47- con el borne —~A8- que estd conectado asi mismo con la pie-
za de contacto -5l—. Une pieza interruptora estd conectada eléc-
tricamente con el borne suplementario -50-y puede moverse pa-
180 ra ponerse en contacto con la pieza -51- o separarse de ella.
Como se representa esta pizza interruptora presenta la forma
de una barra eldstica -58- conectada rigidamente por su extre—
mo inferior con el borne suplementario -50- y presenta en su
extremo superior una pieza de contacto —-59- que se mantiene nor-
185 pmaolmente fuera de contacto con la pieza -51- por la elasticidad
de la pieza interruptora pero que puede moverse para ponerse
en contacto con ella y cerrar el circuito en el devanado de
puesta en marcha. Se comprenderd que cuando el interruptor

estd cerrado ambos devanados -53-y-55- serd excitados. Cuan-
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do el motor ha adquirido la velocidad normal el interruptor
se abre en la forma que luego se dir& y queda excitado unica-
mente’'el devanado de marcha normal.

En algunos tipos de motor se intercala un condensador
en el circuito de puesta en marcha y en la figura 19 se re-—
presenta un condensador intercalado en el circuito de la fi-
gura 18. Como se representa uno de los lados del candensador
-60~ estd conectado por medio del conductor —6l— con la pie-
zs de contacto =-51— y el otro lado del condensador estd conec—
tado por medio del conductor =—62- con el borne —48-, pasando
los conductores —=6l- y —-62— por la abertura.—63- del blogue
terminal. Por lo demds la disposicidén del circuito no presen—
ta modificacidén algunae

En la figura 20 se represents una disposicidén de cir-
cuito en la cual se ccnectan un condensador y un . transforma-—
dor y en cuyo circuito ambos devanados estdn excitados duran—
te la puesta en marcha y durante la marcha normal, pero las
caracteristicas del circuito de puesta en marcha estdn cambia-
das. Como se representa los devanados =53- y =55-— estdn conec-—
tados con los bornes en la misma forma que se ha dicho ante-
riormente. Un condensador —64— esté conectado en circuito con
un autotransformador -65-. Bl borne —48- estd conectado por
un conductor —66- con uno de los extremos del transformador
y con €l condensador como se representa en ~67-+ E1 trans-
formador estd conectado también por un conductor -68- con la
pieza de contacto -51- y por un conductor -69- con la segun-
da pieza de contacto —70— v€ase figura 22, encontrdndose los
puntos de conexidn de los conductores -68- y -69- con el
transformador a distancias diferentes de la conexidn —67-.

E1l interruptor -58- estd dispuesto para ponerse alternativa-
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mente en contacto con las piezas -51- y -70-., Cuando el inte—
rruptor estd en contacto con la pieza -51-, el circuito queda-
r4 cefrado en el devanado de puesta en marcha y con una por—
cidn tal del autotransformador -65 que se comunicard al cir-
cuito de puesta en marcha la deseada caracteristica elevada
de par de rotacidn. Cuando el interruptor estda en contacto
con la pieza -70- el circuito de puesta en marcha guedarg
cerrado a través debtra porcidn del aut transformador y el
circuito de puesta en marcha presentard otra carscteristica
apropiada para su funcionamiento continuo.

El interruptor -58-~ es accionado automdticamente pa-
ra cerrar el circuito de puesta en marcha cuando el rotor estd
parado o gira a pequefia velocidad y para atrir dicho circuito
cuando el motor alcanza su velocidad normal. Bste accionamiento
automdtico se consigue de preferencia por medio de un me canis—
mo centrifugo. El mecanismo centrifugo representado es de cons-—
truccidn sencilla y barata y es de funcionamiento seguro. Estg
constituido por una pieza accionadora como el collar -71- monta—
do deslizable sobre el drbol -28- del rotor ¥y provisto en uno
de sus extremos de un reborde circunferencial -72- dispuesto
para ponerse en contacto con el interruptor -58-~. Este collar
estd provisto en ambos lados y junto al reborde de muescas -73—.
La pileza accionadora es de material aislante y para facilitar
su moldeado las muescas se obtienen moldeando en el collar
aberturas longitudinales -74- que se prolongan a través del
reborde adyacentes al 4rbol y por una corta distancia en el
cuerpo del collar hasta mas alld del drbol prolongdndose es—
tas Ultimas porciones de las aberturas por todo el cuerpo del
collar proporcionando asi las muescas deseadas, Para dar ma-—

yor profundidad a las muescas es preferible disponer en el
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collar y en el extremo de cada abertura un saliente radial -75-.
En ambos lados de la pieza accionadora se encuentran las
palan¢as =76~ cuyos extremos internos estdn alojados en las mues-—
Cas respectivas =T33~ que son de anchura suficiente para permitir
el libre movimiento de las palancas en su interior. En el extre—
255  mo externo de las palancas se encuentra una pesa constituida
en este caso por los rodillos metdlicos -77- y estos extremos
cargados de las palancas estén guiados en pasos practicamente ra-
diales, de modo que cuando los extremos cargados de las palancas
se mueven aproximgndose y separdndose del 4rbol los extremos in-
260 ternos de las palancas y la pieza accionadora a la que estdn co-
nectados se mueven longitudinalmente al drbol., En la construccidn
representada cada palanca comprende una porcidn transversal -78-
provista de un lzbio o nervio -=79~ para penetrar en la muesca
correspondiente del collar y los brazos —-80- se prolongan desde
265 el extremo respectivo de la porcidn transversal -78- longitudi-
nelmente a2l drbol dirigiéndose al rotor y sus porciones extre—
mas se prolongan hacia fuera del drbol. Estas porciones exvtre-—
mas estan provistas de aberturas -81- para recibir los ejes
—82- de la pesa correspondiente. Cada brazo de palanca presen-
270  ta cerca de su extremo externo orejas salientes lateralmente
-83- y las orejas correspondientes de lus dos palancas estén
conectadas una a otra por medio de los resortes -84- que re-
sisten al movimiento hacia fuera de las pesas por la fuerza
centrifugs y sirven para moverlas hacia el érbolicuando cesa
275 1la fuerza circunferencial.
Las pesas pueden ser guiadas en pasos radiales por
cualguier medio conveniente, pero en la construccidn represen—
tada se encuentra montado en el drbol y adyacente al rotor una

pieza transversal ~85- que se prolonga por una cierta distancia
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280 mas alld de ambos lados del 4rbol y cuyas porciones extremas
estdn dobladas hacia dentro como se representa en -86-, estan-
do separadas del cuerpo de la pieza transversal para formar
guias en las cuales las pesas o rodillos estén montados para
moverse radialmente. Las porciones -86- dobladas hacia dentro
285 de los elementos de guia se prolongan entre los brezos —80- de
las palancas de modo gue obligan a las palancas y sus pesas a
girar con el arbol al cual estd fijamente sujeta la pieza de
guia. Como se representa en la figura 1 las pesas y las pa-—-
lancas se encuentran en las posiciones que dcupan cuando el
290  motor gira a su velocidad normal y el circuite de puesta en
marcha estd abierto. Cuando el motor disminuye de velocidad
0 se para los resortes -84~ mueven a las pesas hacia dentro
en los pasos radiales haciendo que los extremos internos de
las palancas muevan la pieza accionadora separandola del ro-
295  tor y poniéndola en contacto con el interruptor -58- cerrando
asf el circuito de puesta en marcha.

El mecanismo centrifugo es de construccidén tal que se
elimina practicamente todo €l ruido producido en su funciona-
miento y para conseguirlo se disponen elementos eldsticos pa-~

300 rg disminuir gradualmente el movimiento de las pesas hacia el
4rbol. Las guias para las pesas son de una longitud ligeramen—
te mayor que el mdximun de movimiento de las pesas hacia fue-

- ra. Por consiguiente las pesas no se ponen en contacto con
los extremos de las guias pero su movimiento hacia fuera que-

202 da limitado por 1la interrupcidn en el movimiento del collar
accionador -71-. Los elementos eldsticos comprenden un collar

o faja -87- de metal eldstico montado sobre el drbol y rigida—

mente sujeto a la pieza transversal -85-~. Este collar estd

provisto a cada lado del 4rbol de un par de dedos eldsticos -



310

315

%20

325

330

335

- 12 -

-88— cuyos extremos estdn curvados separdndose de la pieza
transversal —-85- y se prolongan en 1los pasos 0 trayectorias de
las p&sas —=77-~. Las porciones del collar -87- que quedan entre
los dedos de los pares respectivos estdn dobladas hacia fuera
como se representa en —-89-~ para obitener en las mismas porcio-
nes eldsticas gque queden en el paso o trayectoria del collar
accionador -71-. Por tanto cuando el collar se mueve hacia

el rotor prende en las porciones eldsticas -89- que gradual-
mente disminuyen y amortiguan su movimiento. Cuando las pesas
se mueven hacia dentro en direccidn al drbol guedan en con-
tacto con los dedos eldsticos =88~ y su movimiento es amorti-
guado gradualmente.

Para asegurar la lubricacidn conveniente de los coji-
netes del 4rbol ~-28- del rotor y evitar las fugas de acelte
de‘estos cojinetes que no solo seria una pérdida sino que per-—
mitirian que el aceite penetrara en el motor y se pusiera en
contacto con 1los devanados se dispone un sistema especial de
lubricacidn que se representa en las figuras 1 y 3. Los sal ien-
tes de cojinete -29- de las respectivas armazones extremas es-—
tan provistos de pasos radiales & través de los mismos y for-
man cémaras. La porcidn intermedia del conducto a través de
cada cdmara es de mayor didmetro que las porciones extremas
del conducto comoc se representa en —-90-. Dentro de la cémara
y formando preferiblemente una sola pieza con la misma en la
proximidad de los extremos respectivos de la porcidn interme-
dia -90- se encuentran los tabiques -91- provistos de las pie-
zas soporte -92- estos tablques estdn separados uno del otro
para formar entre ellos una cdmars de lubricacidn que se lle-
na preferiblemente de un material absorbente como desperdi-

cios de lana o fieltro, como se representa en -93-. Un manguil-

to —94- estd montado en las piezas soporte —92- para recibir
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340 la porcidn extrema del 4rbol -28- y este manguito estd provis-
to en sus lados entre ambas piezas soporte de aberturas —95-
por las que la cdmara de lubricacidn estd conectada con los
cojinetes y el material absorbente puede ponerse en contacto
con el drbol. Los extremos del conducto a través de la cdma-

345 ra estdn provistos de los cierres convenientes como los cas-
quillos —96~ comprimidos y cerrados en las aberturas corres—
pondientes presentando el casquillo interno una zbertura de
un digmetro practicamente menor que el didmetro del casqui-
1lo para recibir el drbol del rotor. Los tabiques -91— presen-

350 tan las agberturas —97- para conectar el espacio entre los cas-
quillos y las piezas soporte con la porcidn inferior de la cda-
mara de lubricacidn. De esta manera todo el aceite que se esca-—
pa de los cojinetes queda recluido entre los casquillos =96~
volviendo por la abertura -97- al material absorbente en la cg—

355  mara de lubricacidn. Este motor estd dispuesto para ser mon-
tado en cuatro posiciones distintas sobre su eje y a fin de
gque los espacios extremos puedan comunicar sSiempre con la
porcidén inferior de la cdmara de lubricacidn cada tab ique
estd provisto de cuatro aberturas -97- dispuestas de modo

360 que en cualquier posicidén del motor una de ellas se encuen—
tre en la parte inferior de la cdmara de lubricacidn. Se dis-
ponen también medios para amortiguar todo movimiento axial
del drbol del rotor. Se observard que la porcidn extrema de
este érbol es de menor didmetro para penetrar en el cojinete

365  formando asi un resalto que quede dispuesto precisamente den-—
tro del cesquillo interno =-96-. Sobre la porcidn mas estrecha
del 4rbol y en contacto con este resalto se encuentra un co-
llar reborde —98— dentro del cual estd fijado el anillo -99-

de material eldstico, por ejemplo, corcho gue estd en contac-
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to con el extremo interno de la pieza soporte adyacente -92-,
Se disponen también medios para amostiguar las vibra-

ciones de torsidn de la armazdn del motor evitando asi que

estas vibraciones se transmitan a la estructurs en la cual

el motor estd montado y que generalmente producen ruido du-~

375 rante el funcionamiento del motor. Psra este objeto en cada
saliente extremo -29- de la armazdn se monta un collar -100-
de material eldstico como caucho y la porcidn extrema del salien-
te o0 caja —-29—- presenta una cavidad -10l- para recibir los sa-
lientes -102- del lado interno del collar de caucho. Este co-

380 llar de caucho estd rodeado de una cinta metdlica -103- que
de preferencia estd vulcanizada al mismo. Este collar eldsti-
co fijado asi a la armazén extrema del motor se apoya Sobre
el soporte acyacente -31- de la estructura soporte cuyo sopor-
te estd rebajado en su parte superior para formar un asiento

385 en el que se apoya eldsticamente el collar. Los extremos su-
periores del soporte estan provistos de salientes hacia fue-
ra a modo de gancho -105-. Para fijar el collar eldstico
sobre el soporte y mantenerlo sin que pueda girar con rela-
cidn al soporte se dispone un sistema de sujecidn que pue—

390 de aplicarse rdpida y facilmente al motor para completar su
instalacidn., Como se representa este sistema de sujecidn es-—
td formado por dos brazos divergentes -106- de material elds~
tico que se prolongan hacia abajo a través de los lados res—
pectivos del collar eldstico y estdn sujetos al soporte ver-

395 tical. De preferencia los dos brazos -106- estdn formsdos

por una sola pieza de metal eldstico doblada practicamente

en forma de V. con una porcidn transversal plana -107- en

su parte superior. Los extremos inferiores de 1los brazos es-—

tan provistos de aberturas -108- para recibir las orejas —105—
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del soporte vertical siendo tal la disposicidn que cuando el
sistema de sujecidn es empujado hacia abajo sobre el collar
eldstico clos extremos inferiores de los brazos se deslizan
por encima de las orejas -105—- y actuando a modo de resorte
quedan en contacto o prendidos en ellas fijando asi el sis-
tema de sujecidn al soporte vertical. En el extremo superior
del sistema de sujecidn se encuentra una disposicidén ajusta-
ble para actuar sobre el lado superior de la pieza eldstica
y empujarla en contacto intimo con su asiento. En el caso pre-
sente se rosca un tornillo -109- a través de la porcidn trans-
versal -107- del sistema de sujecidn gue actia sobre una za-
pata -110— dispuesta entre la porcidn extrema del sistema de
sujecidn y el collaer elédstico. De esta manera apretando hacia
abajo el tornillo la zapata es empujada fuertemente contra el
collar eldstico y este dltimo queda fijamente sujeto al sopor-
te. La zapata puede ser mantenida en su posicidn en cualquier
forma deseada pero preferiblemente los brazos -106- estdn pro-
vistos de sgberturas -1ll- en sus extremos superiores y la za-
pata presenta las orejas -112- gue penetran en dichas abertu-
ras y mentienen asi la zapata evitando todo desplazamiento la-
teral de la misma, De esta manera resulta evidente que cuando
el collar elédstico ha sido fijado a los salientes de soporte
del motor se colocan simplemente sobre los asientos —-104-
de los soportes verticales y el sistema de sujecidn se desli-
za por encima de los collares apretando luego el tornillo pa=
ra sujetar firmemente al collar eldstico en su posicidn correc—
ta.

Adn cuando se ha descrito una forms de ejecucidn del
objeto de esta patente se comprenderd que la misma no gueda li-—

mitada a los detsalles mencionados ya que pueden introducirse
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diversas modificaciones perfectamente comprensibles por los
técnicos,.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Aparato eléctrico caracterizado por comprender un es-—
tator constituido por una serie de chapas, una serie de elemen-
tos o placas de fijacidn dispuestas circunferencialmente en el
estator y cada una de las cuales estd conectada por ambos extre—
mes a las diversas chapas y medios como elementos o placas la-
terales para fijar rigidemente dichos elementos de fijacidn
a dichas chapas.

2) Un estator para un aparato eldctrico segun la reivin-
dicacidn 1, caracterizado porgue el estator comprende una se-—
rie de chapas cada una de las cuales presenta en su borde una
serie de pares de entalladuras opuestas estando las entalla-
duras correspondientes de las diversas chapas alineadas para
formar una ranura continua pientras que los elementos o pla-
cas de fijacidn estdn separados circunferencialmente de di-
chas chgpas y cada uno de ellos tiene sus extremos glojados en
las ranuras de un mismo par y medios a cada lado del estator
para fijar las placas a las chapas.

3) Un estator para un aparato eldctrico segun las rei-
vindicaciones 1 & 2, caracterizado porque cada elemento de fi-
jacién presenta una porcidn intermedia separada de los bordes
periféricos de las chapas.

4) Un estator para un aparato eldctrico segun las rei-
vindicaciones 1, 2 § 3, caracterizado porque dichos elementos
laterales estdn dispuestos en contacto con las chapas exter—
nas en los respectivos lados del estator estando dichos ele-

mentos laterales y los respectivos elementos de fijacidn pro-
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vistos de partes que encajan entre si para conectarlos rigida-—
mente unos a otros.

5) Un estator para un aparato eléctrico segin las rei-
vindicaciones 1, 2, 3 6 4 carascterizado porque cada chapa pre-—
senta una serie de pares de asientos opuestos perifericamente

465 estando alineados uno con otro los asientos de las diversas
chapas y presentando cada elemento de f£ijacidn sus extremos en
contacto con los asientos respcctivos de un mismo par.

6) Un estator segun cualquiera de las reivindicaclones
antericres, caracterizado porque ceda ﬁno de los elementos la-

470  terszles se prolonga entre dos de los elementos de fijacidn
y estd fijado a los extremos adyacentes de los elementos de
fijacidn.

7) Un estator segin cuslquiera de las reivindicacio-
nes snteriores caracterizado porque cada elementc de fijacidn

475 presenta orejas que pasen por aberturas de lcs respectivos ele-—
mentos laterales y que estdn dobladas hacla arriba para co-
nectar rigidemente los respectivos elementos laterales con los
respectivos elementos de fi jacidn.

v8) Aparato eléctrico segun las reivindicaciones anterio-

480 res, caracterizado porgue cada chapa presenta una Serie de sa-
lientes periféricos a cierta distancla unos de otros estando
los salientes de las diversas chapas alineados y presentando
cada saliente una ranura inclinada en cada uno de sus extfe-~
mos mientras que cada place de fijacidn tiene sus extremos

485 doblados hacia dentro, y encajando en las ranuras de los gru-—
pos de salientes adyacentes, y las placas loterales prenden
en los sslientes respectivos de la chapa externa de cada la-
do del estator, estando cada placa lateral conectada con dos

de las placas de fijacidn.
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490 9) Motor segin la reivindicacidén 1, caracterizado por
comprender: un estator provisto de un circuito de puesta en mar-
cha ¥ de un circuito de msrcha normal, un rotor provisto de un
4rbol, un blogue terminal provisto de dos bornes principales
para ser conectados a una linea de corriente eléctrica, un

495 borde suplementszrio y une pieza de contactc, estando conectado
unc de los bornes principales con uno fe los terminales de ca-
da circuito mientras gue el otro borne principal estd conec-
tadc &1 oivre termingl del circuito de marcha normal y con di-
cha pieza de contacto, estando conectado el otro'terminal del

500 circuito de puesta en marcha con dicho borne suplementario; una
pieza interruptora conectada eléctricamente con dicho borne su-
plementario y pudiendo ponerse en contacto o seperesrce de di-
cha pieza de contacto, un mecanismo scciocnador parsa dicha pie-—
za interruptora montado deslizable en el drbol del rotor, pa—

505 lancas srticuladas por sus extremos internos a dicha pieza des-
lizable y coh sus extremos externos cargzdos, medics que giran
con dicho drbol para guiar los extremos cargados de dichas pa—
lencas en t rayectorias practicamente radiales y medios de re-—
sorte para mover dichos extreros cargados de las palancas ha-

510 cia el &drbol.

10) Motor segin la reivindicscidn 9, caracterizado
por comprender un condensador y un transformador en circuito
con el mismo, presentando dicha placa termingl dos pilezas de
contacto separadas estando conectado el sepundo de los hor-

515 nes principales citados con un extremo del transformader y
las dos piezas de contacto con el transformador & distancias
Giferentes de sus puntos de conexidn con dicho borne.

11) Motor segin la reivindicacién 1, caracterizado

por cecmprender un estator provisto de un circuito de puesta
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én rarcha y de un circuito de marche normal, un interruptor
para el gobierno de aumbos circuites, un rotor provisto de un
drbol; unaz pieza accionadora de dicho interruptor montade des-
lizable sobre dicho drbol, una serie de palancas articuladas

o dicha piezea deslizable en puntos separadcs segin el eje de
la misma y con sus extremos cargados, medios para guiar los
extremos cargados de las palancas en un plano fijo transver-
sal al drbol y medios eldsticos para resistir el movimiento
hacia fuera de las palancas.

12) Motor segin la reivindicacidn 11, caracterizado
porque los medios de guia estédn conectados con el grbol para
girar junto con €l y ‘hacer que giren las palancas con el
drbol y guiar los extremos cargados de las palancas en tra-
yvectorias practicamente radiales.

13) Motor segin las reivindicaciones 11 6 12, carac-—
terizado por comprender una pieza transversal conectada con
el drbol para girar junto con él y presentando sus porciones
extremas dobladas hacia dentro para formar guias en ambos lados
del 4rbol en las cuales estdn montadas deslizables las pesas
de las palancas.

14) Motor segin las reivindicaciones 11 § 12, carac-
terizado porque la pieza accionadora del interruptor presen-—
ta muescas en sus dos lados, en las cuales se alojan los ex-—
tremos de las palancas de manera que puedan girar con relacidn
& la pieza accionadora del interruptor.

15) Motor segin las reivindicaciones 11 4 14, caracte-
rizado por .comprender medios eldsticos en la proximidad de los
extremos internos de las trayectorias de las pesas para amor—
tigurar el movimiento final hacia dentro de las mismas'y me-—

dios eldsticos para smortiguar el movimiento final de dicha
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55C pieza deslizable prcducido por diches pesas.

16) Motor segin las reivindicaciones 1, 9 u ll, carac-
terizado por comprender un estator, un rotor provisto de un Ar-
bol y una armazdén que sostiene al eststor y dl roter, compren-—

“ diendo dicha armzzén una envolvente provista de ccojinetes pa-

555 ra el drbcl y una cdmara de lubricacidn que comunica con di-
chos cojinetes dispuestas para contener material absorbente y
provista de conductos que vén de los extremos externos de los
cojinetes a la porcidn inferior de la cémars de lubricacidn.

17) Motor segin la reivindicacidn 16, c sracterizado

560 porque la envolvente estd provista de tabiques transversales
separados de los extremos respectivos de la envolvente y uno
de otro para formar entre ellos la cdmara de lubricacidn, dis-
poniéndose cierres o casquillos en los extremos de la envolvente
y estando dichos tabigues provistos de aberturas para conectar
565 la porcidn inferior de la cdmara de lubricacidén con los espa—
cios comprendidos entre 1los tabigques y el ciecrre.

18) Motor segin las reivindicaciones 16 6 17 caracte-
rizado porque la porcidn intermedia del conducto es de mayor
didmetro que lés porciones extremas del mismo, encontrandose

570 una porcidn del drbol comprendida euntre los cojinetes, en con-
tacto con el material absorbente, presentando uno de los cas-—
quillos una abertura para el &grbcl y presentando dickos tgbi-—
gues gberturas para conectar los espacios comprendidcs entre
los cojinetes y los casquillos con la porcidn inferior de la

275 cédmara de lubricacidn.

19) lMotor segin las reivindicaciones 16, 17 ¢ 18, ca-
racterizado porque el £rbol estd provisto de una porcidn ex-—
trema de menor didmetro formando un resalto montdndose sobre

el drbol entre dicho resalto y el cojinete adyacente un collar
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de material eldstico.

¢0) liotor segin las reivindiczciones 1, 9, 11 & 16
caraf%erizado por comprender un estator, un rotor, una armazdn
en la que estdn montados dichos estator y rotor, presentando di-
cha amazdn una parte que sobresale axialmente; una pieza elds-
tica montada sobre dicha parte de la armazdén y un sopcrte pro-
visto de un asiento para recibir dicha pieza eldstica; un sis-
tema de sujecidn con porciones que se prolongan hacia abajo por
ambos lados de dicha pleza eldstica y con medios para conectar
dicha pieza eldstica con el soporte y medios canectados con
dichas partes y que actian sobre la porcidn superior de dicha
pieza eldstica para sujetarlas firmermente al soporte.

21) Motor segun la reivindicacidn 20, caracterizado por
comprender una zgpata montads entre la pieza de sujecidén y la
parte superior de la pieza eldstica y un tornillo roscado en
dicha pieza de sujecibn y que se }one en contacto con dicha
zapatea para empujarla fuertemente contra la pieza eldstica
y mentenerles fija contra el asiento.

22) Perfeccionamientos en los aparatos €l éctricos,

Barcelona 19 cctubre 1934,
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