
ESPECIAL MOVi U

CENTIMOS

>

E£/ . -

Ml£ iu O H I  ¿  D E S C R I P T I V A

para una patente de invención ,  por ve in te  años, por :  ” Pescantes auto 

máticos para embarcaciones de salvamento M a fa vor  de D. Antonino pam 

p i n e l l a ;  res idente  en Roma / I t a l i a / .  -

SI o c j e t o  de la patente invención  es un nuevo t i p o  de pescantes auto -  

máticos para c o l o c a r  en e l  mar de una manera rápida, f á c i l  y segura 

la s  embarcaciones de salvamento in c lu so  cuando e l  navio  es tá  fu erte  — 

mente in c l in a d o  de l  costado opuesto .

5 SI d i s p o s i t i v o  comprende en substancia un par de pescantes que resba -  

lan primeramente sobre guias  de soporte  co locadas  en plano in c l in a d o  

y que se a continuación ,  con estas  v igas  o g u ias ,  de manera

que conduzcan la  embarcación fuera d e l  v a c io ,  mientras que una plancha 

de desembarco que f a c i l i t a  un paso cómodo y rápido a las  personas que 

10 ha de t ra nsporta r ,  viene a c o lo c a r s e  automáticamente sobre e l  borde

de la  embarcación, después de l o  cual ,  es l l ev a d a ,  la  embarcación, a l  

mar y se desprende automáticamente de l o s  aparejos  de suspensión tan 

pronto como está  la misma en d i s p o s i c i ó n  de f l o t a r .

Según xa invención ,  todas estas  operaciones se v e r i f i c a n  automática -  

mente por la  fuerza de gravedad únicamente, es d e c i r ,  por e l  peso de 

la  embarcación, nada más que arriando las  botas de lo s  apare jos  y sien-
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do efectuada la  maniobra por una so la  persona.

lin i o s  d ibujos  ane jos ,  que muestran algunas formas de r e a l i z a c i ó n  de 

la  invención .

xjB f i g .  C  es una v i s t a  en plano de l  conjunto de l  d i s p o s i t i v o  según 

una forma de e je c u c ió n .

La f i g .  2, es una v i s t a  de f r e n t e .

La f i g .  3, es una v i s t a  de costado mostrando a l  mismo tiempo la  prime -  

ra fase  de l  des l izam iento  de los  pescantes a l o  la rgo  de la s  v igas  de 

guía ;
la  f i g .  4 , es una v i s t a  de costado d e l  d i s p o s i t i v o  después d e l  abatido 

completo de los  pescantes y de las  v igas  asoc iadas ,  en la cua± la  po -  

s i c i ó n  i n i c i a l  del  d i s p o s i t i v o  es mostrada en l ín e a  de puntos. En es -  

ta f igura  se ve la  pasarela o plancha de transbordamiento que ha s id o  

abatida sobre la  embarcación en v ir tud  de la  acc ión  de la r o ta c ió n  de 

las  v igas  de gu ía .

Las f i g s .  5 á 24, presentan en v i s t a s  d i fe re n te s  lo s  d e t a l l e s  de d i s  — 

t in ta s  partes que const i tuyen  e l  d i s p o s i t i v o ,  comprendiendo e l  s i s t e  -  

ma de engancnado de la polea movible de l  aparejo  a l  g a r f i o  de suspen — 

s ió n  de la  embarcación.

Las f i g s .  25, 26, muestran respectivamente en v i s t a  de f r e n te  y por su 

extremo, lo s  pescantes según la  invención, en p o s i c i ó n  elevada con re­

la c i ó n  a l  puente de la s  embarcaciones, mostrando la  f i g .  27, la  pasa -  

re ía  de embarque correspondiente ,  igualmente levantada.

Las f i g s .  26, 29 y 30, muestran una fomma de e je c u c ió n  de la  invención 

en la cual se han p r e v is t o  órganos a d ic io n a le s  capaces de e fe c tu a r  la  

separación de la  embarcación del  f la n co  d e l  navio ;  en es ta  forma de 

e j e c u c ió n  la pasarela de embarque y e l  parapeto se desprenden de las  

v igas  de guia ae l o s  pescantes desde que estas v igas  han alcanzado una 

p o s i c i ó n  perpendicular  a l  puente:

Las f i g s .  31 é 37, muestran en v i s t a s  d i f e r e n t e s ,  lo s  d e t a l l e s  de la  

forma de e je c u c ió n  Antedicha.

±as f i g s .  38, 39 y 40, presentan una forma de e j e c u c ió n  en la  cual ,



pescantes l l ev a n  un doble  brazo para s e r v i r  a dos embarcaciones, manio­

bradas igualmente por una persona.

ñas f i g s  . 41, 42, 4b, muestran la  cabria para la maniobra de l o s  pes -
- -A"

cantes para dos embarcaciones.

5 En todas estas  f i g u ra s ,  son empleados l o s  mismos números de re fe renc ia  

para in d ic a r  las  partes correspondientes  de l  d i s p o s i t i v o .

Así como se ve en las f i g u r a s ,  e l  d i s p o s i t i v o  comprende, un par de 

pescantes 1 —f i g s .  1, 2, 3, 4 , — cada uno formado por  dos p a las tros  de 

h ie r r o  o ae acero  y construidos  convenientemente para e l  apoyo d e l  f l a n  

10 co y de la q u i l l a  de la  embarcación 2 , estando unidos lo s  dos palas -  

t ro s  al e x t e r i o r  y por uebajo por una banda p e r i f é r i c a  y por pernos 

3 - f i g s .  5 y 7-  que l o s  mantienen convenientemente espaciados para a lo ­

j a r  las poleas de transmisión de la be ta .

En la extremidad i n f e r i o r  de l  pescante, se ha d ispuesto  un brazo 4,

15 - f i g s .  6 , 13- que está  reforzado por los  t i ra n te s  5, ©•figs. 4, 5, 6-

colocados en las  u ire cc ion es  l a t e r a l  y v e r t i c a l .  En estos  brazos 4, es­

tá f i j a d a  una barra lo n g itu d in a l  6 - f i g s .  2, 5, 6 , 13- que une lo s  dos 

pescantes de manera que las  haga r ig id a s  y que impida las pequeñas os­

c i l a c i o n e s  debidas al  cabaceo de l  navio  cuando están a f l o ja d a s  las 

20 t r in c a s  o aparejos  de la  embarcación.

La barra 6 , es preferentemente hueca y con una s e c c ió n  t r ia n g u la r  - f i g s  

5 f 14— con la  a r i s t a  s a l i e n te  embotada en e l  centro - f i g .  26— de mane -  

ra que, s i  la  embarcación se apoya contra esta  barra cuando e l  navio 

está  in c l in a d o  d e l  costado opuesto, pueda la misma fáci lmente  resbalar  

25 tanto  cuando es arr iada como cuando es izada .

La base p o s t e r i o r  de cada pescante, lxeva f i j a d o s ,  perpendicularmente 

a su plano v e r t i c a l ,  dos p ivotes  7 —f i g s .  6 y 9 -  que t ienen vaciamien -  

tos a x ia les  f i l e t e a d o s ,  s irv ien do  como árbo les  de r o ta c ió n  para las  

ruedas 8 , - f i g s .  5 , 8 , 9-  cuya cara externa comprende un hueco c i r c u  -  

3o l a r  —f i g .  9— donde se a l o ja  la cabeza de l  t o r n i l l o  de contenc ión  de

la  rueda roscada en e l  vaciamiento f i l e t e a d o  d e l  perno 7, correspon -

d i e n t e .



5

10

15

20

25

El contacto  entre  e l  pescante y e l  f l a n c o  de la  embarcación en la  p o s i  -  

c ión  normal, se v e r i f i c a  con la  i n t e r p o s i c i ó n  de un c o j i n e t e  de madera 

9 - f i g .  3 , 5 -  f i j a d o  en la escotadura de e l  pescante que l l e v a  un sa — 

l i e n t e  10 - f i g s .  4 ,5 — donde la  q u i l l a  de la  embarcación apoya cuando 

está  es colocada d en tro .  Este s a l i e n t e  10, t iene  también por o b je to  e l  

s e r v i r  como sosten  de la  embarcación cuando esta  es arriada ba jo  una in  *- 

c l i n a c i ó n  del  navio  de l  costado opuesto y propiamente en la  fase  en que 

l o s  pescantes se d e s l i z a n  sobre las  vigas de guia 11 - f i g .  3 -  pues en 

esta  fase  justamente a causa de esta  i n c l in a c i ó n  desfavoraDle,  l o s  apa -  

ra jo s  tendrán una tendencia a d e s e n ro l la r s e .  Este desenrollamiento  es por 

e l  conurario  impedido debido a que la embarcación se apoya sobre e l  d i  -  

cho s a l i e n t e ,  y es por e l l o  e l  que e l  des l izam iento  de io s  pescantes se 

v e r i f i c a  in c luso  cuando e l  navio  está  in c l in a d o  d e l  costado opuesto 

mientras que en un c i e r t o  punto d e l  movimiento de abatimiento de l o s  

pescantes son nuevamente tensadas la s  betas y las  poleas móviles de lo s  

aparejos  son apretadas contra la cabeza de lo s  pescantes .

La beta 12 - f i g s .  4, 5 , -  c on s t i tu id a  por un cable  de acero ,  e s tá  f i j a  -  

da a la  polea 13, que l l e v a  e l  a n i l l o  que s i r v e  para enganchar a la  vez 

e l  g a r f i o  14 - f i g .  2 -  de suspensión de la  embarcación, esta  beta pasa 

a cont inuación  sucesivamente entre las  poleas 15, 13, 16, - f i g s .  3, 5 -  

constituyenao a s í  un aparejo  y después todavía ,  sobre la s  poleas de trans 

misión 17, - c o lo c a d a s  en la base p o s t e r i o r  d e l  pescante 18 - ,  en la  ca -  

beza de la viga de guía 19, 2C- f i g s .  4, 16- (en e l  soporte  de dicha v i ­

ga -  2x, - f i g .  3 -  ( f i j a d a  ai puexxtey para e n r o l la r s e  seguidamente a la  

cabr ia  22 - f i g s .  1, 2, 3 - .

Los pescantes l l e v a n  en su parte super ior  dos armellas 23 y 22. En e l  

a n i l l o  de armella 23 - f i g s .  3, 25- esta f i j a d o  e l  c a d e  de acero  24, 

que const i tuye  la  trapa para s u je t a r  la  embarcación a l  pescante y e s te  

pescante a l  soporte  27. A es te  e f e c t o ,  la  trapa l l e v a  en su extremidad 

l i b r e  un a n i l l o  25 - f i g s .  3, 4 ,_  en e l  cual ,  se hace pasar una o v a r ia s  

veces la  Doza - 2 6 -  - f i g s .  3, 16- que t iene  su ja r c ia  muerta en e l  sopor­

te  27 - f i g .  3 -  y que esta  amarrada en un galapago conveniente 28 - f i g s .

3, 1 6 - ,

4 . -
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La otra armella 29 - f i g s .  2, 25— s irve  para enganchar un pequeño cable 

he acero 30, que se u t i l i z a  para ayudar a unir  l o s  pescantes y para sos­

tener la cu-ebierta de la  embarcación y amarrar las extremidades de los  

cables  ae salvamento,

21 pescante queseaba de s e r  d e s c r i t o  resbala ,  en v ir tud  de su peso, en 

la  viga de des l izam iento  11 - f i g s .  3, 7, 9, 13- por la in terv en c ión  de 

su ca rro  p o s te r io r  formado por las ruedas 8 - f i g s .  5 , 6 , 9-  ya menciona 

das y por el r o d i l l o  31 - f i g .  13- que g ira  a lred ed or  ue l  e j e  32 ©•figs, 

13, 11- que está  f i j a d o  a la  base 33, y s irve  de e j e  de r o ta c ió n  de la  

v ig a .  Para obtener e s te  des l izam iento  la viga es ta  in c l inada  en 3o¡2, ha 

c ia  e l  e x t e r i o r  d e l  navio  - f i g .  3 -  y esta  construida de la manera s i  -  

g u ie n t e :

Dos guias de h ie rro  que t ienen una s e cc ión  en ü, son sostenidas conve -  

nientemente espaciadas y unidas entre s í  en la parte delantera por una 

p laca transversa l  interna 34 - f i g s .  10, 11) que interrumpen e l  v a c io  pa 

ra causar la detención  de l  carro d e l  pescante cuando este  último termi 

na su descenso, y en la  parte p o s t e r i o r  por una placa t ra n sversa l  e x te r  

na 35 - f i g .  10- f i j a d a  por  debajo  de las  guías de manera que deje  l ib ie  

e l  espacio  antedicho por donde se introduce,  para e fe c tu a r  e l  montaje 

de l  conjunto,  e l  carro  d e l  pescante co n s t i tu id o  por dos pares de ruedas 

6 —f i g .  5 - ,  Una vez efectuada esta in troducc ión ,  se introduce la  pieza 

36, en forma de caja  - f i g s .  11, 12- que se f i j a r á  por medio de cuatro 

t o m i l l o s  roscados en lo s  bordes opuestos de las gu ias ,  de manera que 

se re fuerce  la  unión de las g u ía s .  Esta pieza en forma de ca ja ,  l l e v a  

la  polea 16, de transmisión de la b e ta .

na viga de guia es g i r a t o r i a  en la  base 33 - f i g s .  4, 13, 14- que está  

f i j a d a  a l  borde d e l  puente de las  embarcaciones 37 - f i g s .  4 , 14— y a p o ­

ya en la  parte p o s t e r i o r  sobre el soporte  27 - f i g .  3-  de altura conve -  

n iente ,  a sauer,  t a l  forma que obl igue a la  viga a mantenerse inc l inada  

en 3G¿, a s i  como ha s id o  dicho anteriormente.  Sobre e l  e je  que une - l a  

a la  base, g ira  un r o d i l l o  31 - f i g s .  13, 14- sobre e l  cual se 

apoya e l  pescante .

21 soporte  27 - f i g s .  3, 15, 16- está  formado por dos pa las tros  de hierio



en U. En e l  espacio  l i b r e  entre l o s  p a la s t ro s ,  se han d ispuesto  dos po 

lea s ,  de las  cuales ,  la  sup er io r  19 - f i g .  16- rec ibe  la  beta 12 - f i g .

4— que viene de la  polea 16, de la v iga y la otra 20 - f i g .  16- co lo ca  -  

da debajo ,  s i rv e  para conducir  la  beta a la  polea 21 - f i g .  8-  f i j a d a  

en e l  puente, de donde la beta vá a e n ro l la r se  a la  cabria  22 - f i g s .  1 , 

3 - ,  La extremidad sup er io r  de l  soporte  comprende una h o r q u i l la  38, 

que bloquea la v iga contra l o s  movimientos debidos a l  cabeceo de l  navio 

dos t i ra n te s  r ig ia o s  39 - f i g s .  4, 15, 16- f i j a d o s  a l  puente, s irven  pa­

ra r e fo r z a r  e l  soporte  para que r e s i s ta  al e s fu erzo  de t r a c c i ó n  de la  

beta 12. Este soporte 27, l l ev a  e l  galapago 28 - f i g s .  4, 16- en e l  que 

es amarrada la boza 26, a s i  como ha s id o  d i ch o .

A la  mitad de la d i s ta n c ia  entre las dos v igas  11, y siempre en e l  bor­

de del  puente, es tá  ar t icu la d a  la plancha de embarque o transbordo 4o 

- f i g s .  1, 2, 4, 23, 2 4 - .

Esta plancha es accionada por un soporte  e s p e c ia l  de p a la s tro  41 - f i g s .  

23, 24— formado de manera que permanezca en e l  estado de reposo, en una 

p o s ic ió n  incl inada de 3Q2, como las v igas  de des l izamiento  - f i g .  23-  

por las  cuales  es accionado a su vez, durante e l  descenso,  por  medio de 

dos pequeños cab les  de acero 42 - f i g s .  2, 23, 26—,

Cuando e l  descendimiento hacia el e x ter io r  ha s id o  terminado, e l  sopor  

te 41, permanece v e r t i c a l  - f i g .  2 4 -  y l im ita  e l  movimiento de la plan — 

cha por medio de dos brazos de re tención  la te r a le s  43, que giran a ire  — 

deaor d e l  mismo e j e  del  soporte  y guiados cada uno por correderas 44, ;f 

45 - f i g s  . 23, 2 4 - ,  estanao colocadas las  correderas 44, en la base f i  -  

ja  d e l  soporte y las  correderas 45, sobre la  parte i n f e r i o r  d e l  d icho  

s o p o r t e .

Para una c i e r t a  parte de l  movimiento de l  soporte 41, las  correderas 45, 

se desplazan s in  a r ra s tra r  los  brazos 43 .  Cuando las extremidades de 

lo s  brazos 43 , trop iezan  contra e l  fondo de la corredera respectivamen­

te asoc iada ,  son estos  brazos arrastrados en movimiento y son deteni  — 

dos únicamente cuando l o s  mismos trop iezan  contra la  parte super ior  de 

las correderas 44 .  Entre d icho  soporte  41, y las  v ig as ,  están tendidas 

las  cuerdas ae acero 46, que const i tuyen  un parapeto de p r o t e c c ió n .

6 , -



La plancha l l e v a  las cuerdas de escala  47 - f i g .  24- c o n s t i tu id a s  por 

Larras art icu ladas  entre s í  en forma de un paralelogramo, para segu ir  

l o s  movimientos de la embarcación en e l  balanceo d e l  navio hasta la  po 

s i c i ó n  en que lo s  t i r a n t e s  en dos piezas ar t icu la das  46, están  tensos ,

5 estando igualmente a r t i cu la d o s  estos  t i r a n te s  en la  extremidad super ior  

d e l  soporte y a los candeleros  de las  cuerdas de esca la  de la plancha.

Un pequeño cable de retención  49, de cáñamo, s i rv e  para l l e v a r l a  plancha 

de transbordamiento a la embarcación y t i e n e  un nudo 50, que choca con 

tra un agujero adaptado del  soporte  con el f i n  de d e ja r l e  a lgo  f l o j o  

10 cuando e l  cable  49, es tensado para e l  asentado normal con e l  f i n  de que

la  plancha acatida por las  v igas tenga una i n c l in a c i ó n  i n i c i a l  aproxima­

da de 302 y pueda se r  seguidamente l levada sobre la embarcación por su 

propio  peso .  El galapago 51, f i j a d o  en un costado d e l  soporte ,  s i r v e  pa­

ra amarrar en  é l  dicho cable 49. En e l  caso en que la  plancha no se  in —

15 v i r t i e s e  espontáneamente a causa de la in c l in a c i ó n  des favorable  del  na —

v i o ,  deberá ser  empujada a mano la  misma por dos marineros de la  embar — 

cac ión  que son los  primeros en embarcarse.

Cada uno de l o s  g a r f i o s  de suspensión 14 - f i g .  2 -  de la  embarcación es — 

tá co n s t i tu id o  por e l  g a r f i o  propiamente d icho  52 - f i g s .  17, 16- p r o v i s -  

2o Jo de una masa p os te r io r  excén tr i ca  y montado sobre un e je  f i j o  en una 

armadura apta 5 3 , en la cual se ocu lta  e l  g a r f i o  después de la  r o ta c ió n  

alrededor  de su e je  cuando ha tenido lugar e l  desenganchado, evitando 

a s í ,  enganches eventuales con e l  a n i l l o  de s u je c ió n  de la  polea 13. Es — 

ta armadura comprende por debajo  d e l  e j e  de ro ta c ió n  d e l  g a r f i o ,  un oiri— 

25 f i c i o  para la  in troducc ión  d e l  brazo más la rgo  de un órgano de bloqueo

b i furcado  54, cuyo brazo más corto  es in troducido  en e l  espacio  ex is ten ­

te entre o l  a n i l l o  de la polea y la extremidad de l  garfio-j- de esta  mane­

ra se impide e l  desenganchamiento de l  g a r f i o ,  mientras que para disponer­

l o  para e l  enganchado no se de ja  en su lugar  mas que e l  brazo la rg o  y 

3o para hacer lo  func ionar  automáticamente por gravedad se extrae  completa — 

mente e l  órgano ae Dloqueo 54, que permanece su je to  a la  cadena 55, f i ­

jada a la  t ra v ie s a  56 - f i g .  17- de la embarcación.

na parte i n f e r i o r  de la armadura 53, e s tá  formada de manera que se adap-

7 . -



5  CENTIMOS te a un o r i f i c i o  de ia  t ra v iesa  56, f i j a d a  en l o s  bordes de la  embarcación. 

Una extremidad ae la cadena 57, une esta armadura con la  car l inga  de la  

embarcación donde, sobre  un re fu erzo  de p a las tro  58, está d isp uesto  un d is  

p o s i t i v o  conveniente,  que bloquea o l i b e r a  a voluntad esta  cadena. Este  

5 d i s p o s i t i v o  está  c o n s t i tu id o  por una c l a v i j a  o pasador 59 - f i g s .  18, 21- 

in trodu c ido  en e l  último a n i l l o  de la cadena y que puede g i ra r  a lrededor  

de un e je  l levado  por un e s t r iu o  s o l i d a r i o  de l  re fu erzo  56. La extremidad 

l i b r e  de 1a c l a v i j a ,  o pasador 59, puede estar  sujetada por un segmento 

c i r c u l a r  s o l i d a r i o  de un grueso e j e  80 que gira en un c o j i n e t e  convenien — 

10 te s o l i d a r i o  d er  re fuerzo  58.

La r o ta c ió n  de e s te  grueso p ivo te  60, se  e fectúa por  medio de una palanca 

61 - f i g s .  17, 21— maniobrada a mano y detenida por un pequeño pasador. 

Finalmente una pequeña cadena 62 - f i g .  18- une la  cabeza de l  g a r f i o  a la  

t ra v iesa  56.

15 El g a r f i o  o gancho que acaba de d e s c r i b i r s e  puede funcionar  automáticamen­

te y mediante mando. En e l  primer caso e l  funcionamiento se v e r i f i c a  gra -  

c ia s  a l  peso de la  masa excéntr ica  que, desde e l  momento que la beta de 

la  embarcación es a f l o ja d a ,  o b l ig g  a l  g a r f i o  a g i r a r  y a desprenderse de l  

a n i l l o  de la envoltura de la  polea 13 - f i g s .  17, 18 - ;  e l  funcionamiento 

2o mediante mando debe ser  provocado en e l  momento que f a l l e  e l  funcionamien­

to  automático,  por una razón eualquiera,  c iertamente muy rara, y que se 

podría  inc luso  d e c i r  que ca s i  imposible  de suceder .  Sin embargo, es por 

la  eventualidad de este  caso,  muy raro ,  por l o  que se ha p r e v is t o  e l  d is  — 

p o s i t i v o  que acaba de s e r  d e s c r i t o .  El funcionamiento mediante mando se 

25 v e r i f i c a  de la  manera s ig u ie n te :

Después de haber re t i ra d o  la  c l a v i j a  o pasador de s u je c ió n  de la  palanca 

6l  - f i g s .  17 y 21- se hace g i r a r  es ta  palanca a mano. La ro ta c ió n  de la  

palanca provoca la  r o ta c ió n  de l  segmento c i r c u l a r  del  grueso e je  60, y 

por consecuencia  la l i b e r a c i ó n  de la  c l a v i j a  59 - f i g s .  16, 21- que b a jo  

3o la  t r a c c i ó n  de la  caaena 57, de l  g a r f i o  52, que permanece enganchado a 

la polea 13 - f i g .  16- d e l  aparejo ,  se in v ie r t e ,  dejando escapar la  cade — 

na y por e l l o  dejando también s a l i r  e l  g a r f i o  de su a s i e n to .  Cuando la  pe­

queña cadena 62, se tensa, ob l iga  a l  gancho a g i r a r  y a que se desprenda



de la  polea cayendo sobre xa embarcación que queda a s í  en l i c e r t a d  para 

x iegar  a l  mar, puesto que e l  otro  gancho se habra desenganchado automáti­

camente o en caso n ece sa r io ,  haurá s id o  separado a mano, a s í  como se ha 

d e s c r i t o .
_ >

S i  se deseará un g a r f i o  que funcionará únicamente mediante mando, se em -  

pleará e l  g a r f i o  o gancho representado en las f i g s .  19 y 20.  S i  g a r f i o  

63, no l l e v a  armadura y comprende una parte i n f e r i o r  que se introduce en 

e l  agu jero  ae la t ra v iesa  56. 3n su extremidad, la  cadena posee un es la  -  

bón m etá l ico  g i r a t o r i o  64 - f i g .  20 -  que permite e l  enganchado de la  po -  

lea moviule de l  apare jo  y que impide e l  que se desenganche, para engan — 

char la  polea, se debe levantar  con la  mano e l  es labón ya mencionado, lo 

restante  dei  d i s p o s i t i v o  es completamente id é n t i c o  al de l  gancho automá -  

t i c o .

Con este  t i p o  de gancho o g a r f i o s ,  para desprender la  embarcación de l o s  

apare jos ,  es n ecesa r io  acc ion a r  sobre lo s  d i s p o s i t i v o s  que su je tan  las  

cadenas de io s  ganchos a la  embarcación. nos ganchos son recuperados a 

bordo y para iz a r  de nuevo la  embarcación se deben montar dos g a r f i o s  

a u x i l i a r e s  que deben formar parte de la d o tac ión  de la  embarcación.

Con este  t i p o  de g a r f i o  se podrá obtener e l  gesenganchado simultanea de 

los  dos g a r f i o s  de la embarcación. A e s te  e f e c t o ,  l o s  dos gruesos p ivo  -  

tes  6u - f i g s .  20 , 22-  están unidos entre s í  por  una barra r íg id a  65, ac -  

cionada en e l  centro  por la  palanca 66 - f i g .  3 8 - ,  Las c l a v i j a s  o pasado -  

res de re ten c ión  59, de las  cadenas de lo s  g a r f i o s  serán bloqueadas por 

l o s  segmentos c i r c u la r e s  de l o s  e je s  60, con la  in terv en c ión  de las  palan­

cas t ransversa les  67 - f i g s .  19, 20, 22- a f i n  de d e ja r  l i c r e  la  parte 

cen tra l  de la  embarcación para su arboladura o para su motor. Cuando se 

in v ie r te  la  palanca 66, g iran lo s  segmentos c i r c u la r e s  y l i b e r a n  la s  pa -  

laucas t ransversa les  67, l iberando a su vez estas  últimas las  c l a v i j a s  o 

pasadores de re ten c ión  de las  cauenas de lo s  g a r f i o s ,  que no hallándose 

ya s u je t o s ,  saldrán con las  poleas de lo s  aparejos  y la  embarcación se en­

contrará l i b r e  para la r g a r .

La polea moviDle 13 - f i g s .  3 -  d e l  aparejo  l l e v a  en la parte sup er ior  una 

pequeña carra t ra n sv ersa l  68 - f i g s .  17, 18- que i rá  a chocar contra e l

9 . -



borde i n f e r i o r  de le  cabeza de l  pescante al  f i n a l  de la operación d e l  

levado de la embarcación. A p a r t i r  de este  momento comienza la  inver -  

s ió n  d e l  pescante hacia e l  i n t e r i o r  d e l  nav io .

La cabria  22 - f i g s .  1, 2, 3 , -  para la  maniobra de las  betas ,  comprende 

dos tambores de igual diámetro para le los  entre s í  y que t ienen  una ranu­

ra en h é l i c e  para e l  exirollamiento de las  dichas b e t a s .  La cabria  es — 

tá prov is ta  de un freno o mano para graduar la  ve lo c id ad  de r o ta c ió n  de 

lo s  tambores para e l  desenro l lado  de la s  betas cuando se a r r ia  la  em — 

uarcación y de un motor e l é c t r i c o  para i z a r l a .  La cabria  esta p rov is ta  

como corrientemente,  de un d i s p o s i t i v o  que permite e l  i z a r  la  embarca — 

c ió n  a mano.
Los pescantes d e s c r i t o s  más arr iba ,  son maniobrados por un s o lo  marine­

ro que v e r i f i c a  las operaciones s ig u ie n te s :

Para a rr ia r  la  embarcación:

a /  Se quitan las bozas 26 - f i g s .  3 -  que ciñen las  trapas 24. 

b /  A f l o j a  e l  f reno  de la  cab r ia :  lo s  pescantes resbalan entonces sobre 

las  v igas  de guia merced a la  i n c l in a c i ó n  de estas ult imas;  cuando lo s  

pescantes l l e g a n  a l  término de su earrera ,  se abaten a l  p rop io  tiempo 

que las  vigas hasta chocar por su extremidad i n f e r i o r  contra el f la n c o  

d e l  navio o contra una armadura adaptada que podría ser  d ispuesta  sobre 

e l  f l a a c o  de l  n a v io .  Al mismo tiempo se habrá v e r i f i c a d o  e l  abatimien -  

t o  de la  plancha de embarque o transbordo, que será l levada a que se 

apoye sobre la  embarcación arriando e l  cable  49 - f i g .  24- l o  que puede 

e je cu ta rse  por lo s  dos marineros de la  embarcación. Una vez terminado 

e l  movimiento de descenso de le s  pescantes e l  operador frena la cabria  

después de l o  cual puede v e r i f i c a r s e  e l  embarque de l o s  p a sa je ros .  

Efectuado e l  embarque, e l  operador vuelve a a r r ia r  las  betas hasta que 

la  embarcación se desenganche de lo s  a p a r e jo s .  S i  la  embarcación est  a 

p ro v is ta  de los  g a r f i o s  automáticos representados en las  f i g s .  17 y 

16, antes de que la embarcación toque e l  agua, lo s  dos marineros de la  

embarcación deben qu itar  las  c l a v i ja s  o pasadores de seguridad 54, de 

lo s  g a r f i o s  52, para perm itir  e l  desenganche automático que se v e r i f i  -  

ca desde e l  momento en que f l o t a  la  embarcación.
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Si e l  desenganche automático no se v e r i f i c a ,  l o s  dichos marineros deben 

maniobrar las palancas 61 - f i g s . 17, 21-  para desprender lo s  ganchos o 

g a r f i o s  de la embarcación.

S i  la  embarcación está  prov is ta  de ganchos unidos entre s í ,  e l  marinero 

encargado de e s te  s e r v i c i o ,  debe maniobrar la  palanca 66, - f i g .  S8— des­

de e l  momento en que f l o t a  la embarcación, para l i b e r a r  las  palancas 

tra nsversa les  67 - f i g s .  19, 20, 2 2 - ,

Para i z a r  la  embarcación;

a /  se engancha la embarcación a l o s  ap are jos ;

b /  SI operador pone en movimiento la  cabr ia  e l é c t r i c a .  La embarcación 

entonces sube hasta que las  barras 66 - f i g s .  17, 18— de las poleas  movi -  

b le s  de lo s  aparejos  choquen contra l o s  pescantes ;  e s tos  últ imos se des­

doblan hasta que las v igas apoyen sobre los  s oportes  27 —f i g .  3—. La 

páancha de embarque se levanta a l  mismo tiempo después de l o  cual l o s  

pescantes a las cuales  está  suspendida la  embarcación ascienden sobre 

las  vigas de gu ia .  Al f i n a l  de este  movimiento, e l  operador det iene  la  

c a b r ia .

c /  se pasan y se c iñen las  trapas 24 —f i g .  3 -  y desde que estas  ultimas 

esten co locadas en plaza por e l  operador d esen ro l la ra  lentamente la ca — 

br ia  para d e ja r  un poco f l o j a s  las  betas y frenará a cont inuac ión  d e f i  -  

nitivamente la uabria .

En e l  caso de una averia  d e l  motor e l é c t r i c o  se deberá poder i z a r  la  em­

ba rcac ión  mediante una maniobra a mano.

El d i s p o s i t i v o  que acaba de d e s c r i b i r s e  embaraza forzosamente e l  puente 

de las  embarcaciones. En los  grandes t ra n s a t lá n t i c o s  a fectados  a l  trans­

porte  de lo s  pasa jeros  se puede obtener e l  desembarazado completo d e l  

puente levantando los  pescantes que en es te  caso,  en vez de g i r a r  sobre 

e l  borde de l  puente, g iraran sobre lo s  montantes 69 —f i g s .  25, 26— de 

altura conveniente .

En e s te  caso s i  e x i s t e  una chupeta 70 - f i g .  26-  será u t i l i z a d a  para e l  

apoyo de las  v igas  en consolas 71, montaddose la  cabria  22, sobre otra 

consola  c e n t r a l .  Puesto que las  trapas deben ser  maniobradas desde la



5 cenamos c tLUp eta f antes de l l e g a r  a l o s  gajiapagos 28, f i j a d o s  a las  conso las  de

12 . -

apoyo de las v ig a s ,  pasarán por debajo  de lo s  ganchos 72 -  f i g .  25 -  de

l o s  pescantes para que las  trapas s igan un r e c o r r id o  conveniente para 
\

e j e r c e r  una* t r a c c i ó n  hacia aba jo .

5 Adoptando es te  sistema de pescantes sobre -e lev ados  e l  soporte  móvil  que 

acc iona la plancha de transbordo o de embarque debe g i r a r  sobre montan­

tes  convenientes 73 - f i g s .  25, 2 7 - .  Para l l e g a r  a la plancha, l o s  pasa -  

j e r o s  deberán sub ir  algunos es ca lon es  de una esca la  74, f i j a d a  en cual  -  

qu ier  s i t i o  del  puente teniendo es ta  e s ca la  en su parte ba ja  dos can -  

10 a e le r o s  f i j o s  75, para e l  sos ten  de las  cuerdas de esca la  76, c o n s t i t u i ­

das por brazos a r t i c u la d o s  unidos a las  cuerdas de e s ca la  47, de la 

p lancha .

Al soporte  sobre—elevado 41, l l e v a  dos botones de guia l a t e r a l e s  77, 

que se d e s l i z a n  en ental laduras  c i r c u l a r e s  convenientes de lo s  montan -  

15 tes  73, donde encuentran los  mismos su detención  para graduar la  i n c l i ­

nación del  soporte  de conformidad con la  in c l in a c i ó n  de las  dos v igas  

en la s  dos p o s i c io n e s  extremas d e l  con junto .

Con e l  sistema de pescantes sobre -e lev ados  e l  parapeto 46 - f i g .  25— que 

está  formado en e s t e  caso  por barras r íg id a s ,  permanece f i j o  a l  borde 

2o d e l  puente y es tá  l im itad o  en a ltura  por l o s  montantes de las v igas  y 

d e l  soporte ,  y comprende sostenes interm ediarios  78, de re forzam iento .

Este t ip o  de pescantes con abatimiento,  según la  invención,  permi­

te  la  adopción de un d i s p o s i t i v o  mediante e l  cual y siempre de una ma -  

ñera automática mediante la fuerza de gravedad, después de l  embarque 

25 de io s  pasajeros  en la embarcación, e s ta  última antes de descender a l

mar es separada d e l  f la n c o  de l  navio  ( f i g s .  28, 29, 30)• En e s te  d ispo­

s i t i v o ,  cada viga 11 —f i g s .  29, 31, 32— de las  que s i r v e  para e l  d e s l i ­

zamiento d e l  pescante asoc iada,  es g i r a t o r i a  en la extremidad s u p er io r  

de un larguero  79, estando unidos l o s  dos largueros  por p lacas  £ f i g .  32- 

3 o y estando a r t i cu la d o s  a su vez a l  borde d e l  puente i n f e r i o r  80 —f i g .  

2 9 - .
Al s o l t a r  las  betas  para a r r ia r  la  embarcación, las  p iezas 4 - f i g s .  6 ,
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28, 29) de l e s  extremidades i n f e r i o r e s  de l o s  pescantes irán a chocar 

al  f i n a l  d e l  movimiento de descenso contra e s tos  largueros  que, siempre 

en v ir tud  del  peso de la  embarcación, se abat iran  hacia afuera y a l e j a  -  

ran la  embarcación del  borde del  na v io ,  s i  movimiento de descenso d e l  

con junto ,  a l red ed or  de lo s  e je s  de lo s  largueros  es l im itado  en la  po — 

s i c i ó n  en la cual ,  lo s  brazos a r t i cu la d o s  £1 - f i g s .  29, 30- que unen con­

venientemente l o s  largueros  al puente 37, de la s  embarcaciones, quedan 

tensad as .

Sn e l  s i t i o  donde las  piezas 4, de lo s  pescantes  t rop iezan  contra l o s  

10 largueros  l l eva n  estas  últimos un reba jo  82 - f i g .  31- que s i r v e  para

evitar* io s  movimientos resu ltan tes  ue io s  p esca n te s ,  Satos pescantes  son 

también bloqueados en e s te  reba jo  contra su movimiento intempestivo  de 

abatimiento hacia  auentro, por un gancho 83 - f i g s .  30, 31 -  maniobrado 

por medio de una transmisión a r t icu la d a  en paraleiogramo co locada  en un 

Ib costado de i o s  gargueros .

S i  órgano de mando de la  transmisión en paraleiogramo, es e l  brazo 84, 

- f i g .  31- de la palanca que forma e l  lado  su p e r io r  de l  parale iogramo. 

l iste urazo t r o p ie z a ,  cuando l o s  largueros  están en p o s i c i ó n  normal, con­

tra una conso la  85, f i j a d a  por debajo  d e l  puente de las embarcaciones.

2o cuando l o s  largueros  comienza su movimiento de descenso hacia a fuera ,

e l  brazo 84, se separa de la conso la  85, y permite al  gancho 83, e l  des­

cender para Dloquear e l  pescante,  pudiendo ser aumentado s i  es necesa -  

r i o  e l  peso del  conjunto del paraleiogramo que causa e l  descenso  d e l  gan­

cho, por una barra de plomo f i j a d a  en e l  la d o  la rg o  86 - f i g .  3 1 -  de es te  

25 parale iogramo.

La placa de acoplado s u p er io r  de lo s  la rgu eros ,  l l e v a  un gancho 87, para 

cada larguero  - f i g s .  29, 31, 33, 34, 3 5 -  que s i r v e  para b loquear e l  l a r ­

guero a l  puente. A este  e f e c t o ,  una placa de metal 88 - f i g .  33-  que<.a -  

f e c t a  en su parte a n te r io r  la  forma de una h o r q u i l l a ,  esta f i j a d a  a l  

3o puente. Sn esta  h o r q u i l la ,  e l  larguero  se adapta exactamente y es asi

su jetado  contra lo s  movimientos debidos a l  balanceo d e l  n a v io .  La p laca  

66, l l e v a  en la  d i r e c c i ó n  d e l  gancho 87, una m anil la  89, que cuando ocu—

pa la  misma la p o s i c i ó n  trazada en punteado en la f i H 33ix g .  0ó 9 engancha e l
/
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gancho 67, en e l  momento en que e l  brazo  84, toca  la conso la  85. Los gan -  

chos 87, vuelven a entrar ,  cuando l o s  pescantes remontan sobre las  v ig a s .  

En es ta  segunda p o s i c i ó n ,  después de haber sujetado la s  bozas a las  tra  -  

pas de la  embarcación, se in v ie r t e  el a n i l l o  en el i n t e r i o r  (p o s i c i ó n  re -  

5 presentada en l ín e a s  de t ra zos ,  f i g .  33; y se bloquea el gancho 87, por 

medio d e l  pasador 90, que es su jetado  a su vez por e l  segmento c i r c u l a r  

acc ionado por la  palanca 91.

Con e s te  t ip o  de pescantes automáticos, l a  plancha y la s  partes a e l l a  

asoc iadas ,  deben permanecer a bordo mientras que l o s  pescantes  que g iran 

10 sobre l o s  largueros  se separan d e l  f l a n c o  d e l  navio,  estando p r e v is t o  a 

es te  e f e c t o  e l  d i s p o s i t i v o  s ig u ie n t e :

El cab le  de mando del  soporte  móvil de la  plancha y l o s  ca o les  que f o r  -  

man e l  parapeto, están extendidos entre e l  d icho  soporte  y lo s  candeleros  

e s p e c ia l e s  92 - f i g .  26 -  p r o v is t o  cada uno de dos v i r o t i l l o s  l o n g itu d in a l -  

15 y l a t e r a l  respectivamente, l levando  es te  ultimo un boton de re ten c ión

93 - f i g s .  30, 36- que corre  en una ranura c i r c u l a r  v e r i f i c a d a  en la base 

f i j a  ue l  candelero  y que s i r v e  para detener e l  candelero  en sus dos p os i  

c iones  extremas, v e r t i c a l  e incl inada en 30^ como las  v i g a s ,  

na v iga de des l izam iento  de cada pescante,  está  prov is ta  de un s a l i e n t e  

2o 94 - f i g s .  26, 33, 36- enea-jada en la h o rq u i l la  95 - f i g s .  28, 36 -  de una

v a r i l l a  montada sobre e l  candelero de manera que pueda resb a la r  a l  la rg o

d e l  candelero ;  la h o rq u i l la  t iende a descender por gravedad y puede ser  

levantada por medio de una palanca de pala 96 - f i g .  36— que g ira  en e l  

v i r o t i l l o  t ra n sversa l  d e l  ca n d e le ro .  La v a r i l l a  de la  h o r q u i l la  95, t e r  — 

25 mina en su parte i n f e r i o r  por un p ie  97, que en e l  movimiento de deseen

so d e l  candelero  corre  sobre una a leta  c i r c u l a r  98 - f i g s .  36, 37-  f i j a d o

a la  base de l  cand e lero .  La forma de la  a leta  es t a l ,  que la  h o r q u i l la  

95, ap r is iona  e l  s a l i e n t e  94, durante e l  movimiento de abatimiento de 

la s  v igas  hasta que e l  candelero  adopta la  p o s i c i ó n  perpendicu lar  al puen- 

3o t e .  En e s te  momento e l  p ie  97, de la  v a r i l l a  cae a l  l a r g o  de la parte an­

t e r i o r  de la  a le ta  —f i g .  36—. La h o r q u i l la  95, de ja  l i b r e  e l  s a l i e n t e  94, 

de manera que las  v igas  permanecen l i b r e s  para e l  segundo descenso hacia
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afuera sobre los  largueros ,  tan pronto como se r e t i r e  e l  pasador de su -  

j e c i ó n  90 - f i g .  35 - ,  mientras que lo s  candeleros  continúan bloqueados a 

bordo con todo e l  d i s p o s i t i v o  de la  plancha.

21 pie 97, bloquea e l  aandelero contra l o s  abatimientos hacia dentro .

Los pescantes d e s c r i t o s  anteriormente, l l ev a n  entre las  dos poleas f i j a s  

15 y 16, una tercera  polea que t iene  e l  o b je t o  de mantener separados lo s  

t i r a n t e s  de l  cable  de l  aparejo ,  cuando lo s  pescantes han experimentado 

l o s  dos abatidos  hacia e l  e x t e r i o r ,  a lrededor  de lo s  e jes  de las  v igas  

y de l o s  largueros  respectivamente.

l o s  pescantes pueden ser  maniobrados por una so la  persona y su funciona -  

miento se v e r i f i c a  como s igue :

Para botar  la  embarcación a l  mar; 

a/  Se desatan las  trapas 24 - f i g .  3 - ,

b /  se a f l o j a  e l  freno de la ca b r ia ;  lo s  pescantes con la  embarcación res - 

balan entonces sobre xas vigas y cuando los  mismos han l leg a d o  a l  f i n a l  

de carrera se abaten hasta tropezar  en los  reoa jos  82 - f i g s ,  29, 31— de 

l o s  la rgu eros ;  a l  mismo tiempo, los  candeleros  92 - f i g s . 28, 30 -  con e l  

soporte  de la  plancha de transbordo se abatiran también, después de l o  

cual es l levada la pxancha sobre la  embarcación por medio d e l  pequeño ca­

ble de cáñamo 49, - f i g .  2 4 - ,  ñas v igas  de des l izam iento  se desprenden 

automáticamente de l o s  candeleros  a s í  como se d escr ibe  más a r r ib a .  En es­

te in s tan te ,  se frena la  cabria para e l  embarcado de lo s  pasajeros  y en -  

tre  e s te  tiempo, e l  operador i rá  girando la s  páLancas 91 - f i g s .  33, 34- 

para l i b e r a r  l o s  pasadores de s u je c ió n  90, que f i j a n  lo s  largueros  al  

puente. Después de l  embarque de lo s  pasaderos, e l  operador vuelve a i z a r  

la s  be tas ,  con l o  cual se abaten lo s  largueros  separando la  embarcación 

d e l  f la n c o  de l  navio  - f i g .  2 9 - .  El abatido de l o s  largueros  está  l im ita  -  

do por lo s  brazos 61 - f i g .  3 0 - .  La embarcación desciende entonces a l  mar. 

Al p r i n c i p i o  de esta segunda fase  los  pescantes permanecen bloqueados en 

lo s  reoajos  ue lo s  largueros  por la  a c c ión  de l o s  ganchos 83,  El desen — 

ganchado de la embarcación se v e r i f i c a  de la  manera ya d e s c r i t a .

Para i z a r  la  embarcación;

a /  Se engancha la  embarcación a lo s  aparejos  y se levanta la plancha s i  -



b; se pone en movimiento la  cabr ia  y la  embarcación sube; cuando las ba -  

rras 68 - f i g s .  17, 18- de las  poleas móviles 13, chocan contra l o s  pes -  

cantes; los- largueros  79, g iran  hacia e l  navio  hasta t ro p e za r  contra e l  

5 borde ue l  puente de las  embarcaciones; a l  mismo tiempo, la s  palancas 84 

- f i g .  29- tropiezan contra la s  consolas  85 - f i g s .  29, 31- levantando los  

ganchos 83, y l iberand o  a s í  los  pescantes para p e r m it i r l o s  e l  a c a t id o  

hacia e l  i n t e r i o r .  Ln e l  momento en que las  palancas 64, tocan la s  con -  

so las  85, las  manillas 69, que habian s ido  precedentemente invert idas  

10 hacia a fuera ,  entran en func ión  Sffig.35) su jetando  l o s  ganchos 87, para 

impedir un abatido  a cc id en ta l  de e s tos  largueros  hacia e l  e x t e r i o r  cau -  

saao por la  i n c l i n a c i ó n  o los  balanceos d e l  n a v io .  Se para entonces la  

cabr ia  y maniobrando las  palancas de pala 96 ©-fig. 36-  se levantan la s  

h o r q u i l la s  95, que su je ta n  por consecuencia  l o s  s a l i e n t e s  94, de las  v i  -  

15 g a s .  Las planeas 96, están bloqueadas en su p o s i c i ó n  a c t iv a  por l o s  pa -  

sa d o re s .

Ai continuar girando la cabr ia  los  pescantes se abatan hacia  aéantro has­

ta apoyar sobre sus soportes  27 - f i g ,  3 - ;  en e s t e  momento se amarra la 

embarcación por medio de las  trapas 24, y de las  bozas 26.

2o * Al mismo tiempo que las v igas  se abaten l o s  candeleros  y e l  soporte  de 

la  plancha a su p o s i c i ó n  de reposo .

J-‘os pescantes automáticos según la invención,  pueden e s ta r  d ispuestos  

para dos embarcaciones, uxia ae las cuales ,  sup er ior  2 , y la  otra  i n f e r i o r  

99, - f i g s .  38, 39, 40 -  que son co locadas al  mismo tiempo fuera de abor -  

25 do y conducidas sucesivamente. La maniobra puede ser  e fectuada por una 

so la  persona.

Cada pescante t ie n e  dos brazos - f i g .  4 -  con un doble  juego de be tas  que 

se e n ro l la n  separadamente a un aoo le  par de tambores de ig u a l  diámetro 

de una cabria  e s p e c ia l  100 - f i g s .  41, 42, 4 3 - ,  los p a la s t ro s  que c o n s t i  -  

3o tuyen cada uno de lo s  pescantes 1 - f i g .  4 0 -  deben es ta r  co locad os  a una 

d i s t a n c ia  doble que en las  formas de e j e c u c ió n  precedentes ,  b ien  con e l  

f i n  de que la e s t a b i l id a d  sea grande apesar ae la  a l tura  mayor de l o s



pescantes  o b ien  con e l  f i n  de poder a l o j a r  las  poleas de transmisión de 

xos cab les  de los  apare jos  de las  dos embarcaciones - f i g s .  38, 3 9 - ;  las  

guias de h ie r r o  que const i tu yen  cada una de las  v igas  11, están corres  -  

pond i  enternece  espaciadas y los  soportes  27, son más anchos - f i g .  4 o - .

Los uos pares de tambores de la  cabr ia ,  l l e v a n  dos d i s p o s i t i v o s  de embra — 

gado y de bloqueo,  acc ionados  por dos palancas independientes 101, para 

la  mebarcación sup er ior  y 102, para la embarcación i n f e r i o r  - f i g .  43 -  

de manera que los  dos pares de tambores puedan g i r a r  conjunta o separa -  

ñámente.

Cuando es  desembragado uno de l o s  pares de tambores, se su je ta  a l  montan -  

te  de la  cab r ia  por medio de un d i s p o s i t i v o  que l l e v a  un t r in q u e te  de de­

te n c ió n  103 •©■fig. 41 -  c o locad o  sobre e s te  montante y una rueda dentada 

104, f i j a d a  a l  á rb o l  de uno de los  tambores d e l  par arr iba  mencionado; 

l o  mismo sucede para e l  o tro  par de tambores. El r e s to  d e l  conjunto  de 

lo s  pescantes de l o s  que ya se ha tratado es completamente i d é n t i c o  a l  

t i p o  d e s c r i t o  para una s o la  embarcación, con la so la  d i f e r e n c i a  de que, 

ademas de l a  plancha 4o - f i g .  4 0 - , con funcionamiento automático que s i r v e  

para e l  transbordo de los  pasa jeros  de l  puente su p e r io r  37, en la  embar — 

cac ión  sup er ior  y que debe ser  convenientemente la rga ,  se ha d isp uesto  

otra plancha 105, que será maniobrada a mano por l o s  dos marineros de la  

embarcación i n f e r i o r ,  s i r v ie n d o  esta segunda plancha para hacer embarcar 

l o s  p a sa jeros  a esta  segunda embarcación desde e l  puente de cubierta  80• 

Los pescantes  de dob le  brazo para dos embarcaciones, funcionan de 

la  manera s ig u ie n t e ,  s iendo n e cesa r io  un s o l o  operador .

Para b o ta r .

a/  nos jbos pares de tambores de l a  cabria  se acoplan entre s í  y después 

de haber desatado la s  trapas se a f l o j a  la  cab r ia ;  l o s  pescantes resbalan 

entonces soure la s  vigas y se abaten a cont inuac ión  como habitualmente. 

Sobre la  embarcación sup er ior  2, que se ha l la  en correspondencia  d e l  puen­

te de la s  embarcaciones, v iene  a c o l o c a r s e  automáticamente la  plancha de 

embarque 40 - f i g .  4 0 - ,  mientras que sobre la embarcación i n f e r i o r  99 que 

se encuentra en correspondenc ia  del  puente de cu b ie r ta ,  lo s  dos marine -

ros de la  embarcación deben a b a t i r  a mano la otra plancha l o s ,  estando



1 8 . -
parada la  c a b r ia .

i,os p a sa je ros  se embarcan al mismo tiempo desde lo s  dos puentes y entre 

es te  tiempo, ex operador desembraga por medio de la  palanca 101-  f i g .  43_  

e l  par de tambores de laa betas de la embarcación sup er io r  y bloquea es te  

par por medio d e l  t r inqu ete  de s u je c ió n ;  a f l o j a  entonces e l  f reno  de la  

cabr ia  para a rr iar  la embarcación i n f e r i o r .  V e r i f i c a d o  e s t o ,  frena nueva - 

mente la  cabr ia  y maniobrando la  palanca 102, y e l  t r in q u ete  de detenc ión  

correspond iente ,  l i b e r a  y bloquea e l  par de tambores de la  embarcación 

arriada y maniobrando de nuevo la palanca 1G1 , embraga los  tambores de la  

embarcación superior  que a rr ia  desde e l  mismo momento en que la  embarca -  
c ión  i n f e r i o r  ha largado .

Para i z a r  las  embarcaciones se v e r i f i c a  la  maniobra inversa .

Con e s te  t i p o  üe pescantes  para dos embarcaciones, no cambia e l  e s fu erzo  

de cada beta ,  puesto que lo s  dos pares de betas concurren en la  maniobra 

de l o s  d ich os  pescantes ;  la  potenc ia  de la cabria  deberá s in  embargo ser  

mas grande que en e l  caso de los  pescantes  con una so la  embarcación ya que 

e l  e s íu e r z o  a vencer  para hacer descender l o s  pescantes hacia  adentro y 

para hacer los  subir  al la rg o  de la s  v ig as ,  e s tá  en es te  caso aumentado por 

ex peso de ¿btra embarcación y por e l  hecho de que lo s  pescantes son nece -  
sar i  amente jpás pesados.

Aunque se haya d e s c r i t o  y representado en d e t a l l e s  s o l o  algunas formas de 

e j e c u c ió n  ae la invención ,  debe quedar bien entendido que e l l o  se ha rea -  

l i z a d o  con un f i n  e x p l i c a t i v o  pero no l i m i t a t i v o  puesto que podrán ser  in

troducidas  variantes  al d i s p o s i t i v o ,  s in  s a l i r  para e l l o  de l  cuadro de la  
invenc ión .

N 0 T A .

D e s c r i t o  sufic ientemente  el presente invento l o  que se  d ec la ra  como de no 

vedad e invención  propia ,  son las  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s *

1.  -  Pescantes automáticos para embarcaciones de salvamento, c a r a c te r i z a  - 

dos en que cada pescante de un par, l l e v a  por debajo de su part e curva paxa



XA

e l  apoyo d e l  f l a n c o  de la embarcación, una parte  s a l i e n t e  propia para que 

s irva  de apoyo de xa q u i l l a  de la  embarcación cuando e l  peso de esta  d l t i -  

ma no deba ser  soportado por l o s  ap are jos ;  pudiendo d e s l i z a r  cada una de 

es tos  pescantes a l  la rgo  ae una v iga de guia g i r a t o r i a  en una base f i j a  -  

5 da a l  borde de l  puente d e l  navio  y sos ten id a ,  en la  p o s i c i ó n  de reposo

-embarcación r e co g id a -  por un soporte  que, cuando e l  navio está  hor izon  -  

t a i ,  mantiene la  v iga en una i n c l i n a c i ó n  de 302 aproximadamente con re la ­

c ió n  a l  h o r iz o n te ,  siendo t a l  la  d i s p o s i c i ó n  d e l  conjunto que cuando lo s  

pescantes han terminado su movimiento de des l izam iento  a l  la rg o  de las  

10 v igas ,  e l  centro  de gravedad d e l  sistema cae por fuera d e l  plano v e r t i c a l  

que pasa por l o s  e je s  de r o ta c i ó n  de las  v igas  l o  que produce e l  deseen -  

so o abatimiento automático d e l  conjunto hasta la  p o s i c i ó n  de s e r v i c i o ,

2 .  -  Pescantes t a l  como l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 1, c a ra c te r iz a d o s

en ^ue para f a c i l i t a r  su des l izam iento  en la v iga  de guia asoc iada ,  cada 

15 pescante l l e v a  en su base p o s t e r i o r ,  dos pares de ruedas que apoyan sobre 

la s  guias en e l  i n t e r i o r  de la viga y apoya con su s u p e r f i c i e  i n f e r i o r  

sobre un r o d i l l o  g i r a t o r i o  a lrededor  de l  e j e ,  de ro ta c ió n  de la  v ig a .

3. -  Pescantes ta le s  como lo s  r e iv in d ica d os  en lo s  puntos 1 y 2, carac — 

ter iza d os  por e l  hecho de que l o s  dos pescantes de cada par, están unidos

2o a su base por una barra que t iene  una s e c c i ó n  generalmente t r ia n g u la r ,  pe  ̂

ro rebajada hacia e l  centro  para f a c i l i t a r  e l  des l izam iento  de la embar -  

ca c ión  sobre esta  barra cuando e l  navio  está in c l in a d o  de l  la d o  opuesto .

4 .  -  Pescantes ta le s  cornos l o s  r e iv in d ica d os  en l o s  puntos precedentes 

ca ra c ter iza d os  en que las  aos cetas  de l o s  apare jos  s irven  para efectuar

25 la maniobra en las  fases  de des l izam iento  de lo s  pescantes en las  vigas 

de guia y de abatim iento  de l  conjunto  porque cada ca b le ,  t i e n e  su ja r c ia  

muerta sobre e l  e s t r i b o  de suspensión de la po lea  móvil  d e l  apare jo  a la  

cual  está  s u j e t o  e l  g a r f i o  de la  embarcación; pasa por una polea c o l o c a  -  

da en la cabeza de l  pescante ,  por  la po lea  móvil  ya indicada,  por una po— 

3o l e a  de transmisión l levada por e l  pescante cerca  de su uabeza; por una 

segunda po lea  l levada  por e l  pescante cerca de la  v iga  de des l izam iento  

por una polea l levada  por la extremidad interna o super ior  de la  v ig a  de 

des l izam iento  por una polea s ituada a la extremidad sup er io r  de l

1 9 . -
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de la v iga de des l izam iento  y por otras  poleas de transmisión que guia la  

beta hasta e l  tambor correspond iente  de la  cabr ia  ae maniobra.

5 .  -  pescantes  t a le s  como l o  r e iv in d i c a d o  en lo s  puntos 1 á 4, c a r a c t e r i  — 

zados por e l  hecho de que las v igas  de des l izam iento  están unidas entre s í  

en su extremidad sup er ior  por un cable  de acero al cu a l  es tá  f i j a d a  la  ex­

tremidad superior  de una armadura o chasis  de una plancha de embarque o 

transbordo,  estando a r t icu la da  esta  armadura por su extremidad opuesta a l  

borde externo  d e l  puente sobre e l  mismo e je  de r o ta c i ó n  de la  plancha y 

p r o v is t o  de topes que l im itan  e l  movimiento de la p o s i c i ó n  in c l ina d a  a

30* con r e la c ió n  ai puente en la  p o s i c i ó n  v e r t i c a l ,  estando unida la  plan­

cha a su amadura por medio de un sistema de barras a r t icu la d a s  algunas 

de las  cua les  const i tu yen  las  cuerdas de esca la ,  cuando la plancha está  

en p o s i c i ó n  para e l  transbordo o embarque de lo s  p a sa je ro s .

6 . -  Pescantes t a l e s  como l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 5, ca ra c te r iza d o s  

en que entre cada v iga  de des l izam iento  de un pescante y la  armadora de

la  plancha están tendidos pequeños cables  de acero ,  que rorman e l  parape —

2 0 . -

t o .

7 ,  -  Pescantes t a l e s  como lo s  r e iv in d ica d os  en l o s  puntos 5 ó 6 , caracte  -  

r izados  en que un extremo de cable  está  f i j a d o  a la  plancha próximamente

2o a la mitad de su lon g itu d  y está  s u je to  a un galapago de la  armadura, es -  

tando p r o v i s t o  es te  pequeño c a d e  ae un nudo de detención  que impide que 

e i  d i ch o  cable sea completamente ajustado de manera que permita cuando la 

armadura se encuentre en p o s i c i ó n  perpendicular  al puente, se in v ie r ta  la  

plancha en 30*¿, hacia afuera, l o  que permite e l  l l e v a r  la  plancha sobre

25 la  embarcación arriando dicho  pequeño ca b le .

8 . -  Pescantes ta le s  como los  re iv in d ica d o e  en lo s  puntos 1 á 7, caracte  -  

r izados  en que lo s  e j e s  de r o t a c i ó n  de las  v igas  de des l izam iento ,  en lu­

gar de estar  c o lo ca a o s  cerca del  n i v e l  d e l  puente, están f l i jados  a montan­

te s  elevados estando co locada la  uabria sobre una censóla  conveniente f i  -  

jada preferentemente en la pared de la chupeta, girando la  plancha y su

3o armadura también sobre montantes e levados ,  s iendo  f a c i l i t a d o  e l  a cceso  a la  

pasarela por una pequeña esca la  f i j a d a  a l  puente .
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9 .  -  Pescantes t a l e s  co-lO lo s  re iv in d icad os  en l o s  pantos 1 y 2, caracte  -  

r izados  en que las  v igas  de des l izamiento  están a r t i c u la d a s  cada una a l a  

extremidad su p e r io r  de un larguero  a r t icu la do  a su vez p or  su extremidad 

i n f e r i o r  a un e j e  f i j a d o  en e l  f la n co  de l  navio ,  o a una armadura f i j a d a  

a l  f l a n c o  d e l  navio  mientras que se han d i sp u es to  d i s p o s i t i v o s  que permi -  

tan la  r o ta c ió n  hacia  e l  e x t e r i o r  d e l  conjunto c o n s t i t u id o  por l o s  pescan­

t e s ,  sus v igas de des l izam iento  y l o s  largueros  únicamente cuando a l  f i n a l

de l  movimiento de ro ta c ió n  de las  v ig a s ,  vienen lo s  pescantes resp ect iv a  -

mente asociados  a a l o ja r s e  con su extremidad i n f e r i o r  en un hueco de los  

la rgueros ,  estando l im itad o  e l  movimiento hacia  e l  e x t e r i o r  de l o s  largue 

ros ,  por brazos  a r t i c u la d o s  en la  p o s i c i ó n  en la  cual ,  la  polea de cabeza 

d e l  pescante se  encuentra a la  misma altura  que e l  e je  de ro ta c ió n  de lo s  

larguei 'os .

l u .  -  Pescantes t a l  como se r e iv in d i c a  en e l  punto 9, c a r a c te r i z a d o  en que 

en cada v iga  de des l izamiento  de l  pescante está  unido, de manera que pueda

ser  desprendido,  un candelero al cual  es f i j a d o  e l  cable  de maniobra de

la  armadura de la  plancha y l o s  pequeños ca c le s  que const i tuyen  e l  parape 

t o  mientras que se han p r o v is t o  medios convenientes para l iD e ra r  cada can 

d e le ro  de la viga asociada cuando las  v igas  han alcanzado la  p o s i c i ó n  per­

pendicular  al puente y e l  movimiento de abat ido  o descenso hacia e l  exte -  

r i o r  de los  la igueros  va a dar p r i n c i p i o . ,

1 1 . -  pescantes t a l e s  como se r e iv in d ica n  en e l  punto 10, c a ra c ter iza d os  

por e l  hecho de que los  medios de conexión entre  cada candelero  y la  viga 

de des l izam iento  adyacente, están co n s t i tu id o s  por una v a r i l l a  f i j a d a  en 

e l  candelero de manera que pueda resba lar  y que termina en su parte s u p e -  

r i o r  por una h o r q u i l la  que abarca un s a l i e n t e  de la v ig a ,  cuando la  v a r i  -  

l i a  es empujada hacia arriDa, teniendo es ta  v a r i l l a  en su base un proion -  

gamiento que corre  a l o  la rgo  de una s u p e r f i c i e  de guia f i j a d a  a l  puente 

y que t ien e  una forma t a l  que mantenga la h o r q u i l la  en la  p o s i c i ó n  de 

unión con el s a l i e n t e  ae la viga durante su movimiento de la  p o s i c i ó n  de 

reposo a l a  p o s i c i ó n  v e r t i c a l  permitiéndole  a la  vez e l  caer  por su propio  

peso  para bloquear e l  candelero  y d e ja r  l i b r e  la v iga  cuando ha s id o  a l  -  

canzada una p o s ic ió n  perpendicular  ai puente, estando también p re v is ta  una



palanca maniobrable a mano para v o lv e r  a levantar  la  v a r i l l a  durante la  

maniobra de r e c o j e r  la  embarcación antes de que la s  v igas  comiencen su mo­

vimiento de p legarse  hacia dentro ,

12.  -  Pescantes t a l e s  como se r e iv in d i c a n  en lo s  puntos 9 á 11, c a r a c t e r i  

zauos en que además de las  dos poleas de cabeza, cada pescante l l e v a  una 

polea  intermediaria que s i r v e  para tener separados e l  uno de l  o t r o ,  l o s  

h i l o s  d e l  apare jo  in c lu s o  en la  p o s i c i ó n  de i n c l i n a c i ó n  mayor d e l  conjun — 

t o ,

13. -  Pescantes t a l e s  como se  r e iv in d ica n  en i o s  puntos 9 á 12, caracte  -  

r izados  en que cada larguero l l e v a  en la parte a l ta  un la rg o  gancho que 

puede ser  enganchado a voluntad o por una manilla  g i r a t o r i a  a lred edor  de 

su e j e  h o r iz o n ta l  l levado  por e l  puente, o b ien  por un sistema de bloquea­

do formado por un pasador una de cuya extremidad g ira  a l red ed or  de un e j e  

v e r t i c a l  mientras que la  otra extremidad puede s e r  bloqueada por un seg -  

mentó c i l i n d r i c o  s o l i d a r i o  de un e je  h o r iz o n ta l  maniobrado por una palan -  

c a .

14. -  Pescantes t a l e s  como se  r e iv in d ic a n  en los  puntos 9 á 13, caracte  — 

r izad os  en que cada larguera l l e v a  un sistema de palancas a r t i cu la d a s  en 

paralelogramo cuyo lado i n f e r i o r  está  p r o v is t o  de un gancho conveniente 

para enganchar una pieza s o l i d a r i a  de la base d e l  pescante mientras que 

e l  lado  super ior  l l e v a  un prolongamiento propio  para que entre  en contac ­

to  con una conso la  de mando, s iendo la  d i s p o s i c i ó n  t a l ,  que e l  gancho su­

je ta  e l  pescante xan pronto como e l  prolongamiento ya mencionado se sepa­

ra de la conso la ,

15. -  Pescantes t a l e s  como lo s  r e iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 3, caracte  -  

r izad os  en que cada pescante l l e v a  dos brazos de l o s  que e l  i n f e r i o r  es 

más c o r t o  y e l  sup er io r  más la rg o ,  siendo por e l l o  aptos e s tos  pescantes 

para u t i l i z a r s e  para dos embarcaciones cada una de las  cua les  esta  pro -  

v i s t a  de sus ap are jos ,  mientras que la cabr ia  comprende dos pares de tam- 

bores de enrol lamiento de la s  betas, un par para cada embarcación, pudien- 

do hacerse independiente estos  pares uno de o t r o ,  para la  maniobra simul -  

tanea de l o s  dos pares de betas durante l o s  movimientos de des l izam iento



jEtm^le l o s  pescantes y de plegamiento de los  mismos y de las  v igas  de d e s l i  -  

zamiento e independientes uno de otro  para la  c o l o c a c i ó n  en e l  mar, prime­

ramente la  embarcación más baja y a continuación  da embarcación su p e r io r  

mediante embragues y lo s  sistemas de b loqueo .

16. -  Pescantes t a l e s  como se  re iv in d ica n  en e l  punto 15, ca ra c ter ia d os  

en que la  embarcación superior  es tá  serv ida por una plancha de embarque o 

transbordo automático y la  embarcación i n f e r i o r  por una plancha maniobrada 

a mano.

2 3 . -

17. -  Pescantes t a l e s  como se r e iv in d ica n  en cualquiera de los  puntos pre— 

lü ceaentee, cara c ter iza d os  en que para e l  enganche de la  embarcación a los

apare jos  se han d isp u e s to  dos g a r f i o s  en la  embarcación, teniendo cada uno 

la  for¿iia de un arco de c í r c u l o  cuyo centro  es un e je  h o r iz o n ta l  de rota -  

c i ó n  del  g a r f i o  l levado  por una armadura f i j a d a  a la embarcación de mane­

ra que puede ser  fá c i lm ente  desprendido, s iendo s o l i d a r i o  el g a r f i o  de un 

15 Cuerpo pesado que l e  ob l ig a  a g i r a r  para desprenderse de la  polea móvil  ctel 

apare jo  desde que e l  apare jo  ha dejado de e s ta r  tenso y estando además uni 

ao a la  embarcación por medio de una pequeña cadena re lat ivamente  larga  

que ob l iga  al g a r f i o  a g i r a r  cuando es ta  pequeña cadena se tensa .

18. -  Pescantes t a l e s  como se  r e iv in d ica n  en e l  punto 17, ca ra c ter iza d o  

2 o en que e l  d i s p o s i t i v o  de unión de la armadura de cada g a r f i o ,  está  cons -

t i t u i d o  en la  embarcación por un extremo de cadena f i j a d o  a la  extremidad 

i n f e r i o r  de un prolongamiento de la armadura que a l o ja  en un a s ien to  de 

una t ra v ie sa  l i j a d a  a la embarcación estando la  extremidad i n f e r i o r  de 

e s ta  cadena su je ta  por un e je  mantenido a su vez en la  p o s i c i ó n  de bloqueo 

25 por un f ia d o r  c o n s t i tu id o  por un segmento c i l i n d r i c o  l l e v a d o  a la  p o s i  -  

c ió n  de enganche o fuera  de e l l a  con e l  e je  por la  r o ta c ión  de una palan­

ca .

19 .  -  Pescantes t a l e s  como se r e iv in d ic a n  en l o s  puntos 1 á 16, c a r a c t e r i  -  

zados en que para e l  enganchado de la  embarcación a los  aparejos se han

3o d isp uesto  dos g a r f i o s ,  cada uno p r o v is t o  de un d i s p o s i t i v o  de t i p o  cono — 

c id o  para impedir e l  desenganchado a c c id e n ta l  ae la polea móvil  d e l  apa -  

r e j o ,  estando f i j a d o  e l  g a r f i o  a la embarcación mediante un d i s p o s i t i v o

que comprende un e j e  unido a i  a n i l l o  i n f e r i o r  ae una extremidad de cadena
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f i j a d a  a un prolongamiento i n f e r i o r  d e l  g a r f i o ,  estando reten ido  e s te  e j e  

en la p o s i c i ó n  de unión con e l  a n i l l o  por una palanca g i r a t o r i a  que es 

íuantenida apoyada en e l  e j e  por la  unión de su extremidad con un segmento 

c i l i n d r i c o  rlbvado por la  extremidad de una carra r íg id a ,  la  o tra  extre  -  

5 miaad de la cual esta  p rov is ta  de o t r o  segmento c i l i n d r i c o  que bloquea

e i  sistema de f i j a c i ó n  del  o t r o  g a r f i o  corr ienda  esta  barra r ig id a  para -  

le lamente a l  plano ae la  q u i l l a  pero separada de es te  plano y s iendo so  -  

l i d a r i a  de una palanca t ra n sv e rsa l  que s irva  para hacer la  g i r a r .

20. -  n Pescantes automáticos para embarcaciones ae salvamento '» según 

lü  se descr ibe  y r e iv in d i c a  en esfca memoria d e s c r i p t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  

planos que a la  misma se  acompañan.

Consta esta d e s c r i p c i ó n  de v e in t i c u a t r o  páginas f o l i a d a s  y e s c r i t a s  a má -  

quina por una s o la  de sus caras .

kaar id ,  á *¿  Noviembre de 1934 

Leocadi o  López y López
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