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MEZwORIA DESCRIPTIVA
para una patente de invencidn, por veiute afios, por: " Pescantes auto _

mdticos para embarcaciones de salvamento " a favor de D. Antonino pam

pinella; residente en Roma /Italia/. -

E1 ovjeto de la patente invencidn es un nuevo tin de pescantes auto -
mdticos para colocar en el mar de una manera répida, facil y segura
las embarcacionés de salvamento incluso cuando el navio estd fuerte —
mente inclinado del costado opuesto,

%l dispositivo comprende en substancia un par de pescantes gue resba -
lan primeramente sobre guias de soporte colocadas en plano inclinado

¥y que se iu&%vfb7ura continuacidn, con estas vigas o guias, de manera
que conduzcan la embarcacion fuera del vacio, mientras que una plancha
de desembarco yue facilita un paso cdémodo y rédpido a las personas que
ha de transportar, vieme a colocarse automdticamente sobre el borde

de la embarcacidn, después de lo cual, es llevada, ls& embarcacidén, al
mar y se desprende automdticamente de los aparejos de suspensidn tan
pronto como estd la misma en disposicidn de flotar,

Segdn la invencidu, todas estas operaciones se verifican automdtica -
mente por la fuerza de grevedad uUnicamente, es decir, por el peso de

la émbarcacidn, nada mds que arriando las beétes de los aparejos y sien-



do efectuada la maniobra por una soOla persona.
0 los dibujos ane jos, que muestran algunas formas de realizacidn de
la invencidn.
La fig. I% es una vistas en pleno del conjunto del dispositivo segin
5 una forma de ejecucidn.
Le fig. 2, es una vista de frente,
ia fig. 3, es una vista de costado mostrando al mismo tiempo la prime -
re fese del deslizamiento de los pescantes a lo largo de las vigas de
guia;

Lo la fig. 4, es une vista de costado del dispositivo despu€s del abatido
completo de los pescantes y de las vigas asociadas, en la cua. la po -
sicidn inicial del dispositivec es mostrada en linea de puntos. En es -
ta figura se ve la pasarela o plancha de transbordamiento gque ha sido
sbatida sobre la embarcacidn en virtud de la accidn de la rotacidn de

15 las vigas de gufa.

Las figs. 5 # 24, presentan en vistas diferentes los Getalles de dis -
tintas partes que constituyen el dispositlivo, comprendiendo el siste -
ma de engancnado de la polea movible del aparejo al garfio de suspen -
sidn de la embarcacidn,

20 Las figs. 25, 26, muestran respectiivamente en vista de frente y por su
extremo, los pescantes segin la invencidn, en posicidn elevada con re-
lascidn sl puente de las embarcaciones, mostrando la fig. 27, la pasa -
rela de embarque correspondiente, igualmente levantada.

Las figs. 2&, 29 y 30, muestran una fomma de ejecucidn de la invencidn

25 en ia cual se han previsio dérganos adicionales capaces Ge efectuar la
separacidén de la embarcacidén del flanco del mavio; en esta forma de
gjecucidn la pasarela de embarque y el parapelo se desprenden de las
vigas de guia de los pescantes desde que estas vigas han alcanzado una
posicidén perpendicular al puente:

30 Las figs. 3L € 37, muestran en vistas diferentes, los detalles de la

forma de ejecucidn antedicha.

nas figs. 38, 39 y 40, presentan una forma de ejecucidn en la cual,
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pescantes llevan un doble brazo para servir a dos embarcaciones, manio-
bradas igualmente por una persona.

iLas figs. 41, 42, 4%, muestran la cabria para la maniobra de loOs pes -

-
cantes para dos embarcaciones.

®n todas estas figuras, son empleados los mismos nimeros de referencia
para indicar las partes correspondientes del dispositivo,.

is{ como se vé en las figuras, el dispositivo comprende, un par de
pescantes 1 -figs. 1, 2, 3, 4,- cada uno formado por dos palastros de
hierro o ae acerc y construidos convenientemente para el apoyo del flan
co p de la quilla de la embarcacidén 2, estando unidos los dos palas -
tros al exterior y por uebajo por uns banda periferica y por pernos

3 -figs. 5 y 7—- que los mantienen convenientemente espaciados para alo-
jar las poleas de transmisidn de la beta.

En la extremidad inferior del pescante, se ha dispuesto un brazo 4,
-figs. 6, 13- que estd reforzado por los tirantes 5, efigs, 4, 5, 6-—
colocados en lass uirecciones lateral y vertical., En estos brazos 4, es—
td fijada una barra longitudinal 6 -figs. 2, 5, 6, 13- que une los dos
pescantes de manera gue las haga rigidas y que impida las pequeras Os-—
cilaciones debidas al cabaceo del navio cuando estdn eflojadas las
trincas o aparejos de la embarcacidn,

La barra 6, es preferentemente hueca y con una seccidn triangular -figs
5, l4— con la arista saliente ewbotada en el centro —fig. 28— de mane -
ra que, si la embarcacidn se apocya contra esta barra cuando el navio
estd inclinado del costado opuesto, pueda la misma facilmente resbalar
tanto cuando es arriada como cuando es 1zada,

La base posterior de cada pescante, lieva fijados, perpendicularmente

a su plano vertical, dos pivotes 7 -figs., & y 9- que tieuen vaciamlen -
tos exiales fileteados, sirviendo cowo grboles de rotacidn para las
ruedas 8, —-figs. 5, 8, 9- cuya cara externs comprende un hueco circu -
lar -fig. 9- donde se aloja la cabeza del tornillo de contencidn de

la rueda roscada en el vaciamiento fileteado del permo 7, correspon -

diente,
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El contacto entre el pescante y el flanco de la embarcacidén en la posi -
¢idn normal, se verifica con la interposicidén de un cojinete de madera
9 ~fig., 3,0—- fijado en la escotadura de el pescante que lleva un sa =
liente 10 -figs, 4,5- donde la quilla de la embarcacidén apoya cuando

-~
estd es colocada dentro., Este saliente 10, tiene también por objeto el
servir como sosten de la embarcacidén cuando esta es arriada bajo una in ~
clinacidn del navio del costado opuesto y propiamente en la fase en que
los pescantes se aeslizan sobre las vigas de guia 11 -fig. 3— pues en
esta fase justamente a causa de esta inclinacion desfavoraole, los apa -
rejos tendrdn .na tendencia a desenrollarse, Este desenrollamiento es por
el conirario impedido debido a que la embarcacidn se apoya sobre el di -
cho saliente, y es por ello el que el deslizamiento de Los pescantes se
verifica incluso cuando el navio estd inclinado del costado opuesto
mientras gue en un cierto punto del movimiento de abatimiento de 1los
pescantes son nuevamente tensadas las betas y las poleas méviles de los
aparejos son apretadas conira la cabeza de los pescantes,
La beta 12 -figs. 4, 5,- constituida por un cable de acero, estd fija -
da a la polea 13, que lleva el anillo que sirve para enganchar a la vez
el garfio 14 —fig, 2- de suspensidén de la embarcacidén, esta beta pasa
a continuacidn sucesivamente entre las poleas 15, 13, 16, -figs, 3, 5-
constituyendo asf{ un aparejo y después todavia, sobre las poleas de trans
misidén 17, -colocadas en le base posterior del pescante 18-, en la ca -
beza de la viga de gula 19, 20~ figs. 4, 16~ (en el soporte de dicha vi-
ga— 21, —-fig, 3- (fijada al pueunle, para euroriarse seguildawente a la
cabria 22 -figs., 1, 2, 3-.
LOs pescantes llevan en su parte superior dos armellas 23 y 23, En el
anillo de armella 23 -figs., 3, 85- esta fijado el canle de acero 24,
gue comnstvituye la trapa para sujetar la embarcacidn al pescante y este
pescante al soporte 27, A este efecto, la trapa lleva en su extremidad
libre un anillo 25 -figs. 3, 4,— en el cual, se hace pasar una 0 varias
veces la poza -26- -figs, 3, 16— que tiene su jarcia muerta en el sopor-
te 27 -fig. 3- y que esta amarrada eun un galapagO conveniente 28 -figs,

3, l6-.
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La otra armella 29 -figs. 2, 25- sirve para enganchar un pequefio cable
de acero 3u, que se utiliza para ayudar a unir los pescantes y para sos
tener la cuebierta de la embarcacidbén y amarrar las extremidades de los
cables ae salvamento,
#l pescante que acaba de ser descrito resbala, en virtud de su peso, en
la viga de deslizamiento 11 -figs, 3, 7, 9, 13- por la intervencidn de
Su carro posterior formade por las ruedas 8 -figs, 5, 8, 9— ya menciong
das y por el rodillo 31 -fig. 13- gue gira alrededor usl eje 32 gfigs,
18, 14~ que estd fijado a la base 33, y sirve de eje de rotacidn de la
viga. Pera obtener este deslizamiento la viga esta inclinada en 302, ha
cia el exterior del navio -fig. 3- y esta construida de la maners si —
gulente:
Dos gulas de hierro que tienen una seccidn en U, son sostenidas conve —
nientemente espaciedas y unidas entre s{ en la parte delantera por unsa
placa transbersal interna 34 -figs. 10, 1ll) que interrumpen el vacio pa
ra causar la detencién del carro del pesvante cuando este dltimo termi
na su desvenso, y en la parte postericr por una placa transversal exter
na 35 -fig, 1l0- fijada por depajo de las gufas de manera que deje libm
el espacio antedicho por donde se introduce, para efectuar el montaje
del conjunto, el varro del pescante constituido por dos pares de ruedas
& -fig. 5-. Una vez efeciuada esta introduccidn, se introduce la pieza
86, en forma de caja —-figs, 11, 12— que se fijard por medio de cuatro
tornillos roscados en los bordes opuestos de las gulas, de manera que
se refuerce la unidn de las gufas. Esta pieza en forma de caja, lleva
la polea 1&, de transmisidn de la beta,
La viga de guia es giratoria en la base 33 -figs, 4, 13, 14— gque estd
fijada al borde del puente de las embarcaciones 37 -figs, 4, 14— y apo-
ya en la parte posterigr sobre el soporte 27 —fig. 3—- de altura conve —
niente, a sawver, tal forma que obligue a la viga a mantenerse inclinadg
en 502, asi como ha sido dicho anteriormente. Sobre el eje que une -la
Fégda = a la base, gira un rodillo %1 -figs., 13, 14— sobre el cual se
apoya el pescante,

&l soporte 27 —figs., 3, 15, 16- estd formado por dos palastros de hierm
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en U, En el espacio libre entre los palastros, se han dispuesto dos po
leas, de las cuales, la superior 19 -fig. 16- recibe la beta 12 -fig,
4— gue viene de la polea 16, de la viga y la otra 20 -fig. 16- coloca -
da debajo,dfirve para conducir la beta a la polea 21 -fig. & fijada
en el puente, de donde la beta vd a enrollarse a la cabria 22 -figs. 1,
3—. La extremidad superior del soporte comprende una horquilla 38,
gue bloquea la viga contra los movimientos debldos al cabeced del navio
dos tirantes rigidos 39 -figs. 4, 15, 16— fijados al puente, sirven pa-
ra reforzar el soporte para que resista al esfuerzo de traccién de la
beta 12. iste soporte 27, lleva el galapago 28 -figs. 4, 16— en el que
es amarrada ia boza 26, asi como ha sido dicho.
A la mitad de la distancia entre las dos vigas 1ll, y siempre en el bor-
de del puente, estd articulada la plancha de embargue O transbordo 4¢
-figs. 1, 2, 4, 283, 24-.
&sta plancha es accionada por un soporte especial de palastro 41 -figs.
83, 24— formedo de menera que permanezca €n el estado de reposo, en una
posicidn inclinada de 3(0¢, como las vigas de deslizamiento -fig. 23-
por las cuales es accionado a su vez, durante el descenso, por medio de
dos pequefios cables de acero 42 -figs. 2, 23, <b—,
Cuando el descendimiento hacia el exterior ha sido terminado, el sopor
te 41, permanece vertical -fig, 24— y limita el movimiento de la plan -
cha por medio de dos brazos de retencidn laterales 43, que giran alre —
dedor del mismo eje del soporte y guiados cada uno por correderas 44, .
45 -figs. 23, 24—, estanao colocadas las correderas 44, en la base fi —
ja del soporte y las correderas 45, sobre la parte inferior del dicho
soporte.
Pare uns cierta parte del movimiento del soporte 41, las correderas 45,
se desplazan sin arrastrar los brazos 43, Cmando las extremidades de
los brazos 43, tropiezan contra el fondo de la corredera respectivamen—
te asociada, son estos brazos arrastrados en movimiento y son deteni -
dos unicamente cuando los mismos tropiezan contra la parte superior de
las correderas 44. Entre dicho soporte 41, y las vigas, estdn tendidas

las cuerdas ae aceroc 46, que constituyen un parapeto de proteccidn,
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La plancha lleva las cusrdas de escala 47 -Tig. 24- constituidas por
parras articuladas entre si en forma de un paralelogramo, para seguir
los movimientos de la embarcacidén en el balanceo del navio hasta la po
sicién en que los tirantes en dos piezas articuladas 45, estdn tensos,
estando igudlmente articulados estos tirantes en la extregidad superior
del soporte y a los candeleros de las cuerdas de escala de la plancha,
Un pequeflo cable de retencidn 49, de cdfiamo, sirve para llevar la plancla
de transbordamiento a la embarcacidén y tiene un nudo 50, que choca con
tra un agujero aaapiado del soporte cou el fin de dejarle algo flojo
cusndo el cable 49, es tensado para el asentado normal con el fin de que
la plancna apvatida por las vigas tenga una inclinacidn inicial aproxima-
aa de 302 y pueda ser segulidamente llevada sobre la embarcacidn por su
propioc peso. Bl galapago 51, fijedo en un costado del soporte, sirve pa-—
ra amarrar en €1 dicho cable 49, Zn el caso en gque la plancha no se in -
virtiese espontaneamente a causa de la inclinacidn desfavorable del na —
vio, deberd ser empujeda a mano la misma por dos marineros de la embar -
cacidn que son los primeros en embarcarse,
Cada uno de los garfios de suspensidn 14 -fig. 2— de la embarcacidn es —
t4 constituido por el garfio propiamente dicho 52 -figs. 17, l&- provis—
$o de une masa posterior excéntrica y montado sobre un eje fijo en una
armadura apta 53, en la cual se oculta el garfio después de la rotacidn
alrededor de su eje cuando ha tenido lugar el desenganchado, evitando
as{, enganches eventuales con el anillo de sujecidén de la polea 13, Es —
ta armadura comprende por debajo del eje de rotacidén del garfio, un opri-
ficio para la introduccidn del brazo més largo de un drgano de blogueo
bifurcado 54, cuyo brazo mds corto es introducido en el espacio existen-
te entre cl anillo de la polea y la extremidad del garfio4 de esia mane—
ra se impide el desengsnchaniento del garfio, mientras que para disponer-
lo para el enganchado no se deja en su lugar mas que el brazo largo y
para hacerlo funcionar automdticamente por gravedad se extrae completa —
mente el drgano ae ploqueo 54, que permanece sujeto a la cadens 55, fi -

jade a la traviesa 56 —-fig. 17- de la embarcacidn.

La parte inferior de la armadura 53, estd formade de manera que se adap-



10

15

20

25

30

8. -
te a un orificio de la traviesa b6, fijada en los bordes de la embarcacidn
Una extremidad ae la cadena 57, une esta armadura con la carlinga de la
embarcacidén doude, sobre un refuerzo de palastro 58, estd dispuesto un dis
positivo convgniente, que bloguea o libera a voluntad esta cadena, Zste
aispositivo estd comstituido por una clavija o pasador 59 -figs, 18, 21—
introducido en el Ultimo anillo de la cadena y que puede girar alrededor
de un eje llevado por un estrivo solidario del refuerzo 58. La extremidad
libre de la clavija, o parxsdor 59, puede estar sujetada por un segmento
circular solidario de un grueso eje 80 que gira en un cojinete convenien —
te solidario deir refuerzo 58,
La rotacidn de este grueso pivote 6(C, se efectua por medio de una palanca
6l -figs. 17, 21— maniobrada a meno y detenida por un pequefio pasador,
Finalmente una pequefla cadena 62 -fig. 1&- une la cabeza del garfio a la
traviesa 56.
&1 garfio o gancho gue acaba de describirse puede funcionar automdticamen—
te y mediante mando, En el primer caso el funcionamiento se verifica gra -
cias al peso de la masa excéutrica gue, desde el momento que la beta de
la embarcacidén es aflojada, obligg al garfio a girar y a desprenderse del
anillo de la envoltura de la polea 13 -figs., 17, 18-; el funcionamiento
mediante mando debe ser provocado en el momento que falle el funcionamien-
to automdtico, por una razdn sualquiera, cilertamente muy rara, y Qque se
podria incluso decir que casi imposible de suceder. Sin embargo, es por
la eventualidad de este caso, muy raro, por 1o que se ha previsto el dis -
positivo que acaba de ser descrito, Bl funcionamiento mediante mando se
verifica de la manera siguiente;
Despuds de haber retirado la clavija o pasador de sujecidn de la palanca
6L -figs., 17 y 21- se hace girar esta palanca a mano, La rotacidn de la
palanca provoca la rotacidn del segmento circular del grueso eje 60, ¥y
por consecuencia la liberacidn de la clavija 59 —figs. 18, 21- que bajo
la traccién de la caaena 57, del garfio 52, que permanece enganchado a
la polea 13 -fig. l&- del aparejo, se invierte, dejando escapar la cade —

na y por ello dejando también salir el garfio de su asiento, Cuando la pe-

quefla cadena 62, se tensa, obliga al gancho a girar Yy a que se desprenda
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de la polea cayendo sobre ia embarcacidn que queda asi en livertad para
.legar al mar, puesto gue el otro gancho se habra desenganchado automdti-
camente o en caso necesario, haovrd sido separado a mano, asi como se ha
descrito.

-
Si se deseard un garfio que funcionard unicamente mediante mando, se em -
pleard el garfio o gancho representado en las figs. 19 y 20. 21 garfio
63, no lleva armadura y comprende una parte inferior gque se introduce en
el agujero de la traviesa 56. ZIn su extremidad, la cadena posee un esla -
bdn metdlico giratorio 64 —fig. 20- que permite el enganchado de la po -
lea moviovle del aparejo y que impide el gque se desenganche, Para engan —
char la polea, se debe levantar con la mano el eslabon ya mencionado, Lo
resteante del dispositivo es completamente idéntico al del gancho automd -
tico,
Con este tipo de gancho o garfios, para desprender la embarcacidn de los
aparejos, es necesario accionar sobre los dispositivos que sujetan las
cadenas de los ganchos a la embarcacidén, Los ganchos son recuperados a
bordo y para izar de nuevo la embarcacidén se deben montar dos garfios
auxiliares que deben formar parte de la dotacidn de la embarcacidn,
Con este tipo de garfio se podrd obtener el gesenganchado simultanee de
los dos garfios de la embarcacién, A este efecto, los dos gruesos pivo —
tes 60 -figs. 20, 22— estdn unidos entre sf por una barra rigida 65, ac -
cionada en el centro por la palances 66 —-fig, 38—, Las clavijas o pasado -
res de retencidén 59, de las cadenas de los garfios serdn bloqueadas por
los segmentos circulares de los ejes 60, con la intervencidn de las palan-
cas transversales 67 -figs., 19, 20, 22- a fin de dejar liore la parte
central de la embarcacidén para su arboladura o para su motor, Cuando se
invierte la palanca 66, giran los segmentos circulares y liberan las pa -
lancas traunsversales 67, liberando a su vez estas Ultimas las clavijas o
pasadores de retencidn de las cauenas de los garfios, que no hallandose
ya sujetos, saldrén con las poleas de los aparejos y la embarcacidy se en-
contrard libre para largar.

La polea moviole 13 -figs, 3~ del aparejo lleva en la parte superior una

bequedla parra transversal 68 -figs, 17, 15 que ird a chocar contra el
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porde inferior de la cabeza del pescante al final de la operacidn del
levado de la embarcacidén, A partir de este momento comienza la iaver -
sién del pescante hecia el interior del navio.

La cabria 22 -figs. 1, &, 3,- para la maniobra de las betas, comprende
aos tamboré; de igual didmetro paralelos enire si y que tienen una ranu-
ra en hdlice para el enrollamiento de las dichas betas, La cabria es -
t4 provista de un freno @ mano para graduar la velocldad de rotacidn de
los tambores para el desenrollado de las betas cuando se arria la em -
varcecidn y de un motor eléctrico para izerla. lLa cabria esta provista
como corrientemente, de un dispositivo que permite el izar la embarca -
¢idén a mano,
Los pescentes descritos mds arriba, son maniobrados por un solo marine-
ro gue verifica las operaciones siguientes:
Para arriar la embarcacidn:
a/ Se guitan las bozas 26 -figs. 3- que cifien las trapas 24,
b/ Afloja el freno de la cebria; los pescantes resbalan entonces sobre
las vigas de guia merced a la inclinacion de estas uUltimas; cuando 1los
pescantes llegan al tdrxino de su earrera, se abaten al propio tiempo
que las vigas hasta chocar por su extremidad inferior contra el flanco
del navio o contira una armadura adaptada que podria ser dispuesta sobre
el flamco del navio. Al mismo tiempo se habrd verificado el abatimien —
to de la plancha de embarque O transbordo, Qque serd llevada a que se
apoye sobre la embarcacidn arriando el cable 49 -fig. 24- 1o que puede
e jecutarse por los dos marineros de la embarcacidn. Una vez terminado
el movimiento de descenso de les pescantes el operador frena la cabria
después de lo cual puede verificarse el embarque de los pasajeros,
iAfectuado el embargue, el operador vuelve a arriar las betas hasta que
la embarcacién se desenganche de los aparejos. Si la embarcacidn est’‘a
provista de los garfios automdticos representados en las figs. 17 ¥
1¢, antes de que la embarcacidn toque el agua, los dos marineros de 1la
embarcacidén deben guitar las clatijas o pasadores de seguridad 54, de

los garfios 52, para permitir el desenganche automdtico que se verifi -

ca desde el momento en que flota la embarcac idn,
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Si el desenganche automdtico no se verifica, los dichos marineros deben
maniobrar las palancas 61 -figs. 17, 21- para desprender los ganchos ©
garfios de la embarcacidn,
Si la embareacidn estd provistia de ganchos unidos entre si, el marinero
encargado de este servicio, debe maniobrar la palanca 66, -fig, B8- des—
de el momento en que flota la embarcacidén, para liberar las palencas
transversales 67 -figs. 19, 20, 223-.
Para izar la enbarcacidn:
a/ se engancha la embarcacién a los aparejos:
b/ ¥l operador pone en movimiento la cabria eldctrica. La embarcacidn
entonces sube hasta que las barras 6& -figs. 17, 18- de las poleas movi -
bles de los eaparejos choguen contra los pescantes; estos dltimos se des~
doblan hasta que las vigas apoyen sobre los soportes 27 -fig. 3—. L&
pdancha de embarque se levanta al mismo tiempo despué€s de lo cual los
pescantes a las cuales estd suspendida la embarcacidén ascienden sobre
las vigas de guia., Al firal de este movimiento, el operador detiene la
cabria.
¢/ se pasan y se ciflen las trapas 24 -fig., 3- y desde Que estas ultimas
esten colocadas en plaza por el operador desenrollara lentamente la ca —
bria para dejar un poco flojas las betas y frenard a continuacidn defi —
nitivamente la cvabria,
En el caso de una averia del motor eléctrico se deberéd poder izar la em-
barcacidén mediante una maniobra a mano,
El aispositivo que acaba de describirse embaraza forzosamente el puente
de las embarcaciones. En los grandes transatlanticos afectados al trans-—
porte de los pasajeros se puede oObtener el desembarszado completo del
puente levantando los pescantes que en este caso, en vez de girar sobre
el borde del puente, giraran sobre los montantes 69 —-figs, 25, 26— de
altura conveniente.
En esle caso si existe una chupeta 70 -fig. 26— serd utilizada para el
apoyo de las vigas en consolas 71, montaddose la cabria 22, sobre otra

consola central, Puesto gue las trapas deben ser maniobradas desde la
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chupeta, antes de llegar a los gapapagos 28, fijados a las consolas de

apoyo de las vigas, pasardn por debajo de los ganchos 72 — fig, 25- de

Los pescantes para que las trapas sigan un recorrido conveniente para

ejercer une traccién hacia abajo.

5 Adoptando este sistema de pescantes sobre-elevedos el soporte movil que
acciona la planche de transbordo o de embarque debe girar sobre montan—
tes convenientes 73 -figs. 25, 27-, Para llegar a la plancha, 10s pasa -
jeros deberan subir glgunos escalones de una escala 74, fijada en cual -

quier sitio del puente teniendo esta escala en su parte baja dos can -
10 delercs fijos 75, para el sosten de las cuerdas de escala 76, constitui-
das por brazos articulados unidos a las cuerdas de escala 47, de la
plancha.
4l soporte sobre-elevado 41, lleva dos botones de guila laterales 77,
que se deslizan en entalladuras circulares convenientes de los montan -
15 tes 7%, donde encuentren los mismos su detencidn para graduar la incli-
necidn del soporte de conformidad con 1la inclinacidén de las dos vigas
en Las dos posiciones extremas del conjunto,.
Con el sistema de pescantes sobre—elevados el parapeto 46 -fig. 25— que
estd formado en este caso por barras rigidas, permanece fijo al borde
20 del puente y estd limitado en sltura por los montantes de las vigas y
del soporte, y comprende sostenes intermediarios 78, de reforzamiento,
Este tipo de pescantes con abatimiento, segin la invencidn, permi-
te la adopcidn de un dispositivo mediaate el cual y siempre de una ma -
nera automdtica mediante la fuerza de gravedad, después del embarque
25 de Llos pasajeros en la embarcacidén, esta Ultima antes de descender al
mar es separada del flanco del navio (figs. 28, 29, 30). En este dispo—
sitivo, cada viga 11 -figs. 29, 31, 32- de las que sirve para el desli-
zamiento del pescante asociada, es giratoria en la extremidad superior
de un larguero 79, estando unidos los dos largueros por placas 8fig. 32-
S0 y estando articulados a su vez al borde del puente inferior 80 —-fig.
29—

AL soltar las betas para arriar la embarcacibén, las piezas 4 -figs, 6,
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28, 29) de les extremidades inferiores de los pescantes iresn s chocar
al Tinal del movimienlo de descenso contra estos largueros que, siempre
en virtud del peso de la embarcacidn, se apatiran hacia afuera y aleja -
ran ls embafcacién del borde del navio, El movimiento de descenso del
conjunto, élrededor de los ejes de los largueros es limitado en la po -
sicidn en la cual, los brazos articulados €1 —figs, 29, 30- que unen con-
venlentiemente los largueros al puente 37, de las embarcaciones, gquedan
tensadas,
En el sitio donde las piezas 4, de los pescantes tropiezan contra los
largueros lievan estes ultimos un rebajo 82 —-fig. 31- gue sirve para
evitar 10s movimientos resuliaiites ae 10s pescantes., wstos pescantes son
también blogueadosen este rebajo contra su nmovimiento intempestivo de
abatimiento hacia aaentro, por un gancho 83 -figs, 30, 31— maniobrado
por medio de una ‘transmisidn articulada en paralelogramo colocada en un
costade de Llos jpargueros,
El Organo de mando de la transmisidn en paraleiogramo, es el brazo 84,
-fig. 31~ de la palanca que forma el lado superior del paralelogramo,
wste vrazo tropieza, cuando los largueros estan en posicion normal, con-
tra una consola 85, fijada por debajo del puente de las embarcaciones.
Vuando los largueros comienza su movimiento de descenso hacia afuera,
el brazo 84, se separa de la cousola 85, y permite al gancho 83, el des-
cender para ovloguear el pescante, pudiendo ser aumentado si es necesa -
rio el peso del conjunto del paralelogramo que causa el descenso del gan—
cho, por una barra de plomo fijada en el lado largo 86 —fig, 31— de este
paralelogrago.,
La plava de acoplado superior de los largueros, lleva un gancho 87, para
cada larguero -figs, 29, 31, 33, 34, 35— que sirve para bloguear el lar-
guero al puente. A este efecto, una placa de metal 88 -fig. 33- que.a —
fecta en su parte anterior la forma de una horquilla, esta fijada al
puente. En esta horquills, el larguero se adapta exactamente y es asi
sujetado contra los movimientos debidos al balanceo del navio, La placa

66, lleva en la aireccidn del gancho 87, una manilla €9, que cuando ocu—

be la misma le posicidn trezada en punteado epn la fig. 33, engancha 1
. 9 e
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gancho &7, en el momento en gue el brazo 84, toca la consola 85, LOs gan -
chos &7, vuelven a entrar, cuando los pescantes remontan sobre las vigas.
En este segunda posicidn, después de heber sujetado las bozas a las tra -
pas de le emdbarcecién, se invierte el anillo en el interior (posicidn re -
5 presentada en lineas de trazos, fig. 33, y se bloguea el gancho 87, por
medio del pasador 9U, gue es sujetado a su vez por el segmento circular
accionado por la palanca 91. |
Con este tipo de pescantes automdticos, la pleancha y las partes a ella
asociadas, deben permenecer a DOrdo mientras que 1Os pescantes que;giran
10 sobre 1los largueros se separan del flanco del navio, estando previsto a
este efecto el dispositivo siguiente:
Bl cable de mando del soporte movil de la plancha y los cables que for -
sman el parapeto, estdn extendidos entre el dicho soporte y los candeleros
especiales 92 -fig. 26- provisto cada uno de dos virotillos longitudinal-
15 y lateral respectivamente, ilevando este dltimo un boton de reteuncidn
93 —-figs. 30, 36~ que corre en una ranura circular verificada en la base
fija uel candelero y que sirve para detensr el candelero en sus dos posi
ciones extremas, vertical e inclinada en 302 como las vigas,
La viga de deslizamiento ae cada pescante, estd provista de un saliente
20 94 -figs. 2&, 33, 36— enca.jada en la horquilla 95 -figs. 28, 36— de una
variila montada sobre el candelero de manera que pueda resbalar al largo
del candelero; la horquilla tiende a descender por gravedad y puede ser
levantada por medio de una palanca de pala 96 -fig. 36— que gira en el
virotillo transversal del candelero, La varilla de la horquilla 95, ter -
<5 mine en su parte inferior por un pie 97, que en el movimiento de descen
so0 Gel candelero corre sobre una aleta circular 98 -figs. 36, 37- fijedo
a la base del candelero. La forma de la aleta es tal, que la horguilla
95, aprisiona el saliente 94, durante el movimiento de abat imiento de
las vigas hasta que el candelero adopta la posicidn perpendicular al puen-
30 te. En este momento el pie 97, de la varilla cae al largo de la parie an-
terior de la aleta —fig. 36-. La horquilla 95, deja libre el saliente 9%,

de manera gue las vigas permanecen libres para el segundo descenso hacia
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afuera sobre los largueros, tan pronto como se retire el pasador de su -
jecidn 90 -fig. 35-, mientras que 1los candeleros continuan blogueados a
bordo con todo el dispositivo de la plancha,

sl pie 97, bloguea el eandslero contra los abatimientos hacia dentro.

Los pesoanté; descritos anteriormente, llevan entre las dos poleas fijas
15 y 16, una tercera polea que tiene el objeto de mantener separado8 1los
tirantes del cable del aparejo, cuando 1los pescantes han experimentado
los dos abatidos hacia el exterior, alrededor de los ejes de las vigas

y de los larguercs respectivamente,

LOs pescantes pueden ser maniobrados por una sola persona y su funciona -
miento se verifica como sigue:

Para botar la embarvacidn al mar:

a/ Se desatan las trapas 24 -fig. 3-,

b/ se afloja el freno de la cabria:; los pescantes con la embarcacidén res -
balai enionces sobre ras vigas y cuando los mismos han llegado al final
de carrera se absten hassta tropezar en los repajos 82 -figs, 29, 31— de
los largueros; al mismo tiempo, 1os candéleros g2 -figs. 28, 50— con el
soporte de la plancha de transbordo se abatiran también, despuds de 1o
cual es lievada la piancha sobre la embarcacidn por medio del pequefio ca—
ble de cdfiamo 49, -fig. 24—, Las viges de deslizamiento se desprenden
automdticamente de los candeleros asi como se describe mds arriba, En es-
te instante, se frena la cabria para el embarcedo de lOs pasajeros y en -
tre este tiempo, el operador ird giraudo las pmlancas 91 -figs. 33, 34-
para liberar los pasadores de sujecidn 90, que fijan los largueros al
puente, Después del embarque de los pasageres, el operador vuelve a izar
las betas, con 1o cual se abaten los largueros sebarando la embarcacidn
del flanco del navio -fig, 29-., EL abatido de los largueros estd limita —
do por los brazos 8l -fig. 30-. La embarcacidn desciende entonces al mar,
Al principio de esta segunda fase los pescantes permanecen blogqueados en
los repajos ue 1os largueros por la accidu de los ganchos 83, El desen —
ganchado de la embarcacidu se verifica de la manera ya descrita,

Para izar la embarcacidn:

a/ Se engancha la embarcacidn a los aparejos y se levanta la plancha si -
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b, se pone en movimiento la cabria y la embarcacidn sube; cuando las ba -
rras 68 -figs. 17, 18- de las poleas moviles 13, chocan contra los pes -
cantes; los' largueros 79, giran hacia el navio hasta tropezar contra el
borde uel puente de las embarcaciones; al mismo tiempo, las palancas 84
-fig. 29- tropiezencontra las consolas 85 -figs. 29, 31— levantando los
ganchos 83, y liberando asi los pescantes vara permitirlos el apbatido
hacia el interior. Zn el momento en que las palancas 8%, tocan las von -
solas 85, las manililas €9, que habian sido precedentemente invertidas
hacia afuera, entran en funcidn §fig.35, sujetando los ganchos 87, para
impedir un abatido accidentalde estos largueros hacia el exterior cau -
sado por la inclinacidén o los balenceos del navio, Se para entonces la
cabria y maniobrando las palancas de pala 96 &fig. 36— se levantan las
horguillas 95, que sujetan por consecuencia los salientes 94, de las vi -
gas, Las plancas 96, estan blogueadas en su posicidu activa por los pa -
sadores,

Al coutinuar girando la cabria los pescantes se abaten hacla aémntiro has—
ta apoyar sobre sus soportes 27 -fig, 3—-; en este momento se amarra la
embarcacidén por medio de las trapas 24, y de las bozas 25,

Al mismo tiempo gue las vigas se abaten los candeleros y el soporie de

la plancha a su posicidn de reposo,

~0s pescantes automdticos segdn la invencidn, pueden estar dispuestos
para dos embarcaciones, una de las cuales, superior 2, y la otra inferior
99, -figs. 38, 39, 40- que son colocadas al mismo tiempo fuera de 8&bor -
do y conducidas sucesivamente. La maniobra puede ser efectuada por una
sola personsa,

Cada pescante tiene dos brazos —~fig. 4- con un doble juego de betas que
se enrollan separadamente a un doole par de tambores de igual didmetro

de una cabria especial 100 -figs. 41, 42, 43-, LOs palastros que consti -
tuyen cada uno de los pescentes 1 -fig, 40- deben estar colocados a una
distancia donle gque en las.formas de ejecucidn precedentes, bien con el

fin de gque la estapilidad sea grande apesar ae la altura mayor de los
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pescantes o bien con el fin de poder alojar las poleas de transmisidn de
i0s cables de los aparejos de las dos embarcaciones -figs. 38, 39-; las
guias de hierro que constituyen cada una de las vigas l1ll, estan corres -
pondientemept e espaciadas y los soportes 27, son mds anchos —-fig. 40-.
iLOs aosg pales de tambores de la cabria, llevan dos dispositivos de embra -
gado y de blogueo, accionados por dos palancas independlenties 10l, para
la mebarcacidn superior y 103, para la embarcacidn inferior -fig. 43-
de menera gue 1os dos pares de tambores puedan girar conjunta o separa —
damente.
Cuando es desembragado uno de los pares de tambores, se sujeta al montan -
te de la cabria por medio de un dispositivo gque ileva un tringuete de de-—
tencidn 103 #fig, 41- colocado sobre este montante y una rueda dentada
104, fijada al drbol de uno de los tambores del par arriba mencionado;
lo mismo sucede para el otro par de tambores., El resto del conjunto de
los pescantes de los que ya se ha tratado es completamente identico al
tipo descrito para una sola embarcacidén, con la sola diferencia de que,
ademas de la plancha 4v -fig. 40- con funcionamiento automdtico que sirve
para el transbordo de los pasajeros del puente superior 37, en la embar -
cacidu superior y gue debe ser convenienlemente larga, se ha dispuesto
otra plencha 105, que serd maniobrada a mano por los dos marineros de la
embarcacidn inferior, sirviendo esta segunda plancha para hacer embarcar
los pasajeros a esta segunda embarcacidn desde el puente de cubierta 80.
Los pescantes de doble brazo para dos egbarcaciones, funcionan de
la manera siguiente, siendo necesario un solo operador,
Para botar,
a/ LOs @os pares de tambores de la cabria se acoplan entre s{ y después
de haber desatado las trapas se afloja la cabria; los pescanies resbalan
entonces sowre las vigas y se abaten a continuacién como habitualmente,
Sobre la embarcacidén superior 2, yue se halla en correspondencia del puen-
te de las embarcaciones, viene a colocarse automdticamente la plancha de

embarque 4vu -fig. 40-, mientiras gue sobre la emparcacidn inferior 99 gque

se encuenira en correspondencia del puente de cublerta, los dos marine -

ros de la embarcacidén deben abatir a mano la otra planchs 105, estando
- ?
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paréda la cabria,
LOs pasajeros se embarcan al mismo tiempo desde los dos puentes y entre
este tiempo, eL operador desembraga por medio de 1ls palanca 10l- fig., 43—
el par de tambores de las betas de la embarcacidn superior Yy bloguea este
par por medié del trinquete de sujecidn; afloja entonces el freno de la
cabria para arriar la embarcacidn inferior, Verificado esto, frena nueva -
mente la cabria y maniobrando la palanca 102, y el trinquete de detencidn
correspondiente, libera y bloguesa el par de tambores de la embBrcacidn
arriada y maniobrando de nuevo la palanca 1(l, embrags los tambores de la
embarcacidn superior que arria desde el mismo momento en que la embarca -
¢idn inferior ha largado,
Fara izar les embarcaciones se verifica la manicbra inverssa.
Con este tipo ae pescantes para dos embarcaciones, no cambia el esfuerzo
de cada beta, puesto yue los dos bares de betas concurren en la maniobra
de Los dichos pescantes; ia potencia de la cabria deberd sin embargo ser
més grande Que en el caso de los pescantes con una sola embarcacidn ya gque
el esfuerzo « vencer para hascer descender los pescantes hacia adentro y
para hacerlos subir al largo de las vigas, estd en este caso aumentado por
€L pesO de btra embarcacidn ¥ por el hecho de gque los pescantes son nece -
sariameiate mds pesados,
Aungue se haya descrito Yy representado en detalles solo algunas formas de
ejecucidn ae la invencidn, debe quedar bien entendido que ello se ha rea -
lizado con un fin explicativo pero no limitativo puesto que podrdn ser in
troducidas variantes al dispositivo, sin salir para ello del cusdro de la

invengidn,

Descrito suticientemente el presente invento lo que se declara como de no -
vedad € invencidn propia, son las siguientcs reivindicaciocnes:
L. - Pescantes automdticos para embarcaciones de salvemento, caracteriza —

dos en que cada pescante de un par, lleva por debajo de su parte curva para
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el apoyo del flanco de la embarcacidn, una parte saliente propia para que
sirva de apoyo de 1a quilla de la embarcacidén cuando el peso de esta dlti-
ma no deba ser soportado por los aparejos; pudiendo deslizar cada una de
estos pescantes al largo ae una viga de guia giratoria en una base fija -
da al borde»del puente del navio y sostenida, en la posicidn de reposo
—embarcacidn recogida— por un soporte gue, cuando el navio estd horizon -
tal, mantiene la viga en una inclinacidén de 302 aproximadamente con rela-
cidén al horizonte, siendo tal la disposicidn del conjunto que cuando los
pescantes han terminado su movimiento de deslizamiento al largo de las
vigas, el centro de gravedad del sistema cae por fuera del plano vertical
que pasa por los ejes de rotacidn de las vigas lo que produce el descen -
so o abatimiento automdtico del comjunio hasta la posicidn de servicio,
2. — Pescantes tal como lo reivindicado en el punto 1, caracterizados
en yue para facilitar su deslizamiento en la viga de guia asociada, cada
pescante lleva en su base posterior, dos pares de ruedas que apoyan sobre
las guias en el interior de la viga y apoya con su superficie inferior
sobre un rodillo giratorio alrededor del eje, de rotacidén de la viga.
3. — Pescantes tales como los reivindicados en los puntos 1 y 2, carac -
terizados por el hecho de que los dos pescantes de cada par, estdn unidos
a su base por una barra que tiene una seccidn generalmente triangular, pe-
ro rebajada hacia el centro para facilitar el deslizamiento de la embar -
cacidn sobre esta barra cuando el navio estd iuclinado del lado opuesto,
4, — Pescantes tales comos los reivindicados en l1os puntos precedentes
caracterizados en gue las aos betas de 1os aparejos sirven para efeduar
la mesniobra en las fases de deslizamiento de los pescantes en las vigas
de guia y de abatimiento del conjunto porque cada cable, tiene su jarcia
muerta sobre el estribo de suspensidn de la polea movil del aparejo a la
cuai estd sujeto el garfio de la embarcacidn; pasa por una polea coloca -
da en la cabeza del pescante, por la polea movil ya indicada, por una po—
lea de transmisidn llevada por el pescante cerca de su vabeza; por una
segunda polea llevada por el pescante cerca de la viga de deslizamiento

por una polea llevada por la extremidad internea © superior de la viga de

deslizamiento por una polea situada a la extremidad superior del soporte
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de la viga de deslizamiento y por otras poleas de transmisidn que guia la
beta hasta el tambor correspondiente de la cabria ae maniobra,
5. - Pescaites taies como lo reivindicado en los puntos 1 & 4, caracteri —
zados por el hecho de que las vigas de deslizamiento estdn unidas entre s{
en su extremidad superdor por un cable de acero al cual estd fijada la ex—
tremidad superior de una armadura o chasis de una plancha de embarque o
t{ransbordo, estando articulada esta armadura por su extremidad opuesta al
borde externo del puente sobre el mismo eje de rotacidén de la plancha y
provisto de topes gue limitan el movimiento de la posicidn inclinada a
302 cou relacidn el puente en la posicidn vertical, estando unida la plan-—
cha a su am.adura por medio de un sistema de barras articuladas algunas
de las cuales constituyen las cuerdas de escala, cuaudo la plancha estd
en posicidn para el transbordo o embarque de los pasajeros.
6. — Pescantes tales como lo reivindicasdo en el punto 5, caracterizados
en que entre cada viga de deslizamiento de un pescante y la armadura de
la planeha estdn tenaidos pequefios cables de acero, gue ioruan el parape —
to, )
7, — Pescantes tales como los reivindicados en los puntos 5 6 6, caracte -
rizedos en gue un extremo de cable estd fijado a la plancha proximamente
a la mitad de su longitud y estd sujeto a un galapagc de la armadura, es —
tando provisto este pequello cable de un nudo de detencidn gue impide que
el dicho cable sea completamente ajustado de manera que permita cuando la
armadura se encuentre en posicidn perpendicular al puente, se invierta la
plancha en 3y2, hacia afuera, 10 que permite el llevar la plancha sobre
la embarcacidn arrianio dicho peguedio cable,
8, — Pescantes tales como los reivindicadoe en los puntos 1 & 7, caracte —
rizados en gque los ejes de rotacidén de las vigas de deslizamiento, en lu-—
gar de estar colocaaos cerca del nivel del puente, estan flijados & montan—
tes eirevados estando colocada la vabria sobre una censola conveniente fi —
jada preferentemente en la pared de la chupeta, girando la plancha y su
armadura también sobre montantes elevados, siendo facilitado el acceso ala

pasarela por una pequella escala fijada al puente.
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rizados en que las vigas de deslizamiento estdn articuladas cada una a la
extremidad superior de un larguero articulado a su ve2 por st extremidad
inferior a un eje fijado en el flanco del navio, 0 a una armadura fijada
al flanco dei!navio mientras que se han dispuesto dispositivos que permi —
tan la rotacidn hacia el exterior del conjunto constituido por los pescan-—
tes, sus vigas de deslizamiento y los largueros unicamente cuando al final
del movimiento de rotacidn de las vigas, vienen los pescantes respectiva —
mente asociados a alojarse con su extremidad inferior en un hueco de los
largueros, estando limitado el movimiento hacia el exterior de los largue
ros, por brazos articu.ados en la posicidn en la cual, la polea de cabeza
del pescante se encuentira a la misma altura que el eje de rotacidn de los
largueros,

lu. — Pescantes tal como se reivindica en el punto 9, caracterizado en gue
en cada viga de deslizamiento del pescante estd unido, de manera que pueda
ser desprendido, un candelero al cual es fijado el cable de maniobra de

la armadura de la plancha y los pequefios cauvles que constituyen el parape
to mientras gque se han provisto medios convenientes para liperar cada can
delero de la viga asociada cuando ias vigas han alcanzado la posicidén per-
pendiculear al puente y el movimiento de abatido o0 descenso hacia el exte —
rior de los largueros va a dar principio,,

1i, - Pescantes tales como se reivindican en el punto 10, caracterizados
por el hecho de que los medios de conexidn entre cada candelero y la viga
de deslisamiento adyacente, estén constituidos por una varilla fijada en
el candelero de manera Qque pueda resbalar y que termina en su parte supe —
rior por una horguilla gue abarca un saliente de la viga, cuando la vari -
lla es empujada havia arripa, teniendo esta varilla en su base un prolon -—
samiento que corre a lo largo de una superficie de gula fijada al puente

y que tiene una forma tal gue mantengs la horquilla en la posicidn dé
unidn con el saliente ae la viga durante su movimiento de la posicidn de

reposO a la posicidn vertical permitiendole a la vez el caer por su propio

peso para bloguear el candelero y dejar libre la viga cuando ha sido al -

canzaeda una posicidén perpendicular al pusnte, estando también prevista una
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palanca maniobrable a mano para volver a levantar la varilla durante la
maniobra de recojer ia embarcacidn antes de gque las vigas comiencen su mo-
vimiento de plegarse hacia dentiro,

1%. — Pescenies tales como se reivindican en los puntos 9 & 1ll, caracteri
za0o0s en que ademds de las dos poleas de cabeza, cada pescante lleva una
polea intermedisria que sirve para tener separados el uno del otro, loOs
hilos del aparejo incluso en la posicidén de inclinacion mayor del conjun —
to.

13, — Pescantes tales como se reivindican en los puntos 9 & 12, caracte —
rizados en gque cada larguero lleva en la parte alta un largo gancho gue
puede ser enganchado a volunted © por una manilla gira.oria aslrededor de
su eje horigontal lLlevado por el puente, O blen por un sistema de bloguea-
do formado por un pasador una de cuya extremidad gira alrededor de un eje
vertical mientras que la otra extremidad puede ser blogueada pOTr un seg -
mento cilindrico solidario de un eje horizontal manioorado por una palan -
ca,

14, - Pescantes tales como se reivindican en los puntos 9 4 13, caracte —
rizados en que caia larguer. Lleva un sistema de palancas articuladas en
paralelogramo cuyo lado inferior estd provisto de un gancho coaveniente
para enganchar usa pieza solidaria de la base del pescante mientras que

el lado superior lleva un prolongamiento propio para gque entre en contac—
to con una consola de mando, siepndo la disposicidn tal, que el gancho su-—
jeta el pescante tan pronto como el prolongamiento ya mencionado se sepa—
ra de la consola,

15. — Pescantes tales como los reivindicado en los puntos 1 4 3, caracte -
rizados en que cada pescante lleva dos brazos de los que el inferior es
mds corto y el superior méds largo, siendo por ello aptos estos pescantes
para utilizarse para dos embarcaciones vada una de las vuales esta pro —
vista de sus aparejos, mientras que la cabria comprende dos pares de tam—
pores de enrorlamiento de las betas, un par para cada embarcacidn, pudien-

do hacerse independiente estos pares uno de otro, para la maniobra simul -

tanea de 1os dos nares de betas durante los movimientos de deslizamiento
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zamiento e independientes uno de otro para la colocacidn en el mar, prime—
rauente la embarcacidén més baja y a continuacidn da embarcacidén superior
mediante embragues y los sistemzs de bloqueo.

16, - Pescantes tales como se reivindicaﬁ en el punto 15, caracteri=mios

en que la embarcacidn superior estd servida por una plancha de embarque o
transbordo automdtico y la embarcacidén inferior por una plancha maniobrada
a wano,

17. - Pescantes tales como se reivindican en cualguiera de los puntos pre-
cedentes, caracterizados en que para el enganche de la embarcacidn a los
apare jos se han dispuesto dos garfios en la embarcacidn, teniendo cada uno
la forua de un arco de circulo cuyo centro es un eje horizontal de rota -
cidn del garfio llevado por une armadura fijada a la embarcacidn de mane-—
ra yue puede ser facilmente desprendido, siendo solidario el garfio de unm
fuerpo pesado gue le obliga a girar para desprenderse de la polea movil del
aparejo desde que el aparejo ha dejado de estar tenso y estando ademds uni
a0 a la embarcacidn por medio de una pequefla cadena relativamente larga
que obliga al garfio a girar cuando esta pequefla cadena se tensa,

18. - Pescantes tales como se reivindican en el punto 17, caracterizado

en gue el dispositivo de unidn de la armedura de cada garfio, estd cons -
tituido en la embarcacidn por un extremo de cadena fijado a la extremidad
inferior de un prolongamiento de la armadura que aloja en un asiento de
una traviesa iijada a la embarcacién estando la extremidad inferior de
esta cadena sujeta por un eje mantenido a su vez en la posicidn de bloqueo
por un fiador comnstituido por un segmento cilindrico.llevado a la posi -
cidn de enganche o fuera de ella con el eje por la rotacidn de una palan—
ca,

19. - Pescaunies tales como se reivindican en los puntos 1 & 16, caracteri —
zedos en gue para el engancheado de la embarcacibén a los aparejos se han
dispuesto dos garfios, cada uno provisto de un dispositivo de tipo cono —
cido para impedir el desenganchado accidentael ae la polea novil del apa -

rejo, 3stando fijado el garfio a la embarcacidn mediante un dispositvivo

que comprende un eje unido el anilio inferior de una extremidad de Cadena



fijade a un prolongamiento inferior del garfio, estando retenido este eje
en la posicidn de unidn con el anillo por una palanca giratoria gue es
wantenida apoyada en el eje por la unidn de su extremidad con un segmento
cilindrico Iievado por la extremidsd de una barra rigida, la otra extre -
15) miced de la cual este provista de otro seguento c¢ilindrico que bloquea
el sistema de fijacion del otro garfic corriende esta barre rigida para -
lelamente al plano de la guilla pero separada de este plano y siendoc so -~
iidaria ae una palanca transversal gue csirva para hacerla glrar,
20. — ™ Pescantes automdticos para embarcacicnes ae salvamento " segun
10 se describe y reivilidica en esfa memoria descriptiva y se ilustra con los
planos yue a le misma se acompaian,
Gonsta esta descripcidn de veintdcuatro pdginas foliadas y escritas a mg -

quima por una sola de sus caras,

wadarid, 4 /¢ Noviempre de 1934, —
Leocadio Lépez y Lépez. =
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