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M_E M O R I A

descriptive que se acompefia & la Solicitug

de Registro de Patente de Invencidn por veinte
/aﬁos & favor de D MANUEL MARCO JARABO ¥_D JUAN

MANUEL LANANA, de ALCANIZ (Teruel,
por
"BARRERA AUTOMATICA PARA PASCS A NIVEL
"EN_LaS vias FERREAS"

El presente Invento tienme por objetc une Barrers automatica
para proteger los Pasos & nivel en lss lineas de ferrocarriles.

Cousiderable es el nmimero de Inventos registrados en esta ma-
teria lo cual demuestra por una Parte,su grandi{sims importancia pa-~
ra la vida en generasl y por otra,el no haberse acertado hasta shors
& resolver este magno probleme. I en efecto,hemos podido ver que de
un modo geueral,los inventores henm pretendido valerse pars la reso-
lucién de unas fuerzas euxilisres como la electricided,el agua 4 al-
ta Presidn,el aire comprimido,el vacio etc. y & cuya coexistencis ¥y
buen funcionemieuto estd supeditado el resultado del conjunto. Huel-
ga decir aqui que no en todas partes estan constantemente disponibles
tales agentes auxilisres y ademés que éstos suelen complicer indebi-
damente el mecanismo haciendo ineficaz su actuacidn.

Para nuestro irvento hemos prescindido de todos estos agentesg
guxiliares y llegado & una sencillez extreordinaris que nos sutorizs
& creer haber resuelto eficazmente el Problema,segin queda explicado
en la presente Memoria e ilustrado por las figuras contenidas en las
tres hojas de dibujos adjuntas .

Consiste nuestro invento en la disposicibu de unos sistemas de
eJje,dispuesto pervendicularmente & la vie férres y atravesando ésta
bor debajo de los railes Yy siendo soportado hacis sus extremos por
unos cojinetes que le permiten girar. En uno o en ambos extremos del
eje se halla sujeto un volante con dos rapuras en su cara periféric&

¥ Provisto de dos topes,dispuestos & unos 80° de distancia angulaer
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en una de las cares y cerca de la periferia,cuyos topes limitan la
rotacidn del eje al encontrar otro fijo formendo parte de uno de
los cojinetes. Entre los dos railes,y cerca de uno de ellos, este
eje lleva un brazo fijo capaz de hacer girar el eje entre los 1li-
mites del recorrido permitido & los topes citados. Las locomotoras
lleﬁ;; en su Parte inferior,y en el lado correspondiente al brazo
fijo del éje antes citado, un dispositivo de chogue formando contra-
partide al brazo del eje y este dispositivo de le locomotors,al pa-
sar ésta por el lugar de imstalacién del sistema descrito,hace gi-
rar el eje por una determinads extensidn angular el encontrsr el
brazo levantado del eje indicado. Por las ranuras circunferencisles
de los volentes y guiados por unas Poleas de canal pPasan unos ca-
bles de acero sujetos en un punto de la circunferencia del volante.
Egtes sistemas de eje con volantes etc. se instalan: el uno & una
distancia adecuada (unos 1500 m.p.e.)entes del paso & nivel,y el
otro & una distancia adecuada detrds del paso & aivel (algo mayor
que la extensidén wéxime que pueda tener el tren mis largo que hays
de circular por la via). En el mismo paso & nivel se instals otro
de los sistemas algo diferente de los primeros Yy cuya sistema hace
bajar y subir la barrera sl ser mendado por los sistemss anteriores.
La barrera misma esté equilibrada por un contrapeso graduable en su
posicidén sobre el brazo corto. Pars obtener una bajade lenta que
Permite eviser & la circulacién por la carretera,la barrers actis
sobre un cilindro de aire y para sbsorber el choque al final de 1la
subida de la barrers hay dispuestos unos emortiguadores en el armg-
zén fijo de ls misma. Al llegar el tren al Primer sistema bajaréd el
tope de la locomotora el brazo leventado de este sistems por cuyo
movimiento bajara la barrers ¥y al llegar al sistema detrés del Paso
& mivel bajaréd el brazo levantado del mismo con locual se levantars
nuevanente la barrers. Despuds los sistemas quedarén en disposicidn
de actuar nuevemente ; la barrers Se mueve por lo tanto sutomética-

mente y sin intervencidn de ninguna fuerza suxiliar.

Por los dibujos que formen parte de estsa Memoris gqueda ilustrs

do nuestro invento con toda clase de detalleg,
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Las figuras contenides en las hojas de dibujo represeuntan:

Fig.l: el conjunto de cruce 6 paso &4 nivel en elevacién y con al-
guuos detalles de nuestro invento en corte parcial,

Fig.: la misma figura snterior pPero en vista de plano 4 planta,

Fig.5: un esquema de nuestro inveunto representado en elevaciln y 4
2 <
. mgyor escals que las figuras 1 y &,

Fig.4: este mismo objeto,pero visto de Llante y tembién & mayor
escala,

Fig.5: un corte transversal de la figura 3 ,hecho por el eje de ro-
tacion de la barrera,

Fig.6: wuno de los_sistemsas del invento en elevacidén lateral F 4

wayor esceala que lag figuras anteriores,mostrando los dife-
rentes topes de limitaecidn de giro,

Fig. 7: un corte horizoutal llevsdo por el centro de la figura an-
terior.

Fig.8: muestra en elevacién un esquema de sistems combinedo DParsa
la circulacién de los treues en ambas direcciones,

Fig.9: la figura anterior,pero vista de plemta,

Fig.l0: ensefla en elevacidén y parcialmente en corte y & gran esceala,
el nmuclec central de la barrera se muestro sistema,con
detelles del freno neumético y de los emortiguadores pama
la subida de la barrers,

Fig.ll: la figura anterior,pero vista de planta.

Véamos ahora cémo actis muestrs barrers automética,tento en
le bajada como en la subida.

Supongemos Primeramente,pars mwayor claridad,que se trate de
la marcha de un trem desde A hacis B (fig.l ~ 4), v que la Barrers

esté leventada Yy que ella,como los brazos de los varios sistemas que

forman el conjunto,ocupen la posicién inicial indicada por tracitos

0 puntos. - Al llegar el tren al sistema de entrads C,el dispositivo
de choque 1 agenciado & un lado (aqui el izquierdo) debajo de la lo-
comotora 2 entra en contacto con el brazo 3 de este primer sistema c
y obliga & dicho brazo 4 girar y ocuper una posicién horizontal,y
estando este brazo unido rigidemente con el eje 5 al que se hallsg

calado tembién el volante ranurado 4, éste efectusrs un movimiento
rotativo alrededor de su eje sobre una extensidéu de unos 80 gradong

en direccidén de la flechs sencille, y hasts encoutrser el topqg é& le

resistencia fija 7 que delimita el moviwiento del volante (fig.6 &7)
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¥ halléndose sujetos al volante en el punto 8,los cables de acero
$ (linea de rayitas) y 10-11 (liness de trazo lleno) ,éstos reco-
rrerén simulténeamente la distencia que corresponde al despleza-
miento de su punto de amarre en la circunferencia. Por medio de
es%éé cables se trasmite este movimiento tanto al sistemsDque for-
we Parte de la Barrera,como también sl sistems de salids B,del mo-
do siguiente: Los cables 8 ¥y 1V, desde su punto de amsrre abarcan
el volente por su mitad iuferior y desde alli pasan Por encima de
la polea-guia 12 adecuadamente instaleda,dirigiéndose hacia la ba-
rrera D,convenientemente sostenidos 4 lo largo de su cemino. Al
llegar & la barrera pasan por debajo de otra polea-guia 13 y allf
el cable 9,separdndose de su compaflero,acude en el punto 14 al vo-
lente 15 del sistema de la barrers D que rodea y en cuya circunfe-
rencia se halla sujeto en el Punto 16. Detrés de dicho punto pro-
sigue el cable 9 y abandona este volante en el punto 17 ,cruzéndose
poco después con su tramo de llegada y pasando por debajo de la po-
lea-guia 18 prosigue al lado de 1ls via, hasta llegar 4 la polea-
guis 19 debajo de la que pasa,juntamente con el cable 10 al que se
reunid nuevemente en la pPolea-guia 18,y rodeaendo por encims & lg
polea 6 volente ramurado 20 del sistema de salida E,queda amarrsdo
& éste en el punto 2l de su circunferencia. E1 cable 10 lleva esen-
cialmente el mismo camino que el § y solemente entre lag Poleas=~
guias 13 y 18 sbandona & éste Pera pasar por debajo de otra polea-
guia 22. E1l cable 11 ,sujeto también en el pumto 8 al volante 4,ro-
dea & éste por encima,pasa luego debajo de la Polea-guia 12 y des-
de alli va al gsistema de barrera D ,sobre el que no actds directa-
mente ,sind que pasa por encimg de 1lg Polea-guia 13,debajo de 1la ig.
22 y por encima de lg 13d.18 ,acudiendo desde alli al tercer sistema E
bPasando por encima de lg polea~guia 19 y sbrazando al volante g0
Por su mitad inferior,se reune en el bPunto de amarre 21 al final de
Su otro tramo formado por el cable 10, Como se ve,los dos cables

10 y 11 formem wm circuito cerrado.
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PP AL girar el volante 4,del sistema de entrada C, obligado
por el paso de la locomotora segin antes descrito,el cable S efec-
tla un movimiento de traslacién en sentido de la flecha sencilla vy
obliga al volante 15 de la barrera,y cuyo volante gira loco sobre
e].}mnto de rotacidén de ls misma barrers,& seguir este mismo movi-
miento. E1l retén 23 ,sujeto sobre la cara de este volante cerca de
su circunferencia,y que sostiene en posicidén al brazo 25 de la ba-
rrera ,giratorio en su punto 24, recorrerid por lo tanto simultéd-
neameunte el camino que media entre su posicidu inicial ,representa-
da por el circulo de puntitos 25, y su posicién final 23 represen-
tada por un pequefio circulo de trazo llemno. Como asi el brazo 25
de le barrera ha perdido su apoyo queda abandonado & la accidén de
la fuerza de gravedad y,siguiendo & esta ley fisica,empieza 4 girar
alrededor de su eje 24 hasta ocupar la posicida final horizontal
rePresentada por trazos llenos en ls fig. 1 y y 1la fig.3, y el paso
4 nivel queda cerrado para la circulacidn por la carretersa.
Mientras tanto,el segundo tramo del cable 9 se ha despla-
zado también en el sentido de la flecha sencilla,y haciendo descri-
bir al volante 20 del sistema de salids E un movimiento circular
Parcial sobre un recorrido igual que los dos volantes anteriores,
su eje 26,8l que va unido rigido,participard de este moviuiento,y

el brazo-tope &7 ,que forma parte de este eje, se moveri desde su

posicién inicial horizontal,indiceda con tracitos, hasta su posi-

cién final casi vertical ,indicada por l{ineas llenss.

La posicidn de los brazos en los diferentes sistemas re-

sulta ashora la siguiente: El brazo S del sistema de entrads C esta

horizontal,el brazo largo 25 del sistema de barreralestéd igualmente

en posicion horizontal y la barrers por lo tauto cerrada,mientrag

que el brazo 27 del sistewa de salids E se halla en posicidn casi

vertical y algo inclinado en el sentido de la marcha del tren.

La contrabarrera del otro lado de 1lg via también bajd si-

multéneamente ,pubs, (véase para ello la figura 5) mediante el gable

28 que pasa por eucima del volante 15 al que se halls sujeto en el
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punto 16,(fig.3) el volante 15 trasmite el impulso recibido & la
Polea ramurada 29 & la que va sujeto adecuadamente el cable 28,y
cuya polea va fija sobre el eje 30 girando en los cojinetes 31.
En su extremo opuesto este eje lleva la polea ranursada 32,idéntica
enfgus dimensiones etc., & la 29, y comunicando ,medigute el cable
de acero 33 ,con la polea-volante 34 ,similar en un todo & la polea~
volente 15, y girando también loco alrededor de su eje de rotacidn
que es el punto de giro de la contrabarrera, hace participar este
volante 34 del movimiento efectuado por el volaute 15. De modo que
le barrera del otro lado de la via se mueve exactemente igual y al
mismo tiempo que la del sistema D que recibe el impulso por el
cable Q.

Supongamos que mientras tento hays pasado el paso & nivel
el Wltimo eje del convoy y que su locomotora estd llegando al ter-
cer sistema,6 sea el de salida E. E1 dispositivo de choque 1 de
la locomotora encuentra levantado el brazo €7 y 1o bajs hasta ocu-
Par la posicién horizontal indicads por tracitos,haciéndolo descri-
bir un movimiento circular parcial en sentido de la doble-flecha.
Halléndose este brazo,por medio de su eje 26, en unién fija con el
volante 20 éste también participaré del movimiento y tira del ca-
ble 9 en el sentido de la doble~flecha,b sea en direccidn opuesta
& la de antes, y como dicho cable estd amarrado,como vimos antes,
al volante 15 de la barrera D, también este volante girara en di-
reccidn de la doble-flecha y su leva & retdn 23 obliga el brazo 25
de la barrera & levantarse igualmente que vuelve & ocupar su posi-
cidén inicial casi vertical indicada por tracitos y puntos.

Ahora biemn,como quiersa que el cable ¢ prosigue desde su

Punto de amarre en el volante 15,8l volante 4 del sistema de en-
trada C,también este Gltimo volante y todo lo unido 4 81 partici-
parén del movimiento en sentido de la flechs doble,y por ello el
brazo 3 de este sistems volveré & su posicidn inicial vertical §

casi vertical,indicada por rayitas en la fig.3,
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Todo el conjunto de la barrera sutomética ha quedado

ver & actusr al paso de otro tren.

Los cables 1V y 11 ,formasndo um ciclo cerrado ,marchan se-
gﬁn‘ée desprende de la figura 3 y sirven en el sistema sencillo,
de marcha del trem en una sola direccién,mss bien para asegurar
el buen funcionamiento y evitar rupturas en la linea y para este
sistema sencillo hasta se podrias prescindir completamente de ellos,
Pero para el sistema combinado que es aquel gue hard falta siémpre
donde existe une sola via para la circulacidn de los trenes en am-
bas direcciones,es imprescindible.

El sistema combinado de barrers automética aplicaeble &
la circulacién de los trenes en ambos sentidos por via tdnica gqueda
ilustrado por la fig.l y mds esencialmente por la fig.2 y explicado
detalladamente por las figuras esqueméticas 8 yS.

Supongamos una marcha del tren desde A hacia B y que
los volantes y cables se encuentren 4 ls izquierda de la marchs
del tren cuya locomopra llevs también en este lado es dispositivo
de contacto hallédndose libre el Paso del lado derecho bajo la loco-
motora, y prescindamos,pars wayor claridad,de ciertos detalles que

S€ sobreentienden por la descripeidn hecha anteriormente gl descri-
bir el funcionemiento del sistems simple.,

En el womento de 1g llegada del tren la posicidu inicial
de los brazos en los diferentes Sistemas es segin indicads Por rayi-
tas. LdiBarrera combinada cousta del sistema de ida desde A,hacia;;
formado por los sistemas de eje etc.C como entrads Y £ como salids
Yy entre ambos el sistema de barrera D y del sistems de vuelta B - A
compuesto por el sistema de entrada F y el de salids G ,siendo el
Sistema de barrera,como se apreciara,absolutamente el mismo que pa-
ra lg ida. La contrabarrers se halla wnido 4 nmuestro sistems com-
binado del mismo modo como descrito ya por la fig.5.

Al llegar la locomotors al punto C choeca con el brazo 3
al que baja haciendo glrar el volante 4 que por medio de los cables

9 - 10 - 11,se halla en commnicacién con todos los demés volantes.
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cables se moverdn eu la direccidém indicada por iguales flechas,re-

sultando que el volante del sistema G que corresponde & la salida

. , X P -
de la circulacién en sentido contrario,obedeciendo é este movimien

to,h@ré levantar su brezo 35,el cual,sin erbargo,no obstaculiza el

Paso del tren por hallarse del lado donde la locomotora no llevs

pieza de choque algune que pudiera tropezsr con dicho brazo. Nés

allé,el cable 9 hace girar el volante 15 de la barrera D tembidn en

sentido de la flecha sencilla,y el brazo £5 de la barrera perdiendo

SU apoyo,ocuPa su posicidn horizontal cerrsando el paso & nivel ;si-

milténesmente baja tembién la barrers sl otro lado de la via por la

combinacidu sntes expliceda ya. Girando el volante 15 de 1la barrers,

tira del segundo tramo del cable $ en direccidu de la flecha seun-

cilla,cuyo cable hace glrar el voleute 2C del sistema saliente E

que

corresponde & la direcciéu de marche del tren, y por ello se

levautaréd el brazo 27 de este sistems. Més a8lld el cable 9 va al

sistema F que corresponde 4 la entrada del tren en sentidc de mar-

cha

inversa, y haciendo girar su volante,haréd bajer & le horizoutal

su brazo 86. La posicidn del tren Yy de los brazos resulta ser en

este instaate la indicada por la figura i y 2,

Prosiguiendo el treu su marcha cruza el paso & nivel y lle-

ga al sistema de salids E cuyo brazo 27 es bajado por la locomotora,

¥ combinendo este brazo con su polea 20 &sta tirs del cable S en

sentido de la flecha doble,es decir en sentido comtrario sl movi-

wiento anterior, y actuando sobre el volante {5 de la barrera D ,ha

. ’ ré
ce girar & este & 1lg derecha,por cuyo movimiento el brazo 25 de 1lg

barrera (y tambidu el de le coutrabarrers) se leventa dejando libre

el cruce de 1la carretera por la visg férres.

no puede moverse activemente durante este movimiento

El tramo restante del cable ¢,es decir el que une E con F,

X

,Pues tendris

que empujar en vez de tirar,segln resulta de la fig.8,cosa naturagl-

mente iwposible,y por ello esta parte del cable 9 ha de moverse pa-

sivamente y pars consegulr este objeto sirven los sables 10-11 en

este

ma E

sector de nuestro invento,pues al bajar el brazo 27 del siste~-

»SU volante 20 tira del cable 11 ¥ este tirdn mueve el volante
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del sistems F alzando as{ el brazo 36 del wismo. |
Del otro lado de le barrers,y al levantarse ésta, el ca-
ble 9 ha recorrido también su trecho de camino en sentido de la
doble-flecha y ha bajado el brazo 35 del sistems G y alzado el bra-
z0 §fde1 sistewma C.
El tren ha pesado y la barrers con su mecanismo se halle
en su posicidén iniciel indicada por rayites en la fig.8, y el sis-
tema combinado se healla nuevamente en disposicidén pars el paso de
un tren en cualquiera de smbas direcciomes.
En efecto,supougamos shora el Paso de um trem en direccidn
-B hacia A y veremos como se porta: Al llegar el tren al sistema de
entrads F,el cable 11 tirs en sentido de la triple flecha al bajar
la locomotora el brazo 36 de este sistema, y trasmite este movimien
to hasta el sistems de entrada G cuyo brazo 3 baja también y duran-
te este movimiento,la polea-volante 4 tira del cable § absolutamen-
te del mismo modo como si el tren entrase bor este sistems C y ha-
ce bajar la barrera mientras que alza los brazos de los sistemas de
salida E y G. Por eucima del brazo levantado del sistems E pasara
la locomotorae sin tocarlo Puesto que este brazo 27 se hslla del la-
do donde la méquina no llevs disPositivo de choque, pero al 1legar
el sistema de salidae ¢ la méquina chocard coun el brazo 35 y lo baja,
Este movimiento,trasmitido £ la polea 4 Dpor el cable 9-10,hace le-
vantar el brazo de este sistema C ,scbre cuyo brazo pasa la méquinsg
absolutamente neutral por hallerse,como el 27 ,donde no lleva dispo-
sitivo de choque .A1 mismo tiempo el volante 4 trasmite el movimien~
to recibido al cable 11 el cuel lo trasmite al volante del sistems
de eutrada F cuyo brazo se levants v simulténeamente,por el tiro
imprimido al cable £ por el volante 88 del sistems F la barrers 25
(y tambiédn la contraeberrers) se levanta. - E] conjunto de los siste-
mas individuales que formean el sistema combinsdo de un ciclo cerra-
do,ha quedado nuevamente en Su posicidn inicial ¥y listo para nuevs

accién en cualquier direccidn de 1lg via.

Para los fPerrocerriles de doble via y com direccién Unica de

marcha por cads via conviene instalar el sistems sencillo Pars ca-



da via y cou doble barrera para cads sistems DPara pPosibilitar el
cruce de dos tremes en el mismo paso & nivel. -
Respondiendo nuestro invento al reglemento dictado para la
300 explotacién de los ferrocarriles,los brazos de la barrera estan de-
biﬁén@nte equilibrados por medic del contrapes%%&jugtable en su po-
sicidn,sobre el brazo corto 38 de la barrera. El equilibrio existe
aProx. & los 80° desde la horizomtsl y como la barrera queda algo
més inclinada (umos 75° p.e,) este Pequefio sobrepeso es soportado
305 por los tiros de cable,pero si alguno de ellos llegese & romperse,
la barrera bajaria sola y sin que actuase nuestro sistema.
Cou el fin de obtener una bajada lenta ,sin peligro pars
la circulacidn, y para que pueda avisarse la bajada debidamente
por seflales,se ha Previsto un cilindro neunético 39 (fig.10 y 11),
310 cuyo pistéu 40 se une por medio de la biela 41 en 42 al brazo 25.
Al bajar le barrera,ésta actla sobre el pistdn que comPrime el gi-
Te en el cilindro que lleva una vélvula-silbato gradusble 43 gue
Perwite dejar escapar el aire comprimido del cilindro en un tiem—
Po arbitrario y suficiente para avisar la bajada mediente sefiales
315 de silbato 6 por toques de cempana que de modo usual se pueden de-
river del movimiento giratorio del eje 24 de la barrers. Al le-
vantarse la barrera el pPistéu actla sobre ums vdlvula de pie 44 nd
opoulendo asf este cilindro neumético mingdn obstéculo durante la
maniobra de alzadqde la barrera. Con objeto de meutralizar el
320 chogue brusgo al llégar el brazo 25 de la barrers 4 su posicidnu
final superior,se han dispuesto unos amortiguadores 45 que pueden
colocarse tanto en la parte alta como en la baja del armazdn fijo
de la barrera,segin indicado,como ejemplo solemerite, en las figu-

ras 10 y 11 de la hoja tercera de dibujos. Estos amortiguadores

328 Puedeu afectar naturalmente tenbién otra forma diferente que la

representads y ser de muelle de compresidn § de traccion 6 ambog

combinados, de goma, de aire etc.
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12) Barrera gutomdtice para pasos & nivel en las vias ferreas,

28)

48)

58)

distinguiéndose eu una pieza de choque en la locomotora y
verios brazos-tobes dispuestos en la via de tal forma que
sean accionados,describiendo un movimiento rotativo parcisal,
por la pieza de choque de la locomotora al pasar ésta por
encina de ello;

Barrera sutométice segin la reivindicacidén anterior,distin-
guiéndose en que los brazos-topes formen parte Tija de su
eje de giro,dispuesto por debajo de la via y pasédndola de
lado & lado y girando en unos soportes-cojinetes y llevando
en uno 6 en ambos de sus extremos un volente con ranuras en
su llanta;

Barrera esutomitica segin reivindicaciones 1 y 2,distinguién-
dose en que el giro de los volantes se hallas limitado por
unos topes dispuestos en una care de los volantes y distan:
tes unos 80° de un tope fijo formwemndo parte del soporte-co—
Jinete en el que gira el eje del voleante;

Barrera automatica segin las reivindicaciones anteriores,
distinguiéndose en unas Poleas-guias ranuradsas ,dispuestas
cerca de los volantes y sirviendo para que el movimiento ge
un volante sea trasmitido al volante de la barrera & a4 cual-

quiera de los dewds volantes ,ya sea en el mismo sentido de

’

marcha & bien invertido;
Barrera automética,distinguiéndose en unos cebles de acero,
- ’ -
unidos a los sistemes de volante con brazos-topes de tal
forme y guisdos de tal manera, que los brazos-topes sean
1 ’, . ’ - ’
alzados o bajados,segin lo requiera el caso,en la direcciodum

adecuada y correspondiente & la marcha del tren por cuyo

impulso obran.



68) Barrera sutomdtice con arreglo & las reivindicaciones an-

teriores,distinguiéndose en un volante central montado loco

360 sobre el eje de giro de los brazos de la barrera,y sobre cu-

yo eje puede efectuar movimientos giratorios en ambos senti-

dos sobre una extensidn amgular total de uamos 80 °,accionado
para ello por unos caebles de acero guiados por un sistema de
poleas-guias dispuestas adecuadamente para este fin, y lle-

365 vando el volante en su cara anterior y cerca de la circunfe-~
rencig,un soporte-retén sobre el que apoya de ordinerio el
brazo largo de la barrers,y cuyo soporte-retén,al girar el
volante del que forme parte, hacia la derecha,p.e.,entrensa
0 arrastra el brazo largo de la barrera hacia srriba,abrien-

370 do asi el paso 4 nivel,y lo mantiene luego en su Posicién
casl vertical, mientras que,al girar el volante en sentido
contrario,d la izquierdsa,p.e.,abandona el brazo de la barre-
ra la cual,siguiendo las leyes de la gravedad,baja y cierra
el paso & nivel.

375  78) Barrera automdtica cowo snteriormeute reivindicada,distin-
guiéndose en que el volaute del sistema que accliona sobre
una de las barrerss actia,por medio de unm csble que pasa por
una ranursa suye en la Periferia,sobre un sistema de eje de
trasmisidn,dispuesto debajo de la via, y atravesando ésta,

380 simulténeamente sobre la contrabarrers montada del otro lado
de la via,subiendo o bajéndols.

82) Barrera automitica segin reivindicaciones 68 y 78 distinguien
dose en un cilindro-freno neumético cuyo pistén por medio de
una bielas va unido 4 la barrers que al bajar comprime elaire
385 encerrado en el cilindro y cuyo aire escapa por una vélvula-
silbato graduable prolomngando as{ £ voluntad el tiempo inver-
tido en la bajada de ls barrera; y llevando el cilindro una
vélvula de pie que al subir le barrera se abre automaticg-

mente neutralizando as{ toda accidn del eilindro durante 1la

390 subida de la barrera.



98) Barrera autowitica segin reivindicaciones 68, 78 y &8 dis-

|

395
108

400
405 118)

410

tinguiéndose en unos Parachogques dispuestos en la armadura
fija de la barrera,para amortiguar el choque del brazo de

la barrera al abrirse ésta ,y cuyos amortigusdores pueden
tener como agente unm muelle de traeceidén o de compresidn,la
goma 0 el aire.

Barrera automitica con arreglo & las reivindicaciones 18 4 98
distinguiéndose en la conjugacidn de varios sistemes de bra-
zos con volantes,ejes,cojinetes y poleas-guias por medio de
unos cables de acero adecusdamente guiados y unidos & estos
Ssistemas,y actuando el conjunto sobre la barrera ,subiendo o
bajdndola & impulsos de la locomotora,y sirviendo pera actuar
automaticamente en ambos sentidos de marcha de los trenes bor
la via.

La presente Pateute de Invencida debe recaer sobre:

"BARRERA AUTOMATICA PARA PASOS A NIVEL EN Ias  vias

" PERREAS",

Sean cuales fueren las circunstanciss que concurran
con la eseucialidad de la Patente de invencidn definida en
las anteriores Reivindicaciomes .

Medrid,8 de Novieuwbre de 1534 .

EL INGENIERO-AGENTE
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