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La presente invencidn se refierc a una transmisién
de fuersa destinada a ser utilizaia en vehiculos de mg
tor y mds particularmente & una transmisién por aife =
rencial uejorada,

Ll principal objeto de la invencidn es proveer un
engranaje de transnisidn de fuerza para hacer girar
las ruedas conductoras de un vehiculo & motor, el cual
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elininard el patinamiento de una rueda en el cago de
gque 8¢ encajo sn el baro o en uns superficle resba-
ladiza.

Otro objeto de la invencién es proveer una trang |
nisién por diferencial sin usar los engranajes wentgy i
dos usuales. |

Pava alcansar los {ines mencionados ha 8ido pro-
puesto unir 8 cadm uno de los uos ¢jes motores comaxig
les de un vehiculo a motor un miembro cilindrico, unc
colocado dentro del otro y colocar una pluralidad de
nienbros de ajuste en cuiia 0 dispositivos semejantes
entre dichas paredes cilindricas ue los miembros ue lg
va, estundo dlchas cuiias montudas de tal munera que
puedan reabalar en direccidn radial en un miembro de
tula, colocaio entre las caras de los nlembros de le=
vas, con cuyas caras las cuiias estdn ajustadas. :l
niesbro ae gafa estd movido positivamente por el eje
del motor y trunamite fuerza a los ejes mwotores por
ulchas cuilas y lus levas colocains sobre las caras ci-
lindricus adyacentes de los niembros de leva.

Otro objeto de la mesente invencidn es mejorar la
t.ansaisidn por uiferencial el tipo antedicho hublen~-
do logrudo este objeto unionuo dos «discos gobre los gx
t renos de unién de dos ejes motores y disponiendo las |

ievas sobru las caras adyacentes ue aichos aiscos. Un
~tercer disco, una jaula coiocaua entre dichos uiscos |
de ieva reclben lus cuiias que se mueven por encima de ‘
los 1ébulos y nichos de los uiscos de leva. La jaula,

se une al drbol motor por medlo de engranajes centados;
convenientes. ©1 nimero de l8bulos o curvas es diferey

te en los dos diwos de leva, el nimero de levas es pra)
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feriblenente lgual al de touas las cuias, actuando aoai
por 10 uenos simultdneaxmonte y que las curias que Mﬁd\
ostén separadas por igual ulstancia. |

von vista al objeto arriba wencionudo y otros dise
tintos, la invencidn consiste en una nueva construc -
cién, conmbinacidn y disposicidn de partes aguf comple-
tamente descritas, llustrudas y relvindicadas.

Ln los dibujos que ase ucompaillan:

La figuwra 1* es una elevacidn succlional a i:evés
de la transuisién perfecclonads que muestra el dispos}]

i

tivo ds t.ansmisifn de fuersa asoclamdo con los ejes ng,‘
tores de un vehfculo a motor. |

ia figura @ ¢s una seccidn por la ifnea Il = II
de la figuwra 1, quedando fuera de elis aigunas paries,

Las flguras 3 y 4 miesiran en vista lateral y en
vista de frente un mieubro de clenve. .

e fi,ura 5 es una seccién touada sobre la iinea
Ve-Vde la fijura 1 en la que han quedado fuera las
partes,

sa figura 6 es una vista en slevacién de.lado de

los dos dilascos y un alembro de clerre,

La figura 7 representa en ulagrams la accidn del
disco de leva y de las cuiias 0 niembros de clerre yue
-cooperan con &1,

La fi;ura 8 muestra en elevacién seccional, parte
de una construccién modificada de la nueva trunsnisidn,

La figura Y es una seccifn sobre ia lines IX - IX

de is figura 8 que wuestra la posicifén de las cufias,

Lo figura 10 miestia en dlagrama la accién pa.ticy
lar del ongranaje mostrado en ia figura 8.

L& figura 1) muestra en seccifn en corte un miem~
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bro de cierre wodificado y su ajustamiento con los disg
cos de leva.

La £igara 12 es una seccidén touada sobre la lfnea
A1 = X1I de la figura 11,

L& transnisidn de conduccifn perfecclonads wosirae ’
da en las figuras 1 a 7 representa una {ransmisién por
¢iferencial de un eje traserc. La transmisifn comprens
de unn cimara adaptada para recibir las paites de trang
nisidn de fuersa de la transnisifn. in las paredes la-
terales de la emvoltura 1 las gulas de los discos clirey
iares con forma de discos 4, 9, estan montadas de tal
mnera que puedan glrar por medio de dos sopories de
bolas 2, 3. Las cublertas 4, 5 estdn .nidas por pasadg.
res 6 colocados bastante dlstantes y que pasan a travéa
de las caras de dichos discos. !n engranaje anular ded-
tado 8 estd unldo firnmemente por dichos pusadores a las
cublertas 4, 5 el engranaje 8 estd movido por un engra=
naje cénico 9 unido rf;ldamente al arboli 10 el cual es
novido por el eje motor, smre los uices 4, 5 estd uig
siesto un disco 7 gque se sujeta por los pasadores 6.
51l aisco 7 forma uha jaula para cerrar los uiembros L.
separudos por una distancia regular. .0s wiembros de ,
cierre 12, encajan con dos discos de leva 14, 15 cada i
uno ds los cuales estd provisio do un eje 16 y 17 raa-%
pect ivanente. Los cubos 16, 17, estdn sujelos a los @i
boles 20, 21 por las llaves i8, 19. il disoo 7 core
gsuelio sobre las proyeccionas anulares del disco de
leva 5 por una porcidn anpilada 24, Licha porclén 24
apoya sobre las caras de los dos discos de leva para 1
podir el desplazaniento axiai de ia jaula 7 con respecs
{0 a los discos 14, 15, Los alembros de clerse 12 ven
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provistos de dos superflcies plunas 13 que corren para
lelas waituunente y la ajustan con holgura entre las pg
redes 11 y la jaula 7. Los discos de leva 14, 15 estén
provistos de nichos 22, 23, 31 paso de rosca de los ni
chos m, n de los dos discos varfs de tal manera que de
toios los niembros de clerve 12 siempre hay algunos en
posicién para transmitir fuerza desde la jaula 7 movie
da positivamente a los discos 14 y 15 y por consijulen
te a los ejes uotores :0, &1, Los nichos 22, 23 son cd
nicos. Ticnen una punta comin en O, én los ejes X « X
de los drboles 20, 21; la profundidad x « x de los nl=
chos &2, 2% es igual. ia forue de lus plezas de cler:e
12 estd hecha para que coincidan con dichos nichos; dog
caras opuestas de cada cufia 12 son cénicas. -1 nimero
de nichos 2:, 23 es difercnte en los dos dlscos 14,
15, hablendo once nichos 22 y trece nichos Z3.

21 funcionamiento de la iiansnisién es como sigue:

Al conducir los vehfculos en lfnea recta anbos
vjes 20, 21 y por consigulemte los dlscos 14, 15 ylrue
rdn & la wispa velocidad: reciben su rotacidn del 4r -
bol 10 los engranajes cdnicos 9, 8, la jaula 7 y los
blogues de cuiia 12, Es imposible que los blogues de
clerie 12 corran alrededor de los ejes de los drboles
20, 21 sobre los lébulos de ambos alscos 14, 15, Lne
0 nas de los blogues de cuia 12 estdn en posicifn de
cierre o uoviniento tanto nis cuanto que el blogue de
cler:e 12 no puede pasar por la sstrecha ubertura que
existe entre ias proyecciones o ldbulos y la leva de
los discos 14, 15, 51 so conduce el vehfculo en una
curva, la posicidn relativa de los discos 14, 15 can-
bia; ocurcird que los bloques de cuda 12 podrén pasar
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9, La acclén de las bolas 25 y de los cuerpos de Cu=
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resbalando a la jaula 7 paralela & 108 ejos L « X dow
jando diforenclar lac ruedas del vehfculo.

ias figuras 8 a 10 miestvan una construcolfn modie
ficada de la transmisién por diferenclal. 5n los ejes
motores 26, 27 sobre los cuales el jusio traserc de
los veh{culos a wmotor estdn zontados, los cubos de dos
discos 28, 29 estén sujetos por llaves, Intre las um‘
30, 31, de los dos discos 28, 29 estd dispuesto un ani
llo 26 qus tiene una hilera de sgujeros clrculares en
cada uno de log cuales ecstd montado para resbalar un
blogue de cufia 3.

%1 blogus de cufia 35 forma un cllindro, cuyos exe
tremos son de forma esférica. 51 blogue de cufia 35 eg
~caja en una hileras de nichos UX, 33 dispuestos en los
discos, 28, 29. 21 nimero de nlchos de los dlscos <8,
<9, os desizual. £l anillo 36 estd rigidamente fijado
a los doa discos 37, 38 por medlo de pasadores roscee

dos 39. Los discos 38, 37 estén montados giratorlamep
te sobre los ejes 26, 27 y sotre los cubos 28, 29.Un
engranaje cinico anular estd unldo a los dlscos 38
por medio de dichos pasadores 39, .on el engranaje 40
estd ongranade el engranaje cdnico 41, el cual estd
fimexents unido al 4rbol 42, & forma de los nichos
32, 33 se muestra en la figura 10 en donde las bolas
25 se muestran on lugar de los cuerpos de cufia cilin-
dricos 35 descritos con referencia a las figuras 8 y

fia 35 es oxactamonte la misma. la diforencla consiste
solamente en que los cuerpos de cufia cilf{ndricos en -
cuentran la mayor superficle de apoyo en los anlllos
96. Jara roducir el desgaste tanto como sea posible
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los anillos 43 do acero emdurecldo estan dispuestos
en los discos 37, 38 sobre los cuales deucansan los
discos 48, 29,

El nfwero de bloques de cufis y el ce nichos 3,
3B es5 tal que por lo menos dos blogues de cufia ajug
tan las partes (B, 29 y que los blogues de culia de
cierre o actuaclidn esidn dianmet.aimente opuestos ep
tre sf, por eso la fucrza sobre el Arbol estd equie
librada.

Como go mugstra en las figuras 11 y 12 se proveen
los tlogues de cufia 50 de forma prisuftica. Los pare-
des opuestas de log blogues de cuiis son porciones roe
dondeadas que encajan en los nichos 5, 5G de los alg
cos 54, 55. 31 mimero de nichos es otra ves desigual
en los dos discos menclonados 54, 55. Los blogues de
cuiin estdn digpuestos de tal mancra que pusdald resbe~
lar en el anillo 56, el cual estd unido r{;ldumentoc a
los discos 37, 38. Los discos 54, 55 estdn provistos
cada uno de anillos 57, 58 entre los cuales los cuelw
P03 de cuﬂ/msb&lan. Lichos anillos 57, 58 lidbran de
presién a un anillo 56. f

La acclén de los cuerpos de cuin y de los discos
de leva 54, 55, @8 comd s¢ ha deacrito nds arriba. :

jueda bion entendido que lu luvenciln no se limi-
ta a la forma o mftodo de aplicacidn que preclisamente
3¢ he descrito e 1lustrado, sino que cubrird cuantas

|

formas y modificacionss pucdan ceer Genlro de los 1li-
nites gue establocen las relvindicaciones.
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L0 resumen: la ZATSNTS I DIVENCION que se solicl

 ta por VEDR'I A.Uo en lspafia, recuerd sobre las miﬂq
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dicaciones sigulentes:

le~ Perfeccionanientos intiod cidos on la transamie
slén por diferencial que consisten en dos discos, cads
uno de slloa unido & un eje molor de un vehiculo a mow
tor, una hilera circular de levas o curvas sobre cada
uno de dichos discos, estando dlchus levas sobre caras
adyacentes de los menclonados discos en hileras circue
laren del mismo didmetro, slemdo desijual el ndmero
de levas o nichos en loc dos discos, una jaula que tig
ne nichos adaptada parm reclblr las varias cufiss, me -
dloe para hacer girar dicha jaula,

44~ Perfeccionamientos iniroducidos en la transmie
sién por diferenclal, seyfn reivindicecidn 1, que se
caracterizan por los blogues de cuita cénicos jue coopg
ran con los nichos cfnicos en lac caras opuestas de
dos discos fijados cada uno sobre un eje wotor,

3.~ Perfoccionanientos introducidos en la {ransale

816n por diferenclal, segun relviniicuolén 1, se.tn
los cuales los blogues de cufia cilindricos con carus
esfdricas cooperan con los nichos esféricos de las ca-
-ras opuestas de los dos discoc [1jaios cada uno de
ellos a un eje wmotor,

4.~ Perfecclionanmlenios irntroduclios en la trunsmi~
-8lén por d1lferenclal, cegdn relvinilcaclén 1, segtn
los cuales los blojues de cuila de forma de bola, coo-
psran con los nichos esidricos ie las carus opuestas
de dos discos f1jados cadu uno de ellos a un eje motor

S.~ Perfecclonanientos introduciios en la trunszi-
£16n por diferenclal, sesin relvindicacién 1, caracte-
-rizados por blocgues de cufia prismiticos con caras de
trubajo rsdondeudss,

6.~ Perfeccionamimtios introduciios en la transmi.




silén por dlferenclal, secgln ruivincicacidn 1, en los
e hay tal nfmero de nichos y de bloiues de cwia ue
-por lo menos dos bloyues de cuiia estdn en posicidn
-de clerre y movimlento estunio colocaios los blogues
de cuna de trabajo a distunclas bustante separadas,

7.~ Co relvindles, por dltlmo, como objeto sobrs
-8l _ue ha Je recaer la FATENTI DE DIVIXIOE ,us se sg
licita por VBINTZ ALOS en Zspaila, por "PRRFICCICHAMIT
TOT IRTROMWCLIOC KN Li TRAETVISION PO3R LIFBRZNCLAL'.

Todo conforme wada exyrsessado en la presente Memo-
ria, que consis de nueve hojus escritus & méquina por
-unu sola eara y planos ue re acomhaian,

Padrid, & de novienbre 1934;

(e
/
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Exp. n%. 136.090

Exemo. Sefior:

Don ALFONSO UNGRIA Y GARGALLO, Abogado
Agente Oficial de la Propiedad Indus riai,
colegiado, con domicilio en esta Capital,
Villanueva, 12, en nombre y representacion
de GOTTFRIED WEIDMANN cuya autorizacion
ten%g acreditada en el expediente de la pa-
tente n2. 136.090, a V. E. atenta y respetup
samente expone:

Que con fecha 8 del corriente mes presen-
t€ la solicitud la solicitud de una patente
de invencidn a la que correspondid el nimero
136.090 y por un olvido invoguntario de jaron
de acompafiarse las memorias completas y los
planos y con objeto de %ue la documentacion
esté completa los adjunto a la presente ins-
tancia asi como los derechos correspondien-
tes a esta subsancidn y

SUPLICO a V. E. se digne dar las drdenes oportunas
a fin de_que sean unidos los documentos ad-
juntos al expediente de la patente nﬁmero,
36.090 g en su dia se acuerde su concesién
a favor de Gottfried Weidmann.

Es justicia que espero merecer de V. E.
cuya vida se prolongue muchos afios.

Madrid Novbre. 15 de 1934

ALFONSO UNGRIA

Ve

fxcemo. Seflor Ministro de Industria y Comercio.
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