
MSMOfilá i3¿S(íRin I U  
que se acompaña 
a Xa solicituu de

una 2A2S1RS i£ UJViuKuIOH. por VlálM'K ¿JíüS en ̂ spaüa,
a favor de

GOÍTPFíEi) d’SMiiiNH, residente en 3ÜILA, Jinfangstrasse 
7, .«allisollen (Kanton L-urich),

por
’,i3SíiFSüdlGÍIMlSI€Od UfiKOLUGIDGd m  Lk TrvAHákI¿»iaH POR 
DiKümüú;’.
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La presente invención se refiere a una transmisión 
de fuersa destinada a ser utilizada en vehículos de qg 
tor y mas particularmente a una transmisión por cife • 
rencial mejorada.

ül principal objeto de la invención es proveer un 
engranaje de transmisión de fuersa para hacer girar 
las ruedas conductoras de un vehículo a motor, el cual
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eliminará el pat inamient o de una rueda en el caso de
que so encajo en el barro o en una superficie restad* | 
ladisa. i

Otro objeto de la invención es proveer usa trang» | 
misión por diferencial sin usar los engranajes uent$ 
dos usuales.

?ara al cansar los fines menciónanos ha sido pro» 
puesto unir a cada uno de los eos ejes motores co-*x% 
les de un vehículo a motor un miembro cilindrico, uno 
colocado dentro del otro y colocar una pluralidad ue 
miembros ue ajuste en cuna o dispositivos semejantes 
entre dichas paredes cilindricas ue los miembros ue 
va» estando dichas cuñas montadas de tai manera (¿ue 
puedan resbalar en dirección radial en un miembro de 
guía, colocado entre las caras áe los miembros de le­
vas» con cuyas caras las cunas están ajustadas. ¿1 
miembro ae guía está movido positivamente por el eje 
del motor y transmite fueraa a los ejes motores por 
uichas cubas y las levas colocadas sobre las caras ci­
lindricas adyacentes ue los miembros de leva. j

Otro objeto de la presente invención es mejorar Xa 
transmisión por diferencial ael tipo antedicho habien­
do logrado este objeto umlenao dos discos sobre ios

1tremos de unión de dos ejes motores y disponiendo las j 
levas sobre las caras adyacentes ue dichos discos, ün | 
-tercer disco» una jaula colocada entre dichos discos ¡ 
de leva reciben Xas cunas que se mueven por encima de 
los lóbulos y nichos de los discos de leva, ia jaula» 
se une al árbol motor por medio de engranajes dentados, 
convenientes. 21 numero de lóbulos o curvas es diferejq 
te en los dos úseos de leva» el número de levas es pnjU
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foribienente igual ai de tocias las cuñas» actuando eos 
por lo ideaos simltaneamsnt8 y que las cuñas que actúa» 
estén separudae por igual distancia.

don vista ai objeto arriba mencionado y otros ais» 
tintos, la invención consiste en una nueva conatruc - 
ción, combinación y disposición de partes aquí comple­
tamente descritas» ilustradas y reivindicadas, 

un los dibujos que se acompañan:
La figura 1* es una elevación seccional a liarás 

de la transmisión perfeccionada que muestra el áispos¿ 
tivo oe transmisión de fueras asociado con los ejes sj£ 
torea de un vehículo a motor.

i* figura 34 es una sección por la línea II - II 
de la figura 1» quedando fuera de ella algunas partes.

Las figuras 3 y 4 muestran en vista lateral y en 
vista de frente un miembro de cieñe.

La figura 5 es una sección tomada sobre la línea 
V - V de la figura 1 en la que han quedado fuera las 
partes.

¿>a figura 6 es una vista en elevación dolauo de 
los dos discos y un miembro de cierre.

La figura 7 representa en diagrama la acción del 
disco de leva y de las cuñas o miembros de cierre que 
-cooperan con ól.

La figura 6 muestra en elevación seccional» paite 
de una construcción modificada de la nueva transmÍ8ÍÓn, 

La figura 9 es una sección sobre la línea IX - 11 
de la figura 8 que muestra la posición de las cañas.

La figura 10 muestra en diagrama la acción partiejt 
lar del engranaje mostrado en la figura 8.

La figura 11 muestra en sección en corte un aleo-
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bro de cierra modificado y su ajustamiento coa los djj& 
coa tis lera.

La 1L ss uaa sección tomada sobre la línea ¡
XII ~ XII de la figura 11* i

La transmisión de conuucción perfeccionada mostra» 
da en las figuras 1 a 7 representa una transmisión por | 
diferencial de un eje trasero* La transmisión compren** 
de una cámara adaptada para recibir las paites de tr&qg 
misión de fueran de la transmisión* Ln las paredes la» 
te rale a de la envoltura 1 las guías de los discos circuí 
lares con forma de discos 4, 5» están montadas de tai 
manera que puedan girar por medio de dos soportes de 
bolas L, 3* Las cubiertas 4, 5 están unidas por pasaos 
ros 6 colocados bastante distantes y que pasan a través 
de las caras de dichos discos. ün engranaje anular den­
tado 8 está unido firmemente por dichos pasadoras a las 
cubiertas 4t 5 el ©ngianaje 8 está movido por un engra­
naje cónico 8 unido rígidamente al árbol 10 el cual es 
movido por el eje motor* .iaire los uicos 4, 5 está d% 
puesto un disco 7 que se sujeta por ios pasadores 6*
SI uisco 7 forma una jaula para cerrar los miembros JU
separados por una distancia regular, ros miembros de j

¡

cierro 1L, encajan con dos discos de leva 14, 15 cada I 
uno de los cuales está provisto de un eje 16 y 17 res» | 
pectivamente* Los cubos 16, 17, están sujetos a los 4£j 
boles LO, Li por las llaves 18, 18* 31 disco 7 corre 
suelto sobra las proyecciones anularas del disco de 
leva 5 por una porción ampliada L4. Licha porción L4 se 
apoya sobre las caras de los dos discos de leva para 3y| 
pedir el desplazamiento axial de la jaula 7 con respec­
to a los discos 14, 15* Los miembros de cierre 1L van
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provistos de dos superficies planas 13 que corren país 
lelas ¡aútuíujonte y la ajustan con holgura entre las p& 
redes 11 y la jaula 7. Los discos de leva 14, 13 están 
provistos de nichos 22, 23. 31 paso de rosca de loe nj. 
chos a, n de los do» discos varía de tai manera que ue 
todos los aScabros de cierre 12 siempre hay algunos en 
posición para transmitir fuerssa desde la jaula 7 moví» 
da positivamente a los discos 14 y 15 y por consigulefl 
te a los ejes motores ID, 21. Los nichos 22, 23 son cj$ 
nicoa. Tienen una punta común en 0, en los ejes X - X 
de los árboles 20, 21; la profundidad x - x de los ni­
chos 22, 23 es igual. La forma de las piesas cíe cierre 
12 está hecha para que coincidan con dichos nichos; dos 
caras opuestas de cada cufia 12 son cónicas. 31 número 
de nichos 22, 23 es diferente en los dos discos 14,
15, habiendo once nichos 22 y trece nichos 23.

31 funcionamiento de la íimnsaiaión es cono sigue:
Al conducir los vehículos en línea recta ambos 

ojea 20, 21 y por consiguiente ios discos 14, 15 gira­
rán a la misma velocidad; reciben su rotación del ár — 
bol 10 los eî ranajes cónicos 9, 8, la jaula 7 y los 
bloques de cuña 12. Ss imposible que los bloques de 
cierre 12 corran alrededor de los ejes de los árboles 
20, 21 sobre los lóbulos de ambos discos 14, 15. Uno 
o aás do los bloques de cuña 12 están en posición de 
cierre o movimiento tanto ¡aás cuanto que el bloque do 
cierre 12 no puede pasar por la estrecha abertura que 
existe entre las proyecciones o lóbulos y la leva de 
los discos 14, 15. Si se conduce el vehículo en una 
curva, la posición relativa de los discos 14, 15 cam­
bia; ocurrirá que los bloques de cuña 12 podrán pasar

g  * *  rSP̂ ^ ¡ i | ^ r
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resbalando a la jaula 7 paralela a loa ejes X - X ¿o» 
jando diferenciar las ruedas ¿el .vehículo*

Las figuras 8 a 10 muestran una construcción moni* 
flc&da de la transmisión por diferencial* Sn los ejes 
motores 26, 37 sobre los cuales el juego trasero de 
los vehículos a motor están montados, los cubos de dos 
discos 38, 22 están sujetos por llares* Xntre las «anuí 
30, 31, de los dos discos 38, 29 está dispuesto un ai& 
lio 36 que tiene una hilera de agujeros circulares en 
cada uno de los cuales está montado para resbalar un 
bloque de cufia 35*

21 bloque de cuña 35 forma un cilindro, cuyos en» 
trenos son de forma esférica* Si bloque de cuña 35 eyft 
-caja en una hilera de nichos 33, 33 dispuestos en los 
discos, 38, 39. XI número de nidios de los discos 38, 
39, es desigual* Si anillo 36 está rígidamente fijado 
a los dos discos 37, 3  por medio de pasadores rosca- | 
dos 39* Los discos 38, 37 están montados giratorlameji ) 
te sobre los ejes 36, 37 y sobre los cubos 38, 39*Un j 
engranaje cónico anular está unido a los discos 38 
por medio de dichos pasadores 39* don el engranaje 40 
está engranado el engranaje cónico 41, el cual está 
firmemente unido al árbol 43* la forma de los nichos 
33, 33 se muestra en la figura 10 en donde las bolas 
35 se muestran en lugar de los cuerpos de cuña cilin­
dricos 35 descritos con referencia a las figuras 8 y 
9* La acción do las bolas 35 y de los cuerpos do cu­
fia 35 es exactamente la misma* La diferencia consiste 
solamente en que los cuerpos de cufia cilindricos en — 
cuentran la raayor superficie de apoyo en los anillos 
36. Para reducir el desgaste tanto como sea posible

•  6 *
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los anillos 43 do acero endurecido están dispuestos 
en los aiscrin 37. 38 sobre los cualos descansan los 
discos <¿8. 39.

SI numero de bloquea de cufia y el ce nichos 33,
33 es tal que por lo nonos dos bloques de colla 
tan las partes 38. 39 y que los bloques de cuña de 
cierre o actuación están diaoetiaunante opuestos ej| 
tre el» por eso la fuerza sobre el árbol está equi­
librada.

Cono so nuestra en las figuras 11 y 12 se proveen 
los bloques de cuña 50 de forma prismática, los ¿«re­
des opuestas de los bloques de cuña son porciones re­
dondeadas que encaban en los nichos 53. 53 de los d2& 
eos 54. 55. SI numero de nichos es otra ves desigual 
en los dos discos mencionados 54. 55. Los bloques de 
cuña están dispuestos de tal manera que puedan resba­
lar en el anillo 56. el cual está unido rígidamente a 
los discos 37. 38. Los discos 54. 55 están provistos
cada uno de anillos 57. 58 entre los cuales los cuer- 50pos de cuña/resbalan. Dichos anillos 57. 58 libran de 
presión a un anillo 56.

La acción de los cuerpos de cuña y de los discos 
de leva 54. 55, es como se ha descrito más arriba.

luoda bion entendido que la invención no se limi­
ta a la forma o método de aplicación que precisamente 
se ha descrito e ilustrado, sino que cubrirá cuantas 
formas y modificaciones puedan caer- dentro de los lí­
mites que eotablocon las reivindicaciones.

S O T A
asss

En resumen: la ?AXESTS DE IDYSDüIDE que se solici­
ta por VEIlfi’E iL*&> en España, recaerá sobre las reiv%

i
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dieseiones siguientes:
1, - Pe r feccionamie ntos intrcxl ciaos m  la tr&nsni- 

sión por diferencial que consisten en dos discos, cada 
uno de ellos unido a un eje notor de un vehículo a mo* 
tor, una hilera circular de levas o curras sobre cada 
uno de dichos discos9 estanco dichas leras sobre caima 
adyacentes de los mencionados discos en hileras circo* 
lares del nitrao diámetro, siendo desigual el número
de levas o nichos en los dos discos, una jaula que tjy$ 
ne nichos adaptada para recibir las varias cufias, m  * 
dios para hacer girar dicha jaula,

2, * Perfeccionamientos introducidos en la transmi­
sión por diferencial, según reivindicación 1, que se 
caracterizan per los bloques de cufia cónicos que coopfi, 
ran con los nichos cónicos en las caras opuestas de 
dos discos fijados cada uno sobre un eje motor*

3** Perfeccionamientos introducidos en la transai* 
sión por diferencial, se¿ün reivindicación 1, según 
los cuales los bloques de cuña cilindricos con caras 
esféricas cooperas con los nichos esféricos de las ca. 
•ras opuestas de los dos discos fijados cada uno de

iellos a un eje motor.
4. - Perfeccionamientos introducidos en la transa]* 

-ciÓn por diferencial, según reivindicación 1, según 
los cuales los bloques de cuña de forma de bola, coo­
peran con los nichos esféricos ,ie las caras opuestas 
de dos discos fijados cada uno de ellos a un eje motor,

5. - Perfeccionamientos Introducidos en la transmi­
sión por diferencial, según reivindicación 1, caracte- 
-rizados por bloques de cuña prismáticos con caras de 
trabajo redondeadas.

6. - Perfeccionáis!tmtos introducidos en la transml-
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sida por Üíeraneial, sc¿ún reivindicadda 1, en loe 
,uq hay tal námero de nichos y de bloques de cana ..ue 
-por lo senos dos bloques de coda eatáh en posición 
-de cierre y movísiento estando colocados loe bloques
de cuña de trabajo a distancias bastante separadas*

7*- Ce reivindica, por ¿1 timo, coso objeto sobre
-el ¿ue ha de recaer la PAOTTS OS IHY3SÍIDS se s£ 
licita por YSIH72 áf.OS en España, por "HRF'áCGIOHAÍÜÎ
*0C IJf?B0DÜ0DGC SS LA TMCTISIGS P3H tíI?S2S?JCIiL,f.

Todo conforme queda expresado en la presente Temo- 
ría, que consta ¿e nueve hojas escritas a máquina por 
-una sola cara y planos ue m  acompañan.

Tadrld, 8 de noviembre 1934*
/?



Vt . Hotifried 'eidmann.- Dos planchas.- Lámina Ia.



¥v. Oottfried Weidmann.- Dos planchas, Lámina 2fi.-
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Don ALFONSO UNGRIA Y GARGALLO Abogado, 
Agente Oficial de la Propiedad Industrial, 
ctplegiado, con domicilio en esta Capital, 
Villanueva, 12, en nombre y representación 
de GOTTFRIED WEIDtlANN, cuya autorización 
tengo acreditada en el expediente de la pa­
tente n-. 136.090, a V. E. atenta y respetuo 
sámente expone:

Que con fecha 8 del corriente mes presen­
te la solicitud la solicitud de una patente 
de invención a la que correspondió el numero
136.090 y por un olvido involuntario dejaron 
de acompañarse las memorias completas y los 
planos y con objeto de que la documentación 
este^ completa los adjunto a la presente ins­
tancia asi como los ̂ derechos correspondien­
tes a esta subsanción y

SUPLICO a V. _E. se digne dar las órdenes oportunas
a fin de que sean unidos los documentos ad­
juntos al expediente de la patente numero
136.090 y en su dia se acuerde su concesión 
a favor ae Gottfried Weidmann.

Es justicia que espero merecer de Y. E. 
cuya vida se prolongue muchos años.

Madrid Novbre. 15 de 1934
ALFONSO UNGRIA 

/ P«P*

Exorno. Señor Ministro de Industria y Comercio.
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