| WEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia
| a la solicitud de
una PATENTE DE INTRODUCCION, POR DISZ ANOS en Espat,
! a favor de
'THE P, & K. CO. (ENGLAND) LTD., residente en 39, Gros-
| venor Place, LONDON, S.¥.l. (Inglaterrs)
1 por
=PERFZCCIONANTAPIOS INTRODUCIDOS B LA FABRICACION DR
'LAS ANCORAS DE LOS RIELES DE FERROCARRILESw.
| o
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;\ ‘les y particularments, & un tipo de pieza de €ncore

yadaptada para sujetar la parte de base de un riel ¥

| terminar contra wna care vertioal de una traviesa h@j
5 l;ml u otre parte estacionaria del cimiento del cami
DO

Uno de los objetos de la invenoién es proveer wn
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tipo de dncora de una pieza mejorada del cardcter ge-
neral arriba indicado, la cual, estd de tal manera
formada que provea un cuerpo arqueado hacia abajo con
relativa profundidad para sostenerse contra la travig
sa transversal; siendo el dncora de tal contorno que
no requiere que se hagan sino un ndmero minimo de do-
bleces en el material y que provee al mismo tiempo su
perficies de sustentamiento para encajar con la parte
inferior de la base del riel en los lados opuestos
del riel.

La invencidn consiste en una dncora de riel que
comprende en combinacidn una barra de metal flexible
movible transversalmente con respecto a la base del
riel que se agarra y une con los bordes opuestos de
é1, estando un extremo de esta barra, doblado, para
formar un gancho que provea mandibulas que tienen su-
perficies de sustentamiento en relacidn movible para
agarrar las superficies superiores e inferiores de una
pestafia base del riel, mientras que la parte del riel
inferior de la barra estd inclinada hacia abajo una
distancia sustancial a partir de la superficie infe -
rior del riel para proveer una terminacidn profundamen
te arqueada comprendiendo dicha parte inferior del
rail arqueada hacia abajo una extremidad dispuesta en
posicién sustancialmente vertical, la cual estd unida
a una parte sustancialmente horizontal en el extremo
interior de la mandfbula inferior y una parte extrema
sin doblar que se inclina hacia arriba para encajar en
el extremo inferior de la pestafia base del rail por me
dio por ejemplo de una muesca que provea superficies

para encajar respectivamente en las superficies infe-
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rior y del borde de dicha pestaia.,

Otros objetos de la invencidn apareceran de la
descripcidn detallada de la construccidén y funciona -
miento de una realizacidén del invento mostrada en el
dibujo que se acompaiia.

En el dibujo que se acompafia:

la figura 1 es una vista lateral de una 4ncora de
riel construfda de acuerdo con la invencidn aplicada
en su posicidn de trabajo a la parte base de un riel
de ferrocarril, estando dicha parte del riel mostrada
en seccidn de corte, y

la figura 2 es una vista en plano de la estructura
representada en la figura 1.

Con referencia al dibujo, el numero de referencia
10 designa la parte base de un riel soportado sobre
una traviesa transversal 1l. El dncora de riel ilus -
trada en el dibujo estd hecha preferiblemente de una
barra relativamente pesada de metal, E1 dncora se for
ma doblando un extremo de la barra en configuracidn
en forma de gancho para proveer una mandibula 12, la
cual se extiende sobre una pestafia base de un riel y
se apoya preferiblemente contra la superficie superior
inclinada 13 de dicha pestafia base. La parte de riel
inferior del £ncora estd constitulda por una parte
dispuesta horizontalmente 14; la cual provee una super]
ficie de aéoyo 15 adaptada para apoyarse contra la su-
perficie inferior de la pestafia base encajada por di =
cha mandibula 12 7 & un punto intermedio del borde 16
de dicha pestafia y la superficie de apoyo 17 de dicha
mandfbula, Una parte dispuesta sustancialmente en sen
tido vertical 18 estd unida a la mandibula inferior

por medio de un doblez 19, Bl doblez 19 estd formado
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p?gferiblemente con un radio relativamente grande de
tal manera que evite indebidos estiramientos y adel-
gazamientos del metal en el doblez., £l extremo infe-
rior de la parte 18 se curva hacla arriba como se in
dica por el nimero de referencia 20 y estd unido con
una parte extrema 21 inclinada rectamente hacia arri
ba. La cara interior 22 de la parte extrema 21 estd
formada con una muesca que provee una superficie ho-
rizontal 23 para apoyarse contra la superficie infe-
rior de la base del riel y también una superficie
vertical 24 para apoyarse contra la superficle verti
cal 25 de la base del riel. e observard que dicha
muesca provee un asiento en depresién el cual en la
posicién aplicada del dncora encaja con la esquina in
ferior de la base del riel. Bl borde superior de la
parte extrema 21 ha sido quitado para proveer una su-
perficie plana 26 la cual durante el movimiento de
aplicacidn del dncora se apoya contra la superficie
inferior de la base del riel hasta que la muesca alcan
za el borde 25 de la base del riel y permite al extre-
mo el encajamiento al efectuarse el ajuste cerrado con
dicha parte de esquina de la base, La fuerza eldstica
hacia arriba de la parte extrema del dncora se produce
debido a la disposicidn eldstica de las superficies

17 y 15 de las mandibulas superlor e inferior respecti
vamente. Bl espacio 27 que estd entre las mandibulas
12 y 15, es normalmente menor que el grueso de la pes-
tafia base del riel cuando la dncora estd libre del
riel, Consiguientemente, el movimiento hacia adentro
de la wandibula 12 a su posicidn normal de agarramien-

to sobre la superficie inclinada 13 del riel hace se-

3

parar las mandibulas e implica tawbién una presidn gi
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ratoria respecto a la superficie 15 como si fuese un
eje. Bsta distorsidn del &ncora dd como resultado un
encajamiento en agarramiento rigido de la superficie
17 y 15 y también fuerza al extremo 21 del dncora
contra la superficie inferior de la base del riel de
tal manera que presione firmemente la superficie de
apoyo plana 23 contra la parte inferior de la base
adyacente a la superficie del borde 25 de aguella.la
posicibn de la porcidn doblada del extremo 18 del &n
cora, provee un firme apoyo contra la traviesa trans
versal 11 en una parte debajo de la mandfbula 12 y
por ello permite la transmisidn directa de cualquier
presién de ar:astre al extremo de la mandfbula del an
cora, Formando la parte de riel inferlor de la manera
aqui mostrada, y evitando la formacién de un doblez
sl extremo superior del extremo 21, la parte de riel
inferior puede ser arqueada hacia abajo a una distan-
cia considerable de la parte inferior de la base del
riel sin acarrear la formacidn de dobleces agudos ya
sean adyacentes a la mandibula inferior 14 ya lo sean
a la cdspide de la parte del cuerpo arqueada hacia
abajo. Haciendo los dobleces 19 y 20 de un radio gran
de, ademds de evitar el indebido estiramiento del me-
tal y la formacién de grietas incipientes a lo largo
del radio grande de los dobleces, esta construccidn
simplifica la fabricacidn del dncora y hace posible
fabricar un dncora de dimensiones dadas con mayor uni-
formidad,

Al aplicar el 4ncora a un riel la mandibula 12 se
engancha sobre una pestafia base del riel y la parte
del bajo-riel se coloca adyacente a la cara vertical

de la traviesa transversal. El 4ncora es entonces lle-
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exyrero de le mandfbula del éncors con une herremienta
 conveniante gue fucree la manéfbule 12 v 1z mendfbula
15 hasta enesjar fuertemente egarreds con las mmperfi-
cias superior e inferiar de la pectafis bese y de 1a by
se. 31 wmovimicnto transverssl del dneore tree consigo

| tambien wna scoién de flexién hacis atejo a la parte

' axtrema 21, mientrss que la parte extremn salta heeie
aerriba eneajfndose fuertenmente con el borde de la pew-
taiia de la otre base del riel tan pronto como le paxrte
de mxsca 23-24 aloanze la escuins inferior de la baae
del riel.

HOTA.

ra resinen, la FATSNCY D2 LIGKOACCIGH que se eoli-
j.eita por D18, ANOS en Yepail, recazrd sobre las reivin
;dieaeionaa siguientes:
|
{cién de lag docoras de los rieles de ferrocarriles que
' e oaractaorizan porjue el dncora del riel couprende em
ioambiaaoién wie barre de netal flexible movible trans-
varsalnente con respecto 8 la base del rial hasta ence-
jar en agarremiemto con los bordes opueztos de ells,
exiremo de cuyn barra se dobla pers formar un ganche
que provea mendibulas que tengan superficic de spoyo en
relacién movible pars egarrer la suerfiecie superior e
inferior de una pestaia bage del riel, mientras la mrJ
te dol riel infericr de la barra se srques hscie ebajo

|una distencis sustaneial a partir ce la superiicie mfi
rior del riel para proveer ums terninecidn profundamon-

1.~ Perfeceionnaisnios introducidos en la fabrica~

$e arqueads, iacluyendo dicha parie del rail infericr
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inglinnda hacia ebajo un extremo dispuesto sustencial=-
aonte su sentido vertical, el cual estd unido por ume

parie sustauciuluanio uorizontol al oxircno inferior de
ia maadibuls inferior, ¥ wsa porcida exlreus sia doblaw

lacual se inclina hmeia srriba pars encajar con 2l bore

de inferior de la pestafa base del riel por medio por |
ejaaplo de uwue mucsca gue proveo superficies para mﬂ
jar con las superficies iufurior ¥ Jol berde, respecii-
vazaaie, de dicua pestain, :

2.~ Cerfleccicuarientos introducidos wn le febrica-
¢idn de las ducoras 4o lus rvieles us ferrocarriles, de |
seuerds c¢oa le reivindicacidn 1, ceruclerizados porgu
on el dacors uei riel sl exirveo Jispucsio sustenciale |
mante en santido verticnl de la »erte wrqueadas huecia |
L6E 0 88 colowuun puit eyoyerse contra ol plene incling
o eu uwa sitic aebajo e lo rendibula supericr de la
parte con lorme de guacho del €ncore.

s

.= Perveccionur iuntes intraducidos on lu abrics-~

¢idn s lar Sncorss de loz risles ce torvocsaviles, q,aq
se ceracterizan porjue el fucora del riel esid formeds &e
una barru releiivesenio pessds, sustancizlmeals como aé
hu deserito con rofurencia al dibujo jue se scompaiis. :
4.~ Se raiviedica, por WlSino, vouo objeto sobre cti]1
qUC 1 Je vecaer la CRTIIED DD TTURIINCCION que se so-
licita por Mas L'U5 eaa speia,
eR U ITN Y PGE DPROMCCTINS AT La TAaBRICACICHE DR
Lad ANCUNAS DB LoU DI1alsS wa FELUCA RILESs,
Toco contormie queds exprescdo en lu prestule uenie
rie, gue oasis e sicie lojus eseriles e miquina por woa

sulz carm ¥ pluncs que se sconpei
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EXCMO. SENORz~—==""

DON ALFONSO UNGRIA GARGALLO, Abogado y Agente Ofi-
cial de la Propiedad Industrial, con domicilio en esta
Capital, calle de Villanueva 12, en nombre de The P.& M.
Co. iEngland) Ltd., cuya representacion _tengg acreditada
en el expediente de la patente de introducciodon No.l36075,
a V.E. respetuosamente expone:

Que_en el Boletin Oficial de la Propiedad Industrial
de fecha 1 de epero de 1935, aparece publicado el suspenso
en la tramitacion de la patente de referencia por ser nece
sario, & juicio del Examinador correspondiente, aclarar el
enunciado y reivindicaciones de dicha patente.

Habiendo procedido a redactar las referidas aclara-
ciones, se acompafilan a la presente instancia nuevas hojas
Nos. 1, 6 y 7 de la memoria descriptiva en que constan ta
les aclaraciones para su sustitucidén por las correlativas
que obran en el expediente de referencia.

Por todo lo cual

SUPLICO A V.E. 'que teniendo por presgntado este escrito en tiem-
po y_forma, se sirva dar las érdenmes oportunas para que
gor la Seccién correspondiente del Registro de_la Propie-

ad Industrial se proceda a la sustitucién de las hojas,
Nos. 1, 6 y_7 por las que ahora se acompafian, y en su dia

Se acuerde la concesion de esta patente a mis representa-
0s.

Es gracia que espera merecer de V.E. cuya vida le
sea conservada muchos afios.

Madrid,/ 5 de febrero de 1935

—

Excmo. Sr. Ministro de Industria y' Comercio.
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