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M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

Correspondiente a una patente de introducción que por diez años 

para España y sus Colonias se so lic ita  a favor de

Don* doaquin ^ il Jiménez, domiciliado en ¿-acurid, Avenida de uenen— 

dez e l ayo n̂  iy  cdo*—

por
Un Qüjii AuOit Dnim ACEirEs Be l a lOe , llo-OXe , EUEL—OXL, X-XeídEL—OXL, 

O-tu—O IL, L'ihtf'UA Y ACEli'E DA EbQUlSrÜ Y En ílEEEIlAL YODOS LOS COMBUS— 

TIsLEb LXqu luOS »—

La patente de introducción a que se re fie re  ika presente memoria, 

está destinada a garantizar la  propiedad y e l derecho de explotador
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exclusiva para España y sus Uolonias de la fabricación de un quemador 

pára aceites pesados, y en general todos los combustibles liqu idos*- 

Esta clase de quemadores que comenzaron a construirse ya muy entrado 

e l actual s ig lo , ha ido evolucionando habiendo actualmente en uso 

muy variados sistemas.—

El que nos ocupa consiste esencialmente en un motor eléctrico -1—, con 

eje  largo prolongado, en e l cual van montados un ventilador —2—,1a 

copa de atomización -3—, y e l accionamiento mecánico por to m illo  

sin fin  -4— de la  bomba de combustible —5—» lodo forma un solo cuerpo» 

El quemador se pone en funcionamiento dando corriente al motor eléc­

trico  i Entra entonces en movimiento la  bomba de inyección que aspira 

e l combustible del depósito o tanque de almacenamiento y lo inyecta 

a través de la  copa de atomización en e l horno, caldera ú hogar en que 

s irve »- El ventilador aspira del exterior una corriente de aire que 

tiene su entrada por la  parte posterior del motor -tí- (figu ra -1-) pa­

sa a través de sus devanados y parte rodante sirviendo de re fr igera ­

ción, y como consecuencia se calienta preparando la  mejor combustión 

de la mezcla.— una corriente de aire que se llama principal o de des­

carga pasa guiada en las d irectrices (figura 4—) de la  boca, por el 

diafragma que queda entre dicha boca y la  copa atomizadora y envuelve 

a otra corriente de combustible atomizado mecánicamente en la copa y 

mezclado ya en parte con aire, lográndose de ésta manera -una carbura­

ción perfecta»—

La unión del depósito de combustible con e l quemador se hace con tube- 

r ia  corriente* En la  proximidad del quemador se intercala una llave 

de paso, un f i l t r o  y la válvula de regulación de aceite, una tuberia 

de retorno devuelve a l depósito de combustible general, e l combusti­

ble que no ha pasado a través de una válvula de regulación del comous- 

t ib le ; en ésta tuberia van instalados un control de presión para re­

gular la  presión de inyección y un manómetro. Vease la  disposición 

general en la  figura -t>— y obsérvese como lo que es esencialmente e l 

quemador, e l conjunto a que nos referimos en un principio: motor -1-
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99 ventilador -2-, toca -tí—, copa -j>- accionamiento -4— bomba de combus­

t o  le  -9- giran sobre parte de esas tuberias que hacen de chamela 

-9----10— para dejar lib re  a la  abertura de acometida al hogar cuan­

do convenga.- En la  Figura -2— aparece el motor en corte; -11- es 

su caja y -12- canales de a ire :-

40 La Figura - 9-  da la  forma y disposición de las paletas de ventilador.▼ 

En la  i'igura -9- se dá una proyección de la  tobera de atomización -7-; 

se advierten los o r if ic io s  de paso del combustible.—

En las Figuras -ó - y se dan otros cortes del aparato y se muestra 

la  disposición de la  bomba de combustible —9—, lo  válvula de regula- 

49 ción del combustible —1 7—, la  llave de entrada -ltí—, e l f i l t r o  —19—, 

todo en la  rama de aspiración de combustible desde e l  depósito a la  

bomba; y en la rama de retorno e l manómetro -20- y el contro}, de pre­

sión -21 -.-

E1 aire que es aspirado por e l ventilador, a través de la  parte pos—

90 te r io r  de la caja del motibr pasa por el canal -14—. Aquí está in ter­

calada la válvula de mariposa —19— con accionamiento exterior que per­

mite regular la  cantidad de aire en relación con e l combustible que 

se inyecta. La válvula de regulación de combustible y la de regula­

ción del aire pueden actuarse simultáneamente y se actúan en los mode— 

99 los de funcionamiento automático por e l regulador de la  caldera o del 

horno y por mediación de una ca—dena y unas palancas.

Con este quemador se puede dar servicio a cualquier horno, caldera de 

a lta  o baja presión etc. Se u t il iz a  como combustible preferentemente 

los llamados aceites pesadosí gas-o il, fu e l—o i l—,ord—o i l— diesel—o i l ,  

60 nafta, aceite de esquisto, etc .etc; es decir toda clase de combusti­

bles líqu idos.-

Con estos aparatos se obtiene un régimen de funcionamiento racional 

sin necesidad de fogonero; no dan escorias ni cenizas.—

De los quemadores cuya patente ae introducción se pide son elementos 

y dispositivos esenciales:

a ). El motor e léctrico  con eje largo.-
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b )» El ventilador y la  copa de atomización.-

La cámara de la  boca -8— con sus alabes y d irec tr ices .- 

y son elementos accesorios

a )  . El accionamiento de la  bornua ue inyección.—

b ) . La forma de llegada del combustible a la copa atomizadora,ya sea 

en la  forma indicada en la  Figura -1— por un simple tobo —6— o por 

cualquier otra disposición.—

c) Todas las tuberías de unión desde e l depósito a la  bomba, o desde 

e l depósito a la  copa atomizadora, con los aparatos de co n tro l,!iltrs s  

e tc .—

d ) . El que al quemador se le  dote o no de encendido automático y re­

gulación automática, con los termostatos de caldera,habitación,etc, 

según procedimientos y usos sobradamente conocidos.—

Se construyen varios tipos: A) según que la  entrada del aceite y aire 

estén o no supeditadas a una regulación automática por estrangulamien— 

to parcial de los respectivos conductos; B) según que la  regulación 

de entrada del aceite sea regulada en su totalidad parando e l funcio­

namiento del motor cuando las temperaturas en e l Logar son excesivas 

y volviendo a entrar de nuevo en funcionamiento, también automático, 

al descender dichas temperaturas por debajo de c ifras ueterminadas;

0) por e l encendido, según se haga a mano, introduciendo previamente 

en el hogar una mecha Oí. algodón en llamas, o bien por chispa produci­

da con ayuda de un transformador auxiliar. Dentro de cada tipo se cons­

truyen varios modelos según sea su potencia c a lo r ífic a .—

Estando comprendido e l objeto de la  presente so lic itud  en las vigentes 

disposiciones en materia de Propiedad Industrial es por lo que se so­

l ic i t a  e l registro de una patente de introducción, siendo' lo que se de­

clara como no divulgado,practicado, ni puesto en ejecución en España, 

pero si en los Eh.TJü. de ¿dorte—América, que es su pais de origen, lo 

siguiente
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l a*“  Un QUEmAiXJH PARA nOEIlEs PASADOS , CAS-OIL, PuEL-OIL, DIESEL- 

OIL, OiüJ-QIL, WAFTA Y ACEITE DE ESQUISTO, Y En CEüEKAL TODOS LOS 

COIáb US TILLES LIQUIDOS caracterizado por poseer una copa de atomi­

zación (Figura 1) en la que se distinguen dos partes princi­

pales: a) la  tobera de atomización -7- que está calada en e l mismo 

eje del motor, del ventilador y del accionamiento, y tiene o rific ios  

de paso circulares por los cuales pasa e l combustible a presión 

procedente de la bomba* y también en parte e l aire impulsado por 

e l ventilador; y b) la  envolvente que tiene interiormente forma 

cónica, ensanchándose a medida que se acerca a la  boca.-

2- *—UiM QüEuíAuOR PÁAA ACEITES PEs¿idOS,(iAS—OID, EUEL—OIL, DIESEL—

OIL, OrdJ—01L,u APTA 1 AceI tE DE ESQUISTO, Y En CEnEAAL TODOS LOS 

cOAlustI l LeS LiQiJljJüb caracterizado por la  reivindicación primera 

y por que en la  tobera —7— e l combustible sufre una primera d iv i­

sión y se le  da una dirección en su movimiento mezclándose ya en 

parte con e l aire procedente del ventilador; y porque en la  envol­

vente de la copa de atomización e l combustible se atomiza precisa­

mente por fuerza centrifuga*—

Un queduídok para aceites pe dad o s, c as -o i  l , euel-o il , diesel-

OIL, ÜAU—OIL, DAFTA Y ACEITE DE ESQUISTO Y En CEnERAL TODOS LOS 

CUnísUStI nLEs LIQuIdOs caracterizado por las reivindicaciones prime­

ra y segunda y por que sobre un mismo eje -1 $ - (Figura 1) van mon­

tados e l motor, e l accionamiento de la bomba dea combustible, e l 

ventilador y la copa de atomización.—

4&.-UE QuEuADOE Pana ACEITES PESADOS,CAS-GIL, FUEL-OIL, DIESEL- 

OIL, OPlD—CIL, nafta y aceite de esquisto y en general todos los 

COHLUStILLSS LIQUIDOS caracterizado por las reivindicaciones p ri­

mera y segunda y tercera, y por que e l aire que impulsa e l venti­

lador pasa al hogar por la sección en forma de corona circular 

que queda entre e l extremo de la  boca y la  parte exterior del de
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la copa atomizadora, y pasa taino i  en a través de la  tobera -7- co­

menzando a mezclarse con e l combustible antes de que éste lla lla  

plegado a atomizarse completamente por fuerza centrifuga.-

» —IIi\¡ Qüü ¿AdOL PinlA. ACEITES PESADOS, GAS-OIL, FUEL—OIL , DIESEL—OIL 

OBD—OIL, nAFTA Y ACEITE DE ESQUISTO Y En GEnELAL YODOS LOS COMBUSTI­

BLES LÍQUIDOS caracterizado por las reivindicaciones primera a cuar- 

ta y por tener seis paletas d irectrices del aire en la cámara de la  

boca, según disposición y forma indicadas en la  Figura 4a.— 

ba.—Un QUEuADOH PALA ACEITES PESADOS,GAS-OIL, FueL—OIL,DIESEL—OIL, 

OltD—OIL, uAFl'A Y ACEITE DE ESQUISTO Y Eli UEnEItAL TODOS LOS COMBUSTI­

BLES LIQUIDOS caracterizado por las reivindicaciones primera a quin­

ta y por la  disposición de entrada del aire aspirado por e l ven tila­

dor por la parte posterior de la caja del motor, de manera que e l 

aire pasa a través del estator y rotor del motor sirviendo para su

refrigeración .-

7&.-U.U QUELAdOb. PAita ACEITES PESADOS,GAS-OIL, FUEL-OIL, DIESEL-OIL, 

OKD-OIL, nAE'TA Y ACEITE DE ESQuI stO Y EJ GEnEiíAL TODOS LOS COMBUSTI­

BLES LIQUIDOS caracterizado por las reivindicaciones primera a sexta 

y por tener una llave de regulación del aceite —1 7— (Figura 6) que 

permite ajustar a mano y regular la cantidad de combustible que se 

inyecta.-

8a— un QUELADOH PALA ACEITES PESADOS,GAS—OIL, FüEL—OIL, DIESEL—0IL, 

OBD-OIL,aAFtA I ACEITE dE ESQUISTO Y En üEnEML TODOS LOS COMBUSTI­

BLES LIQUIDOS caracterizado por las reivindicaciones primera a sép­

tima y por tener una válvula de mariposa —1¡?— que se acciona direc­

tamente desde el esterior, y permite regular a mano el aire que pasa 

por un canal de aspiración -14— y que es aspirado por el ventilador; 

caracterizándose además por que la  llave de regulación del combus­

t ib le  y la mariposa de regulación del aire pueden accionarse simul­

táneamente por un regulador de la caldera ú homo, ajustándose asi 

de una manera automática la  entrada de combustiüle y de aire a la

carga de la caldera ú horno.-

9a .—Un QUELlADÜA Paaá aCEí TES PISADOS, GAS—0lL, FuEL—OIL,DIESEL—OIL,

OBD—OIL,.NAFTA Y ACEITE DE ESquI bTü 1 En GEnEKÁL TODOS LOS COIIBU'STI—



hT.ks LIQuI dOS caracterizado por las reivindicaciones primera a octa­

va y por que e l quemador puede dotarse de regulación automática de 

todo o nada, con ayuda de termostatos de caldera o de habitación,

^o de ambos, parándose e l motor de manera automática y dejando de 

inyectar combustible cuando la  temperatura en la caldera o en la  ha­

bitación sube por encima de los lim ites para que han sido tarados 

los termostatos, y vuelve a ponerse en marcha y a inyectar combus­

tib le  cuando las temperaturas de la  caldera u horno descienden por 

debajo del otro lim ite fijado en los termostatos; y por que asi 

mismo e l quemador puede dotarse también de encetidido automático, con 

laeyuda bien solamente de un transformador e léctrico auxiliar que 

produce la  chispa de encendido, o bien de éste transformador y de 

un p ilo to  de gas cuando se trata de aceites pésanos de gran visco-

si dad.-

10®.— üx\i QUÜADOu Palia üUEITES PESADOS,Gas— OIL, FUEL-OIL,DIESEL—OIL, 

OID—OIL, iiAFTA Y ASE 1 TE DE ESQUISTO Y En GEnEiiAL TODOS LOS COLoi'USTl— 

LlmD LIQUIDOS caracterizado por las reivindicaciones primera a déci­

ma y por que el combustible es inyectado a presión en la copa atomi- 

zadora por medio de una bomba de ruedas -5— qne forma cuerpo del

quemador según figuras —ó- y —?—, y es accionada por un to rn illo  

sin f in  calado en e l mismo eje del motor, ventilador y copa atomi-

z adora .-

11®. El objeto de la  presente patante de introducción ha de recaer 

sobre un QUElAdOP PAYA. AUEiTES PlüíaDüS, GAS-OIL, EuEL—OIL, DIESEL— 

OIL, 01D-0IL, nAFTA Y ACEITE DE ESQUISTO Y En gElEBAL TODOS LOS 

CÜJitíUSTlELES LIQUIDOS.—

La presente memoria consta de hojas mecanografiadas, escritas por 

una sola cara y planos que con la  misma se acompañan*—

i¿adrid 2 de noviembre de 1.934.-

JUAI
p. vú

nH ■¿VALLE;P.A .-
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