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MEMORIA LESCRIPTIvgi
pers. soliciter
PATENTE DE IKVENCION
en
ESPALA
wor VEIRTE efios ’
g nomhre de DUNICP RURBER JOVPANY L%MITED, consti-
tuide en Inglaterra y estebleseids en 3° Nsneburgh

Street , JONJRES, Inglaterra, por

" LEJCRAS EN LOS FREXOS "

P it

Kate invento se releqﬁo@h con perfec~

cionrmientos en los frenos y, més particularmente se

g

refiere & mejoras en los frenos hid+dulicos pars sero-
: :

plerios, del tipo en que estén colocados en exbns ex-

n

+
~remos de une barre de mrndo psre sctusr indenendien-
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temente uno de otro Por movimientos angulares de los
pies del piloto, Yor cuyo medigpuede aplldsrse 3 lpaL
frenos presidn igusl o distinfe simultene%mente an
la splicecidn de presidn gel tsldn sobre la barra de
mendo pere verier le direccidn del rumbo,i

kste invento proporciona médios verfec~
cionedos por los curles, despuds de eterrﬁzsr, el pi=
loto puede seperar sus riés ge 1os nedeleé de freno sin
necesidad de solter le. presidn de frenedo y, Por tans

to, ruede dejer el eeroplano incluso en cgmpos Pendien~

tes o barrides Por el =2ire, con 1lg seguri#ad de que el

Pperato no podréd moverse durente su &usenéis.

El espzcio y el peso se reducen también
2 un minimo por medio de este invento. que evite le ne-
cesldad de un depdsite independiente de fluido de fre-
nedo y los tubns de conduccidn correspondlentes y se
carescteriza por que el fluido ge reserva Psta conteni~

do en cade dispositiveo de vredel y se sumi*zstra por la

eccidn de 1a Eravedad,

|
De scuerdo con este inventeo, los frenes
¥ Auli 7 J
ridrédulicos para aeronlanos formrdos vor disvositives
de sccionemiento independiente coloecrdos en cede extre-~
I
mo de uns barre de nendo, se caracterizan, por medios
“
independientes pare conservar lesg Preciones ge frensdo

desarrolladas por 1g actuzcidn de dichos &ispositivos.

vwon objeto de aue este 1nvento pueda sp~

“enderse con meyor clerided y aplicerse mes fécilmente
en la préctica, ve e describirse o continuscion con re-

ferencia 8 1los dibujos edjuntos, en 1los aue

La figure 1 es un corte vertioal rarcisl

del dispositivo de pedeal, hidréulico, y de su unidén cop

- 2 .
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le herre de mando;
Lo figurs 2 es un slzsdo snterior per-
ci=2? de uno de los dispositivos de pedal Y de ls berrsa

de mando;

Lz figurs 3 es un slzado lﬁtersl peYT—~
ci=lmente en corte, del dispositivo de inmoviliZsecidn
del fluido de frenadn:

Ls figure 4 es un 2lzedo anterior del
dispositivo representado en ls figurs 33

Le figurs 5 es un corte verticel vper-
ciel por el eje de uno de los dispositivos de vélvula
del sparato representado en les figures 3 y 4; y

Le figura 6 representa 1le& Jdisposicidn
genersl de los &1spositivos de pedsles, hidrdulicos,
de la herrs de mando del aeroplano, de los tambores
de freho y de los tuhos de unidn de 1os dispositivos
de peadal con los tamhores de frenado.

| L2s presiones de frenedo par medio de
fluido se producen, igueles o distintas, por movimien-
vo8 angulsres, eshdlogos o nd, de lo§éiés éel viloto
en dispositivos independientes 1 colocedos en los er
tremos de una berrs ¢e mando 2 articulade en su centro
3, 0 caee de 1, figure 6, 21 fuselaje del serovlano,

‘Cedm uno de dichns dispositivas com-
Prends ure caja cilindrice 4 en cuyo interiosr ay un
oistdn 8 mivil hacis 2rribe 7 hnacis abajo ovor nedie
de un véstego 6 de extremo en forme de bole, cuyo extre-
mo es%érico en el movimiento escendente se sepsars uns
corte distencie, como se indice, del extremo superior
de un canal 7 teladredo a trsvés del pistén pera permi -~
tir le entrsde de mceite u atro fluido en une cémers
8 de volumen variable formede entre el pistédn y 1a bg~

Hs!-
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se del cilindro 4 y, edemés, pere permitir que-le co~
rrionte de retorne del fluido rrocedente del tambor de
freno 9, figure 1, pese en sentido aséendente nlrededor
del extremo esférico del vAstego Ael vistdn &1 soltar
el piloto l2 presidn de su pie, ¥y penetre en un espa~
cio de depdsito que forme cuerpo con el dispos;tivo.
Le bese de este dep3site cornsiste en la ceare superior
del pistdén 5 y 1s cubierts de dicho depdsito esté for-
mede por un disfragrme o disco en forme de cope 10 de
cnurke Aafermeble o trevéds ge cuyo centro pass hscisa
arriba el véstego 11 del pistdn o buzo, psre unirse
pivotedo en 12 con un codo de le palancs de pedsl 3,
Fivetadn ¢ syvez en 14 e 1s perte rigida de 1s caje 1
sujete a la barra de mando 2.

El cuerpo rigide de le caja 1 que contie=
ne el pistdn, comprende uns vrrte superior 1§ separa—
ble, sujeta 8 le perte centrel vrincivel 1 vor pernos
16, ¥ uns perte inferior emovible 22 unide e 1lsa parte
central por pernos 23,

Las pertes 1 y 15 estén sujetes de modo
emovible a la berrs de mendo 2 que pesa entre o a8 tra-
vés de vartes de soporte de forma semicirculsr u otra
rdecundr, segin la fo me de e seccidn trsnsversel de
1~ herrs de mendo,

La prrte sunerior emovidle 15 tiene ade~
més un spoyo 17 pare el teldn, que puede tener une hue-
lle de caucho; este ApOyo 17 pera el teldn constituye
unt superficie de tope Gue soporta el empuje del pie
del pilete y lo comunics s la burre de mando sl vi-

rar,

El extremo superior de 1e palance de pe-

-4 -



00 del 13, termina en una parte de huelle 1g, edecusdsmen~
< te inclinede, contra 1z cual se rpoye le suela 0 punte-
4 re del pie del viloto y que puede recibir un movimien-
to de rotscidn anguler slrededor del vivote 14 vor un
movimiento y wresidn correspondiente de le punters del
105 pie del piloto con squella =justado,

Kl borde reforzesdo del diefregme de. cau~
cho 10 estéd sujeto entre superficies enulares rebordesdes
de la parte centvel 1 y de 1a perte inferior 22,

Fl diafregms deformsble 10 ests perfo-
rado en un costsdo Y tiene unes tohers de rellene 43,
Cuyo extramo sohressle s *rovds de une gbertura de 1le
rerie superior 1 de 1= caje,

vado que el depdsite estd contenido den—

tro de la caju 1, no se necesita depdsito exterior 86~
115 Perzdo pera el eceite, economizendo asi peso Yy espacio
¥y eliminmndo el veligro de sveries por. rotura de tu-~
hos,
vurnio fl nedel 18 estd lihre ge 1e pre~
si6r del nie, £dopte lz pesicidn represent sde en la fi-
120 cura 1, 21 fluide de frenais llens le cédmara g ge 1s
parte inferior del niztd:, vor 1g accién'de ls grave-
drd; el vistdn asciende ror medio de un muelle helicoi-
drl 1y que evuds a1 retorno del pedal hasta un anille
elésticn de tope 20 Siturdo en el cilindro y rgemds es
125 leventedo por une Place eirculrr 21 con sberturs cen~
tral, cuyo horde forme contacto con 1e cers superior
del nistén, Cuya cebeze egfdédrice Puede verificer un 13-
EEro movimiento entre el Pistdén y le place pers ghrir

el cenrl v,

]
n
@

Antes de deprimir el pedal, o) eonvens «
0 de flui do ‘ge 1» cémers g sa a9 ~A%ir0, la cebeza en

- R o
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forme de bhola epoyads sobre el pistdn cierrs o1 canel
de vilvule 7 del pistdn y encierrs el fluido en 1ls cé-
mera inferior 8 y cuendo el pilnto eplice presidn con
l2 punters de su pie =1 nedrl 18, el fluido de 1lp céme-
re 8 s8e empuje a les cimrrns snulares extensibles del
tambor esquemiticamente representedo en 34, figurefb,
rare rplicer los frenos de scuerdo con le presidn ejer-
cida por el pie.

Lzs cémarc® znulsres Jd2 los tembores,
con preferencis, estédn cergadas con muelles de modo
que el fluido se expulse de les mismes por presidn ob-
tenide de modo seguro por medio de muelles, t21 como
Se d=seribe en la prtente rnterior ne, 397,529,

ferc conserver le presidn de frenedo
Apliceda por el piloto por medis de uno 0 de ambos dis-
positivos de pedsl hidrdulico, se dispone un contrel
fdicionanl contenido en unn ceja rectengulsr 25 coloces
da con preferencis horizontslmente junto o1 control
rrinciperl de 12 nnvegreidn #érev..

La cajc rectongulsr 25 tiene custro tu-
b0s unldes; dos de ellos 26 son tubos de entrade, csa-
dz une de los cusles esté unido & un dispositivo da
redel y los otrqs dos tubos z7 son de selides y estén
unidos ¢ los frenos 24, de los cueles puede hsber uno
o mds r cede ledo del reropleno,

Dentro de 1z crj~ 25 hay cos dispositi-
vos idéntrcos de vélvule entre los curles asté mont edo
VM o posedor 20 on el gque estéd pivoteds excéntricemente
una pelence de pie ¢ de mano 29 de modo que puede ocu-

Par une posicidn de les dos posibles,

Entre lz enmpufiadurs de 1= palan~~ og y



Su pivote 28 y junto & éste, est? pivotadr unz biels

3 30 cuyo otro extremo se prolonga hacia arribs iesta
165 4 un tresvessafio 31, en cuyo centro esta pivotads, de modo
que los movimientos de 1lms palance 29 mueven el trave~
safis en direcciones opuestas scercéndolo o elejéndolo
de un extremec de los elementos gel cueropn de les valwe
vules,
170 gl trevecefio mdvil 31 se engsache y spo~

ye sobre dos vastagos 32 parelelss entre si y que for-
men éngulo recto con equél; crda uno de los vastagos
etraviesa blogues de ceucho 33 resistentes =l aceite,
colocados en cémarss seperades 34 de lus cuerpos 35 de
175 4 . 108 dispositivos de vélvule,
Los tubos de entrede y spilide de sceite
26 y 27 penetran vor la parte vosterior de los cuerpos

35 y comunicen con partes o cémares cilindrices 34 in-

teriormente ensanchedsas ¥ hueces en las gue los vésta-
£0s méviles terminen con cabezes esférices 36,

Le cebeze esférice situsde en coda cdew
mere de vélvule estd crrga elésticemente por medio de

un muelle helicnsidel 37 GUe se spoye Bobre la superficie

185

100

de tope constituide vor un trpdn roscado de snlide 38
Situado enel extremo de crds cuerpo de vilvula opues-
to al trevesafid,

&n una vosicisdrn de l1s palenca 29, tal
como se representé, los véstegos y sus cabezas estén
S€psrados de ssientos cdnicos de vdlvule 39 de un extre-
Tmo de 1lss cémaras ensanchedss 34 de modo que el fluido
puede desplezerse en curlouier direccidn entre ceds dis-

vositivo de pedal Yy su freno correspondiente,

Cono indicscidn pare el Piloto de que



198 los frenos estén lidres vers funcionsr, con objeto
de meniobrar o sterrizar, el extremo de eumfiesAure de
A le pelencae 29 puede ester dispuestos con dos caras
de les cuzles se ve une en ceca posicidn de la palen~
ce,
=00 wn le posicidn representeds en las fi-
guras 3, 4, y 5 los frenos estdn libres vera funcio-
ner y ls care expuests a2 la vista estd merceds con 1la
palebra "lihre", como se reprecents en 1s flgurs 4,
ror el crutre~io, Te otre coar~ de le
<05 empufiadure 29 esta mercada con la indicacidn "eplicas~
do" para recordar e indicar sl piloto gque los frenos
se encuentren actuando,

Pere sujetsr el eeroplzno de este mo=

d0, el piloto eplice le presidn de frenedo necesaris
desde los dispositivos de pedal ¥ luego pesa 15 pelerm
cr 29 desde ls posicidn libre al otro extremo de su
recorrido,

Si se desea, puede rplicar presiones

fuertes & un freno solemente, dejando el otro ligera=

215

226

mente eplicsdo pere permitir que el seropleno vire en
redondo pros el viento en cuslguier momento o pere su
exemen,

Pera fecilitor #) movimiento de 1m B
lance 29 desde une pesicidn e otra Y pare asegurer
una rccidn Segura, el extremo.de 1le paleance opuesto
e le empufiedure 29 tiene une peguefie rueda 40, figursa
3, gue se epoye sobre un muelle erqueedo 41 sujeto a
un extremo de le caje 25,

Cuendo le pslanes pesa g 1e pbsicién

libre r 1o de splicrcidn, como renbo de describirse,

- 8 -
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el travesefio 31 se levants de su asiento sobre cade
uns de 168 tapones roscedos 42 que comprimen la srsn-
dele de ceucho 33 debsjo de los mismos ¥y, consiguien-
temente, los véstagos 32 y sus pertes esférices extre
mes 36 se levarten también por efecto de le presidn de
los muelles 37 hesta que los esferas 36 formen contac-
to con el asiento cédnico 39, cerremdp asi el peso o los
tubos 27 unigos a los frenos,

De este modo, el liQuido previamente
empujado e los frenos pare dilster los enilles o pism
tones de sctuscidn ge las Zepetas de freno, queds en-
cerredo y retenido = les presiones deseades v el aero-
pleano permenece fijo hesta que se mueve nuevemente la
palence pars permitir que el aeropleno pueds mover~
se,

Esta solicitud, que corresponde & la
presenteda en Inglaterra, el 22 de diciembre de 1933,
bajo el mimero 36,083, sgregeds de le amplizcidn nie=
mero 14,408, del 12 de msyo de 1,934, se neoge & los
berneficiocs 421 ori{culo 51 Ael Tigente Estatuto de

Propiedszq Industrisl,
~ 0 - NGCTA = 0 =

Los puntos de invencidn rropia y nuevs
que se presentsn pars que sesn objeto de ests patente
d® VEINTE efios, son 103 siguientes:

le, - Frenos higréulicos Pere serople~
nos provistos de dispositivos ge sccionamiento inge-
Peéndiente en cads extremo de una barre de mendo, carac-
terizados POr medios independientes Pars. conservar lg

Pr23ién de frenedo deserrollads por la actuscidn de di~

-9 -



chos disvpositivoes,
29, ~ Frenos, segun 1lo reivindicsdo
A en el punto 1v, en ios que dichos medios comprenden
260 valvules acclonsbles simulianesmente, cade une de las
cuales esté intercelsds en le tuberis comprendide en-
tre cede dispositivo de pedel y su freno o frehos res-
vectivas,
39, - Frenos, zegin lo reivindicacdo
265 en cuelquiera de los puni=s enteriores, en los que
dichos medios comprenden ua par de valvulas unidss
£ un elemento de sctusccidn comin, desplezaeble por me=
dio A= wna pelence e una cde dos posiciones, bsjo la cer-
g5 de un muelle,
270 4°, -~ ¥renos, segin 1o reivindicodo en
los puntes 1° A 29, en 1as que dichos dispositivos cém-
prenden una cémsre précticemente verticsl ~ue contie-

ne un pistdén sbierto y un véstago del mismo reletiva-

mernte desplezable, cuyo movimiento de descenso cie-
275 LJA rra le eberture del pistda r expulse fluido de la bese
de l¢ cémare,
5°, ~ irenos, segun lo reivindicedo en
10os muntos 1le, xv 8 4v, en los que la psrte de le cé-
mera situsda encima del pistdn constituye un depési-
<80 to de sceite cerrado var un dis“rsgme geformsble sy~
Jeto 21 pistdn.
6°, - Frenos hidrédulicos pere seroplencs,
que tengen sus elementos ccenstruidos y dispuestos pe~
r= funcionar comno se represente en los divujos »4jun-
288 tos.
7. - Mejorss en los frenos,

Tel y como @ he descriis en la l{emorie



gue rnteceje, represent:sdo en loes glbujos que se acom-

d nefirn v enn losg fines que e hen esnecificndo,
29¢ Este Wemorirscon ta de once hojss escri-
I8

tas por una sole cer:,

Madrid, 20 de Octubre de 1934,
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