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MEMORIA d&SCRIPTIVA 

p era  s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

ñor VEINTE años

s nombre de DU1TL0P RUPBER ^OTTAlFi l ÍMITED, c o n s t i ­

t u id a  en I n g la te r r a  y e s t a b le c id a  en 3 °  Osne.burgh 

S tr e e t  , X0NDRE3 , I n g la t e r r a ,  por

" luEJORAS EN DL)S FRENOS

■i:

Este invento se reía*;* oda con p e r f e c ­

c ionamientos  en l o s  f renos  y ,  mes part icu larm ente  se

r e f i e r e  a mejoras en l o s  f r e n o s  h i ^ " á u l i c o s  para aero -
I

p lenos  , d e l  t ip o  en que están co lo ca d os  en ambos ex­

tremos de una barra de mando para actuar indenendien-5
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temente uno de o t r o  por movimientos angulares  de l o s  

p i e s  a e l  p i l o t o ,  por cuyo m e d iq u e  de opl id 'erse  a loa| 

f ren os  pres ión  ig u a l  o d i s t i n t a  simultánedmente con 

la  a p l i c a c i ó n  de p r e s ió n  del t a l ó n  sobre *a barra  de 

mando para v a r ia r  l a  d i r e c c i ó n  del  rumbo, 1

Jfiste invento  proporc iona  medios p e r f e c ­

c ionados por l o s  c u a l e s ,  después de a t e r r i z a r ,  e l  pi~

l o t o  puede separar sus j i ó s  de l o s  pedales de freno  s in  

neces idad  de s o l t a r  ,l e  pres ión  de f r e n a d o iy ,  por tana 

t o ,  puede d e ja r  e l  aeroplano In c lu s o  en cimpos pendien­

t e s  o t a r r i d o s  por e l  a i r e ,  con l a  seguridad de que e l  

aparato no podrá moverse durante su ensen á is .

El espa c io  y  e l  peso se reducen tsmblán 

a un mínimo por medio de e s te  invento  que ; 'ev ite  le. ne­

ces idad  de un d e p ó s i to  independiente de f l u i d o  de f r e ­

nado y  l o s  tubas de conducción corresp ond ientes  y  se

c a r a c t e r i z a  por que e l  f l u i d o  de r e se rv a  I s t á  o o n te n i -
10 en cade d i s p o s i t i v o  de ^ .ae peae l  y se sumiñistra  por la
a c c ión  de l a  gravedad. ¡!■I

 ̂ 1,6 ~CUPrdo COn es te  in v e n ta ,  i 0B frenos
H d r á u l i o o s  para aeroplanos  formados por d i s p o s i t i v o s

de accionamiento Independien*,  co lo ca d o s  L  cada, e x t r e -  

una barre  de mando, se carac ter izan !  por medios 

independientes  para conservar  l a s  p r e s i o n é  de frenado 

d e sa rro l la d a s  por l a  a c tu a c ión  de d ichos  i m p o s i t i v o s .

oon o b j e t o  de que es te  invento  puede, en­

t r a r s e  cor. mayor c la r id a d  y  a p l i c a r s e  más fá c i lm ente  

en la  p rá c t ica . ,  ve a d e s c r i b i r s e  a con t in u a c ión  con re ­

f e r e n c i a  a l o s  d ib u jos  a d ju n to s ,  en l o s  qüe

La 1 «  “ »  - t e  v e « i c ai  ^

d 1 d l ,P 0 B lt lT 0 -  pedal  , h i d r á u l i c o  y d su _t j us su unión coi>n
2



l e  barra de mando;
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Le f ig u ra  2 es un alzado a n te r io r  par-

c i '3’! de uno de l o s  d i s p o s i t i v o s  de pedal y de l e  barra 

de mando;

La f i g u r a  3 es un alzado l a t e r a l  par­

c ia lmente  en c o r t e ,  del  d i s p o s i t i v o  de in m o v i l i z a c ió n  

del f l u i d o  de frenado ;
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La f ig u ra  4 es un alzado a n te r io r  del

d i s p o s i t i v o  reare  senta do en la f i g u r a  3 ;

La f i g u r e  5 ea un c o r t e  v e r t i c a l  par­

c i a l  por e l  e j e  de uno de l o s  d i s p o s i t i v o s  de v á lv u la  

del aparato  representado  en la s  f i g u r a s  3 y 4 ; y

La f i g u r a  6 represen ta  l a  d i s p o s i c i ó n  

genera l  de l o s  d i s p o s i t i v o s  de p e d a le s ,  h i d r á u l i c o s ,  

de l a  barra  de mando de? a erop la n o ,  de l o s  tambores 

de freho  y de l o s  tubos  de unión de l o s  d i s p o s i t i v o s  

de pedal  con l o s  tambores de frenado,

Las p res ion es  de frenado par medio de 

f l u i d o  se producen,  igua les  o d i s t i n t a s ,  por movimien­

t o s  an gu la res ,  análogos o ná , de l o r i e s  del o i l o t oif
en d i s p o s i t i v o s  independientes  1 c o lo c a d o s  en lo s  ex­

tremos de una barra de mando 2 a r t i c u la d a  en su centro  

3 ,  o cace de é l ,  f i g u r e  6 ,  a l  f u s e l a j e  del  aerop lano .

Cada uno de d ich os  d i s p o s i t i v o s  com­

prende uro c e ja  c i l i n d r i c a  4 en cuyo i n t e r i o r  hay un 

p ia ron  5 móvil  hacia, a rr iba  y hacia abajo  mor medio 

de un vástago  6 de extremo en forias. de b o l a ,  cuyo e x t re -  

mo e s f é r i c o  en e l  movimiento escendente se separa una 

corta  d istancie . ,  como se i n d i c a ,  del  extremo sup er ior  ' 

de un canal 7 ta ladrado  a. t ra v és  d e l  p i s t ó n  para permi­

t i r  l e  entrada, de a c e i t e  u o t ro  f l u i d o  en una cámara 

8 de volumen v a r ia b le  formada entre  e l  p i s t ó n  y l a t a -

-  3 -
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se de l  c i l i n d r o  4 y ,  «demás, pare p e rm it i r  quería  c o ­

r r i e n t e  de re torno  del f l u i d o  procedente  del  tambor de 

freno  y ,  f i g u ra  1 ., pese en sent ido  ascendente a lrededor  

del extremo e s f é r i c o  del  vastago  d^l p i s t ó n  e l  s o l t a r  

e l  p i l o t o  l s  p re s ió n  de su p i e ,  y penetre  en un espar­

c i ó  de d e p ó s i to  que forma cuerpo con e l  d i s p o s i t i v o .

La base de e s te  d e p ós i to  c o n s i s t e  en la  care superior  

del  p i s t ó n  5 y l a  cu b ie r ta  de d icho  d e p ó s i to  está f o r ­

mado por un diafragma, o d i s c o  en forma de copa lo de 

co.u''ha ' ie frrm rt le  a t ra v é s  de cuyo centro  pasa hacia  

arr iba  e l  vastago  11 del  p i s t ó n  o b u z o ,  para unirse  

p iv o ted o  en 12 con un codo de l e  palanca de pedal "i 3 , 

r-Lvotada e syvez en 14 a l a  parte  r í g i d a  de l a  c a ja  1 

i&f" su je ta  a l a  barra de mando 2 »

El cuerpo r í g i d o  de l e  c a ja  1 que con t ie^  

e ,  ne e l  p i s t ó n »  comprende una parte  sup er io r  lg  s ep a ra -  

^  h l e ,  su je te  a la  parte  c e n t ra l  p r i n c i p a l  1 por pernos

16, y une parte  i n f e r i o r  amovible 22 unida, a la  parte  
c e n t r a l  por pernos 23.

Las pa rtes  1 y 15 están su je tas  de modo 

«■movible o l a  barra  de mando 2 que pasa entre  o a t r a -  

v ¿8 de partea  de sop or te  de forma s e m ic i r c u la r  u o tra  

adecuada , aegán l a  t 9 r m  d„ j *  s e e c l4 n  t r a n s v e r s a l  de 

l e  b r r r e  de mondo.■ .

La p or te  super ior  m o v i b l e  15 t i e n e  ade- 

mas un apoyo 17 para e l  t e l ó n ,  que puede tener  una hue- 

H a  de caucho; es te  apoyo 17 para e l  t a ló n  co n s t i tu y e  

una s u p e r f i c i e  de tope  que soporta  e l  empuje del  p ie

del  p i l o t o  y l o  comunica a l a  barre de mando a l  v i ­
ra r ,

El extremo sup er io r  de le. pa lsnce  de pe-

4



loo

105

110

115

120

125

.30

d s l  13 ,  termina en una parte  de h u e l la  l e ,  adecuadamen­

t e  i n c l i n a d » ,  contra  la cual  se apoya l a  suela o punta­

re d e l  -oie de l  p i l o t o  y que puede r e c i b i r  un movimien­

to  de r o t a c i ó n  angular a lrededor  del p i c o t e  14 por un 

movimiento y p res ión  corresp ond iente  de l e  puntera del 

p ie  de l  p i l o t o  con, aquella  a ju s ta d o .

Jül borde r e fo r za d o  del diafragme de_ csu- 

cho 10 está s u je to  entre  s u p e r f i c i e s  anulares rebordeadas 

de l a  pa rte  c e n t ra l  1 y de l a  parte  i n f e r i o r  22 ,

El diafragma deformadle 10 es tá  p e r f o ­

rado en un costado y t i e n e  una tobera  de r e l l e n o  4 3 , 

cuyo extremo s o b re sa le  a t ravés  de une abertura de la 

parte  super ior  1 de la  caía"u ' •

liado que el  d e p ó s i to  es tá  conten ido  den­

t r o  de la  caja. 1 , no se n e c e s i t a  depós i to  e x t e r i o r  se ­

parado para e l  a c e i t e ,  economizando a s í  peso y espacio

y eliminando e l  p e l i g r o  de a v er ía s  por. rotura, de tu ­
bos.

Guando al pedal l s  está l i b r e  de la  p r e ­

s ión  d e l  m e  , adopta la  p o s i c i ó n  representada en ls. f i -

CUr° e l  f lu ld 0  da g a n a d o  n « n B I r  cámara 8 de la  

p er te  I n f e r i o r  del  c o r  l a  « d i n  de la  grave-

a*d; e l  P latón asc iende  por medio de un muelle  h e l i c o i ­

dal 1* que ayuda a l  re torno  de l  pedal hasta  un a n i l l o  

e l á s t i c o  de t o p e  20 s i tuado  en el  c i l i n d r o  y  además es 

1 aventado por una p la ce  c i r c u l a r  21 con abertura cen­

t r a l ,  cuyo borde forme co n ta c to  oon le. cara  superior  

del  P i s t ó n ,  cuya cabeza e s f á r i c a  puede v e r i f i c a r  un 11-

gero movimiento entre  e l  rr q+nr> -- i.- mB j  le. pl&ca para abr ir
e l  canal 7 .

Antes de deprimir e l  p e d a l ,  e? e o n W i i -  
H° de f l u i d o  de la  esmere 8 ^

la  cabeza. en
-  ÉN
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í'orm& de bo la  apoyada sobre  e l  p i s t ó n  c i e r r e  e l  canal 

de v á lv u la  7 del p i s t ó n  y encierra,  e l  f l u i d o  en la c á ­

mara i n f e r i o r  8 y cuando e l  p i l o t o  aplica, p r e s ió n  con 

la puntera de su p ie  a l  r e d e l  26 ,  e l  f l u i d o  de la  cáma­

ra 8 se empuja, a la s  cámaras anulares e x te n s ib le s  del 

tambor esquemáticamente representado en 3 4 , f ig u ra  .& , 

pare a p l i c a r  l o s  frenos  de acuerdo con l a  p res ión  e j e r ­

c id a  por e l  pie..

Las cámaras anulares do l o s  tam bores , 

con p r e f e r e n c i a ,  están cargadas con muelles  de modo 

que e l  f l u i d o  se expulse de la s  mismas por p re s ió n  ob­

ten ida  de modo seguro por medio de m u e l l e s ,  t a l  como ' 

se das<v*"ibe en la  patente  a n te r io r  n<>. 377,529.

r ara conservar  la  p r e s ió n  de frenado 

ap l icada  por e l  p i l o t o  por medio de uno o de ambos d i s ­

p o s i t i v o s  de pedal h i d r á u l i c o ,  se dispone un c o n t r o l  ' 

a d i c i o n a l  conten ido  en una ca ja  re c ta n g u la r  25 co lo ca *  

da con pre ferencia ,  hor izontalmente  ju n to  al  c o n t r o l  

p r i n c i p a l  de Is  navegación aóree.

La cajc. r ectan gu la r  25 t i e n e  cuatro  t u -
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bos unidos;  dos de e l l o s  26 son tubos de entrada ,  ca­

de uno de l o s  cuales esté  unido a un d i s p o s i t i v o  de 

pedal y l o s  o t ro s  dos tubos ¿¡7 son de s a l id a  y están 

unidos a l o s  frenos  2 4 , de l o s  cua les  puede haber uno 

o mas a cada, led o  de l  aeroplano .

Dentro de le  caja. 25 hay dos d i s p o s i t i ­

vos  ide 'n t fcos  de v á lv u le  entre  l o s  cua les  está montado

Vn p2s£fi0"  2P cn c l  ^uc pf5tá P iv o t rd s  excéntricamente 
una palanca, de p ie  o de mano 29 de modo que puede, ocu­

par una p o s i c i ó n  de la s  dos p o s ib le s*

Entre le. empuñadura de lo p a l c n — 29 y

-  o -



su p iv o te  28 y junto  a é s t e ,  esté, p ivo ta dr  una h i e l e  

30 cuyo o tro  extremo se prolonga ha c ia  a r r ib a  testa, 

un travesano 31., en cuyo centro  es tá  p iv o ta d a ,  de modo 

que l o s  movimientos de la  palanca 29 mueven e l  t r a v e ­

sano en d i r e c c io n e s  opuestas acercándolo  o a l e já n d o lo  

de un extremo de l o s  elementos del cuerpo de l e s  v á l «  

v u l a s .
170

180

18 5

Jfil t ravesano móvil 31 se enganche, y apo­

ye sobre dos vástagos 32 p a ra le lo s  en tre  s í  y que f o r ­

man ángulo r e c t o  con aquél ;  cr da uno de l o s  vástagos  

a t r a v ie s a  b loques  de caucho 35 r e s i s t e n t e s  al  a c e i t e ,  

c o lo ca d o s  en camaras separadas 34 de l o s  cuerpos 35 ds 

l o s  d i s p o s i t i v o s  de v á lv u la .

Los tubos de entrpde y s^Lide de e.ceite 

26 y 27 penetran por l a  pa rte  p o s t e r i o r  de l o s  cuerpos 

35 y comunican con pa rtes  o cámaras c i l i n d r i c a s  34 i n ­

ter iorm ente  ensanchadas y huecas en l a s  que l o s  v á s ta ­

gos m óviles  terminan con cabezas e s f é r i c a s  36 .

La cabeza e s f é r i c a  s i tu a d a  en cada cá* 

mera de válvula- está carga e lást icam ente  por medio de 

un muelle h e l i c o i d a l  37 que se apoya sobre la  s u p e r f i c i e  

de top e  c o n s t i tu id a  por un tapón roscado de salida. 38 

s i tuado  en el extremo de ceda cuerpo de v á lv u la  opues­
t o  a l  travesano*

Ln una p o s i c i ó n  de l a  pa lanca  2 9 ,  t a l  

como se r e p r e se n ta ,  l o s  va stagos  y sus cabezas están 

separados de a s ien tos  c ó n i c o s  de v á lv u la  39 de un e x t re ­

mo de la s  cámaras ensanchadas 34 de modo que e l  f l u i d o  

puede desplazarse  en cu a lq u ier  d i r e c c i ó n  entre  cada d is ­

p o s i t i v o  de pedal  y su freno  correspondiente. ,

uorao in d i c a c ió n  para e l  p i l o t o  de que

7



195 l o s  f ren os  están l i b r e s  pera funcionar  , con o b j e t o  

de maniobrar o a t e r r i z a r  , e l  extremo de em.T)ufl©<*ure. de 

l e  palanca 29 puede e s ta r  d isp uesto  can dos caras 

de l a s  cua les  se ve una en cada, p o s i c i ó n  de l a  p a le n -  

ce .

ü¡n l a  p o s i c i ó n  representada  en la s  f i ­

guras 3 , 4 ,  y  5 l o s  f r e n o s  están l i b r e s  para fu n c io ­

nar y la  cara expuesta a la  v i s t a  está marcada con la

palabra  " l i b r e ” , como se representa  en l a  f i g u ra  4 ,

Jr"vr e l  c ' -n t r s - l  o , l a  o tra  cara de l a

empuñadura 29 es ta  marcada con l a  i n d i c a c i ó n  "a p l i c a ^

do" para record a r  e in d ic a r  a l  p i l o t o  que l o s  frenos
o ?

se encuentran actuando,I
CJ>

]C~:* ¿'ara s u j e t a r  e l  aeroplano de e s te  mo»
c_._

jkj do, e l  p i l o t o  © p l ica  1© p re s ió n  de frenado n e ce sa r ia  

#  desde l o s  d i s p o s i t i v o s  de pedal y luego pasa la  palar>

0ft 29 desde l a  p o s i c i ó n  l i b r e  a l  o t ro  extremo de su 
r e c o r r í  do.

Si se desea ,  puede a p l i c a r  p res ion es  

f u e r t e s  a un freno  so lam ente ,  dejando e l  o t ro  l i g e r a s
215

mente a p l i c a d o  para p e rm it i r  que e l  aeroplano v i r e  en 

redondo proa a l  v i e n to  en cu a lq u ier  momento o para su 
exponen.

120

noc

Para f a c i l i t a r  e l  movimiento de la  pe* 

la n ce  29 desde una p o s i c i ó n  e o t r a  y para asegurar 

una a cc ión  segura ,  e l  extremo.de le. palonea opuesto 

° l £  emPuñe-dura 29 t i e n e  una pequeña rueda 40 , f i g u r a  

3 ,  que se  apoya sob re  un muelle arqueado 41 s u je to  a 

un extremo de le  c e ja  25 .

Cuando la. pelan»© pesa de le. posición  

l i 6 ”  " 10 da ' P l l c w i í n .  cono resbo do d e s c r i b i r s e ,

■* 8
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e l  travesano  31 se l e v a n ta  de su a s ien to  sobre  cada 

uno de l e s  tapones rosee  dos 42 que comprimen l a  aran* 

déla de caucho 33 debajo  de l o s  mismos y ,  c o n s ig u ie n ­

temente ,  l o s  vastagos  32 y sus p a rtes  e s f é r i c a s  e x t re ­

mas 36 se levantan también por e f e c t o  de la  p r e s ió n  de 

l o s  muelles  37 hasta  que la s  e s fe r a s  36 forman contac ­

to  con e l  a s ien to  c ó n i c o  3 9 ,  cerrando a s í  e l  paso a l o s  

tubos 27 unidos a l o s  frenos*

De e s te  modo, e l  l i q u i d o  previamente 

empujado a l o s  f ren os  para d i l a t a r  l o s  a n i l l o s  o p is*  

ton es  de a c tuac ión  de l a s  zapatas de f r e n o ,  queda en­

cerrado y re te n id o  a l a s  p re s io n e s  deseadas y e l  aero ­

plano permanece f i j o  hasta que se mueve nuevamente l a

palanca para perm it ir  que e l  aeroplano  pueda mover­
se.

jjjsta s o l i c i t u d ,  que corresponde e l a  

presentada en I n g l a t e r r a ,  e l  22 de d ic iem bre  de I 933* 

b a jo  e l  número 36.083 , agregada de l e  ampliación nú­

mero 14 .4 0 8 ,  del 12 de mayo de 1 , 9 3 4 /  se sieoge a l o s  

b e n e f i c i o s  *>rt í c u lo  51 del r i g e n t e  Estatuto  de 

Prop iedad  I n d u s t r i a l .

250

255

- o  -  N O T A  -  o -

Los puntos de in venc ión  prop ia  y nueva 

que se presentan para que sean o b je t o  de esta Patente 

de VEINTE a ñ os ,  son lo® s ig u i e n t e s ;

1 ° .  -  Prenos h i d r á u l i c o s  pare aerop la ­

nos p r o v i s t o s  de d i s p o s i t i v o s  de accionamiento inde-  

pendiente  en e s *  extremo de una berra de mando, carao  

t e r i z a d o s  por medios independientes  para conservar  l a

p re s ió n  de frenado desa rro l la d a por l a  ac tua c ión  de d i -



chos dispositivos

2o , - F ren os ,  según l o  r e iv in d i c a d o  

en e l  punto l u , en l o s  que dichos medios comprenden 

v á lv u la s  a ce ion a b les  simultáneamente, cada una de la s  

cua les  esté intercalada,  en la  tu b e r ía  comprendida en­

t r e  cada d i s p o s i t i v o  de pedal y su freno  o f r eh os  r e s -  

p e c t i v o ? ,

3 ° .  -  F renos ,  según l o  r e iv in d i c a d o  

265 en cualquiera  de l o s  puntos a n t e r i o r e s ,  en l o s  que

dichos  medios comprenden un par de v á lv u la s  unidas 

a un elemento de a c tuac ión  común, desplezab-l-« por me­

dio do i.'na peíanos p una de dos p o s i c i o n e s ,  b a j o  l a  car ­

ga de un muelle .

270

275

4 o . - Frenos ,  según l o  r e iv in d i c a d o  en 

l o s  puntos 1° ó 2W, en l o s  que d ichos  d i s p o s i t i v o s  com­

prenden una camera práct icamente  v e r t i c a l  «v.e c o n t i e ­

ne un p i s t ó n  a b ie r to  y un vastago  del  mismo r e l a t i v a ­

mente d e sp la z a b le ,  cuyo movimiento de descenso c i e ­

r ra  la  abertura del  p i s t ó n  y expulsa f l u i d o  de l a  basa 

de la cámara.

280

285

5 ° .  -  F renos ,  según l o  r e iv in d i c a d o  en 

l o s  puntos 1° , ü-  ó 4 U , en l o s  que la. parte  de l e  cá­

mara s ituada encima, del p i s t ó n  co n s t i tu y e  un d e p ó s i ­

t o  de a c e i t e  cerrado ñor un diafragma aeformable su­

j e t o  al  p i s t ó n .

6o . -  Frenos h i d r á u l i c o s  para a e rop la n os ,  

que tengan sus elementos c on stru id os  y d isp u es tos  pa­

ro func ionar  como se represen te  en l o s  d ibu jos  adjun­
t o s .

7o , -  Mejoras en l o s  f r e n o s .

Tal  y como % he d e s c r i t o  en l a  Memoria

10
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cue antecede,  representí 'do  en l o e  d ibujos  que se ecoTn- 

rr-f.rr: y  e^r l o s  f in e s  que se hpn esmecif í  ce do.

Ests T.Teraor ie con  t e de once b o je s  e s c r i ­

tas  por una sola c a r ; .

M adrid, 50 de Octubre de 1934* 

P* A.
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