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MEMORIA DESCRIPTIV.
que acompuiu & lu solicitud de unda PATENTE DE IN ViNCION
a favor de Don José MiRT¥ Borrés, de nuclcorulicua espeficla,
residente en Geronu, Rdw. Dr. Robert, 6, por: "UN SISTEM.
LU ITICO DE SEﬂALIZACIéN PiRsx FERAOC:RRILES Y TRaNVIaS!.

El sistema de sefitlizacidn automdtico para ferrocarri-
les es uno de los problemis téenicos mus aignos de estudio
v e&perimentacién como lc¢ prueba el ser tema constante en
los Congresos irternacionales.

Los sistemus puestos en prﬁctica hastae la fecha aun
los mus perfectos y costosos dejun de ser eflcaces en mo-
mentcs determinados &« consecuencla de fendmenos atmosféri-
cos tun corrientes como lluvius persistertes, heladus, ne—
vudaes ¥ Otrcs. En afirmacidn de tules alteruciones de fun-
ciorumiento estin recisntes wccidentes y wln verdaderas ¥
laumentubles cutdstrofes ocurridus en diversos rulses.

El procedimiento de le presente putente deju elimina~
dos los inconvenientes mencionados y& gue ningun fendmeno
utrosférico puede alterar su funcionamiento resclviendo ccn
1. méxime seguridad y senclllez los siguientes casos:

a) La protecciéh Ge los pasos a nivél.
b) El control automdtico de la instalacidn, desde las

4
estaciones proximas.

'd
c) la proteccion de los trenes entre s{ cusndo circulemn
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en une sola via en iguwal o en diferente sentido,

d) Dotur a lus locomotorus de un sisteme de repeticién
de seflules, sin recurrir a la ir.stulucidn de gemeraaores
eléchricos en las mismus.

e) Tods la geme de "bloc", enclavamientos y otros, pues—
tos en préctica hagta la feche.

Bste sistema es aplicuble indistintemente en lineas
electrificadas o sin electrificar. En ninguno de estos dos
casos hay necesidad de seccionar eléctricamente los carriles
como exijen todas las instalaciones de sefializacidn a base
de "circuito de via'" no precisando por tal motive la insta~
lecion de "impeduncias! para equilibrar el sistema de retor-—
no de la corriente de traccidn.

TLus zonas magnéticas pueden ser alimentadas por corrien—
te contirva o alterna corn igual seguridad de funcionamiento.

A tftulo de ejemplo y sin que sigrifique limitacidn por
su forme ni detalle, se reproduce esqueméticumente en los
dibujos de lus Figs. 1 y 2 el sistema de gue se trata basado
en la variacidon de reluctencia de un cumpo magnético: ~3- ~R-
son lcs ruiles que constituyen la via en su posicién normal
seccionados para dar Vista al aparato magnético; =R~ un reil
wuxiliar de limitedse longitud para el establecimiento de la
zona magnética; -N—, un ntcleo de hierro laminado de sec—
cidn corveniente adosado al pié de los ruiles =R~ ~R-— for-
mandc cuerpo con los mismos. =—a=— €s Un arrollamiento aliren-—
tudo constauntemente por corriente eléctrice que actia como
induector; y —A1— otro arrcllemiento irduciuo. asi dispuestes
las cosas es indudable que se estublece un campo mugnético
de reluctancia précticamente irfirita en los puntos -R- —Rl—
Gebido & la poca permeabilidad del alre que separa los railes
gue constituyen los polos del rfcleo o electroimdin,

Consultundo el esquera del dibujo, Fig. 2, se ve que el

7, ., - s - . - _
entrehierro del circuito mugneitico gued&a reducldo considera-
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blemente en el mwismo instante gue las ruedas de una locomo-
toru o vagén recorran los railes en donde se halla estable—
cidea lu 2zons mugnética, pues las pestufias de tecaas lus rue—
dus ge ulojar&n @ su paso entre los rulles —=R— -R)— produ-
ciendo cads unu de ellas uns variwcidn de flujo wcusado por
el arrollemiento inducido g vy traducidc en una corriente
rroporcionul o dicha variacién, suficiente purw provecar lu
seficlizucidn que interese y que se determinard en cads cuso.
Jegun se degprende de la explicacién precedente este
sistema resuelve con iguul eficacia la seflulizacidn en el
caso de circular por la via un carruveje o convoy con ruedas
no metélicas (cauchﬁ) v& que las pestafias de dichas ruedas
gslempre son de material magnético y producirén indefectible-
mente la misma disminucidn de reluctancia gue las de las
ruedas metélices. Este aspecto, no lo puede resolver ningun
sistema anbase de circuito de viu" ya gue resulte préctica-

mente imposible obtener el corto circuito en gue se fundan

todos ellos, purw determinar lua sefiulizucidn.

Este sistema permite la aplicucién de sefiules sem. £5-
ricas dendo sefial positive o negutiva segﬁn se desee, en el
cuso de averia o guedar sin corriente la instelacidn.

BEs evidente gque produciendo cada ruedd & su paso por
la zona,magnética descrita una corriente inducida en el arro-
llamiento A7 dibujos de las Figs. 1 y 2, se puede manio-
brar facilmente un circuitc de seflales con curacter{sticas
concretas y distintas, segﬁh el caso & gue se refiera, y por
otre parte sonm tan variados los problemas de sefializacidn
que pueden ser resueltos con arreglo & la presente patente,
que intentar seflalurlos an de un modo somero, haria inaca-

bable la presente descripciSn.

NOTA
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Reivindiceaciones

"me reivindica como objeto de esta Patente:

1. -~ Un sistema automitico de sefializucidn pure ferro-
carriles y traunvias basado en la veriacidn de reluctuncia
de un circuito magnético prouucida por lus pestafius de las
ruedas de un convoy circulando por la Vi,

o, — E1 establecimiento de un« Zon& mggnética entre uno
de los rulles de trabajo gue constituyen la via y otro rail
suxilisr de Xongitud variuble, formundo ambos los polcs de
un ele9tioim£n.

3, — E1 mismo caso de la reivindicacidén anterior con la
variante de establecer un electroimdn en cada carril de tra-
bujo con o sin carril wsuxiliar paru producir sefiales de re—
peticién en la locomotora.

4. - Tl mismo caso de las reivindicaciones 2 y 3 esta-
bleciendo electroimanes de funcionumiento independiente
entre sf, en cada uno de los railes de trabajo, en los &av-
xiliares, o en wmbos & la. Vez.

5. — Un sistema sutomitico de seﬁalizacién para ferro—
carriles y trunvias,

Buroelona 3 Qctubre de 1934

P - i e
P. P. DE D. ISIDRO HERNANDEZ
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