des de los cinturones de seguridad conocidos hasta la fe-
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MEMORTIA DESCRIPTIVA

La presente memoria tiene por objetgdescribir las

caracterfsticas de unos impoartantes perfeccionamientos in

troducidos en la fabricacién de las cinturones de seguri-~

dad para vehfculos, tal como automoviles y aviones, mediante

los cuales se consigue un cinturdn que%upera las propieda

cha .,
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i.destaca especialmente, la facilidad y rapidez con que pue-

| descripeidn que sigue, de una 1lémina de dibujos, en la -

| de estos nuevos cinturones, el cual deberemos interpretar

i alineadas en el orden racional de su colocaciéh,

De entre las propiedades de este nuevo cinturén,

! de realizarse el enganche o unién de los extremos,.en la he

billa asf como la gran fartaleza y resistencia de ai@ba -

v S em e

unién, no obstante lo cual, pueden tambien desengarchanse |
rdpida y fdcilmente dichos extremos, sin precisar épenas
de otra manipulacién que la de levantar ligeramente 14 ta-!

pa articulada de seguridad que posee dicha hebilla;”,'

Con el fin de facilitar la comprensién de las =
Modelo de Utilidad, creemos conveniente auxiliarnos en la

cual hemos representado un ejemplo de realizacién de uno

con amplio criterioc, exento de sentido restrictivo, dada !

su condiciédn meramente auxiliar y aclaratoria. i

los mencionados dibujos, representan en suéﬂ?igg
ras como sigue: f

Fig. l.- Perspectiva de las principales partes {

del cinturdén, representadas algunas de ellas separadas, y§

Fig. 2.- Plafta con la hebilla o dispositivo de
unién, desprovisto de la tapa, y con los lados de la caja
seccionados.

Fig. 3.~ Seccidn longitudinal.

Fig. i .- Seccién transversal por A-B

Describiendo pues el cinturén representadc en

los mencionados dibujos, vemos que presenta la siguiente

constitucidn,

caracterfsticas de los perfeccionamientos que motlvan estq -
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hall4ndose dicha plancha doblada, paraque la porcidnfﬁZ-

Inados a abarcar los bordes de los lados del asa =-18-, con

El dispositivo de unién de los extremos o hebi

1lla, que es lo caracteristico de estos perfeccionamientos

comprende una caja metélica =3~, mreferentemente de SEC = .

cién rectangular, abierta por su parte superior y por sus
extremos desprovistos de lados, teniendo en su partg-éupg
rior dos aletas horizontales, en las que v4 unida ¢on los
remabhes -4~ ( o por otro medio apropiado, una pieza alar
gada constituida por una gruesa y potente porcién -Zp, en
forma de punta roma, con un amplio orifido -17- y-qe otra

§

porcién -18- en forma de asa, con el orificio alargede~19-

quede situada en un plano mas elevado que el asa =18=,

En los lados de la caja -24 v4 montado un éje

-8-, sujeto conunas grapillas -10-, sirviendo-dicho eje |
para el giro articulado de la tapa -5-, a la cual se le iﬁ
pulsa permanentemente la tendencia a cerrarse, mediante el
muelle de acero, en espiral -9=. En la parte central ggela
tapa ~5-, hay fijado un tetén =6« con un achaflanado-20-,
estando unido a la tapa -5- con el remache =7- o por cual=-
quier otro medio.

Para unir la cinta -13-, (preferentemente de te'
jido de fibras sintéticas), con el asa =18, se utiliza ung
pasador especial, sefialado con =21- (preferentemente con
estrias antideslizantes eh la superficie de su parte ci =~
lfndrica) provisto de dos extremos aplistados en forma la-

minar, ode pala, doblados en forma de ganchos =-ll-, desti~-

posibilidades de deslizarse guiados por dichos bordes. La
cinta -13- se dobla, paséndola por el orificio -19-, tras

&
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1 lo cual, se introduce el pasador -2l- por el buche o do -

{ blez -22-, quedando sujeta aa cinta, como se vé en las -

: figuras 2 v 3.

| por una gruesa y robusta plancha metilica, integradé por
? una porcién -l-, alargada y con cierta punta roma, ‘que

% tiene conformada un gmplio orificio -23-, comprendﬁeﬁ@o
i ademés otra porcién -~24-, a modo de asa, con un orificio

;;525-, alargado, con orientacidén transversal. Por dicho

i doblez =26~, por el orificlo de manera que alojando 6€fo

? pasador =27«, por el rqfefido doblez o buche, quedaré la

% cinta sujeta a la pieza -~ =24~ , Este pasador =27-, es

; igual que el =2l-, disponiendo tambien de los extremos

j aplastados y doblados =ll-, para que puedan deslizarﬁﬂ%sot
| 1os bordes de los lados de la porcién -2i- guiados por

| viendo para engancharlo al vehiculo.

- Tambien consta el cinturén, de lo que podriahos

llamar la pieza macho del clerre o hebilla, constituida

| orificio =25~ se pasa la cinta -12-, (preferentementé inte

grada de tejido de fibras sintéticas), introduciendo el

ellos.

En el extremo de la cinta -12-, v4 unido, con re-

|
maches -28- un terminal -l5-, preferentemente de plistico

que tiene un orificio por el que pasa la cinta =1l2-, pu -
diendo deslizarse por ella a modo de corredera, para regni
lar la extensién del cinturdn.

Hay que seﬁalar témbien los pespuntes =-l4-, para
formar una baga de unién de las planchas perforadas -16-,

ﬂe las que hay dos: una a cada extremo del cinturdn, sir-

‘
I

Como puede deducirse de lo expuesto, para abro =
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por mucha que sea la tensién de las cintas =12- y =13=- lé

‘mente los extremos -ll- gulados sobre los lados de lﬂ@?

charse el cinturén, uniendo sobre el cuerpo del usuario,

los extremos del mismo, bastard introducir la lengfleta o

punta -l-, dentro de la caja, con lo cual, tropieza con

1

!
I

el chaflan =20~ ¥ obliga a elevarse ligeramente a lh tapa
-5=, hasta que coinciden los dos orificios =23~ y';i%;,

en cuyo momento, la fuerza del muelle -9- obliga a que el
tetén -6- se introduzca dentro de dichos orificiOS'iﬁterJ

calandose entre las porciones -l- =2~ de tal modo?qué

-
unién de los extremos sujetos en la caja o hebilla =3-,no

puede deshacerse. En cambio, basta elevar ligeramerite la

tapa -5- para que dicha unién se deshaga, al salirieljte-
tén -6~ de entre las asas coincidentes formadas por ibs
orificios =17« y =23=,

Para aiargar o acortar el cinturén, bastara

dejar flojas a las cintas =12- o =13~, y deslizar digera

plezas -18~ 0 =24~, con lo cual las bagas o buches =22«

1
!
i
i
3
i
'
!

0 =24=~, se aflojan, permitiendo correr a las cintas y su%
jetarlas de nuevo donde convenga, en los orificios -19- 5
~25-. | :

Finalmente debe hacerse contar la posibilidaé

de qué esté cinturéh se fabrique en variedad de tamaﬁos,é

formas y materiales y con las moflifi caciones que se creaﬁ‘

necesarias, sin alterar lo esencial que se especifica en:

la siguiente
N OT A

los puntos no conocidos ni practicados en

| _Espafia, que se reivindican en este Modelo de Utilidad,sg?

; .
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ra vehfculos, esencialmente caracterlzados por el hecho d

| disponer, solidariamente unidga las aletas superiores de

| gruesa plancha doblada, con la parcidn recayente dentro d

la caja provista de un amplio orificio, quedando situada

esta porcidén orificada en un plano diferente y mas eleva-

do que la porcién dispuesta fuerg de dicha caja, que es en

i
la que se forma el asa de sujecién a la cinta, montandose

édemés, en la referida caja, una tapa articulada, girato=

ria en un eje transversal, en el cual seha colocade un re

sorte que impulsa a dicha tapa la tendencia a abat;rsé so&

o
bre la caja, dotando a la tapa en cuesHfn de un grueso |

tetdn; solidariamente unido al centro de la cara inferior)
en cuyo tetén se conforma un chaflédn favorecedor del des-
lizamiento dgbajo de €1 de cualquier objeto que tropiece
en dicho punto. : : @g
2,= Cinturones de seguridad perfeccionadOSpéra

vehiculos, caracterizados por la disposicién de una pieza

macho de unidn, sujeta al extremo de la cinta, &ntegrada

por una gruesa plancha, con una porcién alargada, en forma

!
de pala o lenglleta de extremo puntiagudo, en la gque se ha
practicado un amplio orificio, de las mismas o parecidas

formas y proporciones, que el orificio de la porcidn pun-

tiaguda de plancha alojada en la caja menfionada en la

reivindicacién anterior, de tal manera que, al introducir

|
e
l
l
}
i . . I [
1 una caja, abierta por sus extremos y parte supericrgwuna T
e

&

la referida pala o leng-fleta orificada, primeramente 01ta¢

da, dentro de la expresada caja, se coloca en un plano ‘E

inferior, paralelo al de la plancha del interior, hasta
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alfanzar la coincidencia de los respectivos orificios de

ambas porciones, con lo cual, el tetén de la tapa {que
se ha elevado ligeramente al introducirse la lenglleta ),

pengra automdticamente en el interior de ambos oriflecios

coincidentes, trabando a las dos planchas, e impidiendo

su separacién,

3.~ Cinturones de seguridad, perfeccionados para

bleces o buches de las clntas, pasados por dentro- de las
asas, posteriores de las planchas unidas de acuerdo con
la reivindicacion anterior, de unos pasadores especiales'
cuyos dos extremos adoptan forma laminar, habiendo sido .
doblados para constitulr dn cada extremo un gancho guia é

>

que abarca el borde del lado del asa al que recae, co

ob jeto de que estos lados pueda servir de guia a los gan

chos en los desplazamientos longitudinales del pasador,

con respecto a la cinta para lograr regular la longitud

de las dos partes de la cinta. Y

L o—= » CINTURONES DE SEGURIDAD PERFECCIONADOS ,
PARA VEHICULOS », de conformidad en un todo en lo esen- ;
cial y fines industriales a lo descrito en la preceden- ;

te memoria descriptiva, y graficamente representada en

los adjuntos planos para su me jor comprensién. i

s
g
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iista memoria consta de OCHO hojas escritas

mecanografiadagpéer una sola cara a doble espacio.

Madrid,

Por autorizaci
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