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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a un Modelo da Utilidad per veinte 
años, para todo al territorio español, a favor de 
Industria Navarra del Aluminio, S.A., entidad espa­
ñola, domioiliada en IRURZUN (Navarra), per: VALLA 
DE SEGURIDAD PERFECCIONADA PARA CARRETERAS.

El Modelo de Utilidad a que so refiere la pre­
sente Memoria, está destinado a garantizar la explota­
ción y la propiedad exclusivas, en España y sus colonias 
de una valla de seguridad perfeccionada, de especial apli 

5 caoión a la separación de sentidos do dirección en las
carreteras que lo poseen doble.

Hasta el presente, las vallas de seguridad para 
servioio de las dos direcciones de una oarretera de doble 
via, se constituían duplicando los elementos de una valla 
sencilla y montándolos sobre postes o apoyos comunes de10
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manera que actuasen de por ai e independientemente en 
su misión de seguridad absorbiendo do manera elástica 
al choque de un vehioulo automóvil y devolviéndole a 
la pista después de haber colaborado con su decelera­
ción.

Esto significaba un doble montaje asi como 
también la utilización de éLementos anti-ohoque inde­
pendientes que, de una manera más racional, hubieran 
debido ser colaborantes, para lograr semejantes resis 
tencias a la deformaoién elástioa de las formas utili 
zando para ello menores espesores y, por tanto, emplean 
do menos material. Hay que tener en cuenta la espeoifi- 
oa aplicación de este tipo de protecoiones y los oien- 
tos y oientos de kilómetros de valla que pueden llegar 
a montarse para darse cuenta de lq gran importancia de 
un ahorro de material o de mano de obra, por mínimo que 
sea.

La valla de seguridad que vamos a presentar, 
podemos denominarla de "doble acción" puesto que es un 
elemento que oonstituye por si mismo la doble protén- 
d ó n  elástica separadora de les dos sentidos de circu­
lación en una carretera de doble vía, pero oon la par­
ticularidad de que las dos superficies o bandas de cho­
que están perfectamente relacionadas por pertenecer a 
una misma y única pieza, que está dotada de las formas 
necesarias para que ambas bandas de choque colaboren 
en proporcionar la resistencia adecuada, oualqdera de 
las dos que sea la que sufrq el choque. Este se consi­
gue dotando a la valla de un perfil simétrico con ras­
peóte al eje vertical y provisto de una forma en cier­
to modo tubular puesto que, aunque está abierto en su



parte inferior, esta abortara ea mantenida y fijada 
por medio de tirantea, dispuestos a intervalos re­
galares, qao no tienen nada qae ver oon la forma de 
aer adaorita la valla a lea postea qae, en naeatro 
caao, está reaaelta de ana menera totalmente revo- 
laoionaria dentro de lo concoide: la valla de sega- 
ridad qae preconizamos no va fijada a lee postea an­
clados en tierra sino sencillamente apoyada en anea 
soportes qae, oon cierta holgara, oopian sas formas 
interiores y qae aon lea qae van solidarios a loa oi- 
tados postes, De esta manera, por ser el montaje to­
talmente libre y deslizante sobre loa mencionados so­
portes, caando an tramo de la valla sagre un impaoto 
por choque de un vehículos entra en jaego la elasti­
cidad y el alargamiento del material no solo de aqael 
tramo sino también de loa tramos contiguos.

El material constitutivo de la valla puede 
ser oualqaiera qae está dentro de los limites de re­
sistencia, elasticidad y alargamiento requeridos, a 
los qae se puede llegar mediante la utilización de un 
aluminio o aleación ligera extrusionados o bien oon 
banda de acero perfilada o con cualquier otro material 
provisto de características semejantes y tratado de 
acuerdo con la técnloa mas apropiada.

Para mejor comprensión del objete y aclamen 
te a titulo de ejemplo, adjuntamos ana hoja de planos 
en la que:

La figura 1, represehta el alzado lateral de 
an sector de valla de seguridad.

La figura 2, representa la secoián transver­
sal por A-A de la figura 1.



La figura 3, representa la sección de la 
zona de empalme de la valla.

Refiriéndonos a dicha hoja de planos, pe? 
demos ver que la valla está constituida por un per­
fil -1- que presenta en sección una característica 
forma horquillada, oon el lomo dispuesto en la par­
te superior y dotado de cierta convexidad y con las 
alas descendentes también convexas y provistas de 
dos o mas nervios longitudinales salientes que, al 
mismo tiempo que aumentan la resistencia disminuyen 
la superfioie de friooión anta el vehioulo que Inoi 
de contra la valla. La parte inferior de las alas se 
define en un escalonamiento esouadrado que reduce si­
métricamente la distancia y que determina la presen­
cia de dos pestañas longitudinales verticales que li 
mitán la abertura inferior, por la que tiene entrada 
el moporte -2- constituido por una pieza laminar cu­
ya cola, debidamente oonformada, va fijada por medio 
de tornillos, soldadura, eto., al poste -3-, mientras 
que la cabeza del citado soporte -2- presenta dos en 
sanohamientos laterales cuyo tramo vortical copia con 
holgura las formas interiores del perfil -1- y cuyo 
tramo superior horizontal sigue un trazado ourve-con- 
vexo dando lugar a dos puntas extremas redondeadas so­
bro las que resulta apoyado el perfil -1-.

Para el empalme a testa de dos tramos del 
perfil -1-, se ha previsto la pieza de empalme -6- 
cuyo acoplamiento se muestra en la figura 3. Dicha 
pieza de empalme -6- tiene la longitud necesaria pa­
ra que puedan fijarse sobre ellas, los terminales de 
los dos perfiles -1- a empalmar, mediante un deter­
minado número de juegos tomillo-tuerca -4- y en seo-
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oión presenta la forma de una horquilla ouyo lomo 
plano queda apoyado sobre los esoalonamientos es­
cuadrados de las alas del perfil -1-, cuyo trazado 
interior cóncavo es copiado, con oierta holgura, 
por la oonvexldad de las alas ascendentes de la pie­
za de empalme -6-, las cuales alas disponen de un 
nervio de refuerzo que sobresale de su borde supe­
rior interno. De la superficie inferior del lomo 
plano de la pieza de empalme -b-, descienden dos 
pestaBas vertioales, longitudinalmente paralelas 
entre si, las cuales resultan adosadas contra la 
superfioie interior de las pestaBas verticales que 
limitan la abertura inferior del perfil -1-. Estas 
dos parejas de pestBas verticales en oontaoto lle­
van practicados de forma coincidente los agujeros 
neoesarios para admitir los juegos de tomillo-tuer 
ea -4- que hemos citado anteriormente p que atra­
viesan el conjunto de lado a lado.

Como los perfiles -1- poseen preferente­
mente la misma longitud, los espacies no ocupados 
por las piezas de empalme -6-, llevan dispuestos 
de manera equidistante un número determinado de ti 
rantes que relacionan directamente entre si las 
pestaBas verticales que limitan la abertura infe­
rior del citado perfil -1-, proporcionándole cier 
tas características de resistencia propias de los 
elementos tubulares. Las zonas ocupadas por las pie 
zas de empalme -6- ya quedan relacionadas a través 
de las citadas piezas y sus tomillos -4- de fija­
ción.

Cada uno de los tirantes oitadea, va mon­
tado sobre dos agujeros practicados enfrentados en
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las referidas pestañas verticales y, de una manera ele­
mental, está integrado per un tomillo -4-, con su co­
rrespondiente tuerca, que pasa por los dos agujeros en­
frentados y por el interior de un tubo distanciado -5- 
de una longitud análoga a la separación existente entre 
las citadas dos pestañas, entre las cuales queda situa­
do para evitar oualquier deformación que pudiese reali­
zar el apriete de la tuerca del tomillo -4-* Do esta 
manera ambas pestañas quedan fuerte y directamente re­
lacionadas cumpliendo el fin propuesto.

Los postes de apoyo -3- pueden ser de cualquier 
material metálico con cualquier sección, asi como también d 
de otros materiales que pudieran sustituirlo.

Serón pues variables, las circunstancias de ta 
maño, forma y material particularmente referidas a cada 
uno de los elementos que integran el conjunto, en el que 
podrá ser variado todo aquello que no supónga una alte­
ración de la esencialidad del objeto expuesto en la pa­
sada descripción, la cual deberá ser tomada eh su más 
amplio sentido y no como una limitación de posibilida­
des de realización.

N O T A

Se reivindican como objeto de este Modelo de 
Utilidad las siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S
1 0.- Valla de seguridad perfeccionada para ca­

rreteras, destinada a constituir por si sola una doble 
protección elástica separadora de los dos sentidos de 
circulación en una carretera de doble via, caracteriza­
da por una pieza metálica extrusionada o perfilada cuya 
sección represehta una horquilla con el lomo dispuesto 
en la parte superior y dotado de cierta convexidad y con
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las alas descendentes también convexas y previstas de 
dos o más nervios longitudinales salientes, mientras 
que la parte inferior de las citadas alas se define 
en un escalonamiento escuadrado que reduce simétri­
camente la distancia y que determina la presencia de 
dos pestaHas verticales paralelas que limitan longi­
tudinalmente la abertura inferior del perfil, por la 
que tiene entrada el soporte.

2a Valla de seguridad perfeccionada para 
oarreteras, según la la reivindicación caracteriza­
da porque el soporte es una pieza laminar cuya cola 
debidamente conformada va fijada por medio de torni­
llos, soldadura, etc, sobre un poste clavado o an­
clado en tierra, mientras que la cabeza del citado 
soporte presenta dos ensanchamientos laterales cuyo 
tramo vertical copia con holgura las formas interina 
res del perfil de la valla, y cuyo tramo superior ho­
rizontal sigue un trazado curvo-convexo dando lugar a 
dos puntas redondeadas extremas sobre las que resul­
ta apoyado el perfil, sin que exista entre ambas pie, 
zas ninguna otra relación por lo que el citado perfil 
puede deslizarse sobre el antedicho soporte unificado 
con el poste.

3*.- Valla de seguridad perfeccionada para 
carreteras, según las anteriores reivindicaciones, 
caracterizada porque, la continuidad entre dos perfi­
les de la valla se consigue con una pieza interior 
de empalme que posee la longitud necesaria para que 
puedan firjarse sobre ella, los terminales de loa dos 
perfiles a empalmar, con auxilio de un determinado nú 
mero Re juegos de tornillo-tuerca, la cual pieza de
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empalme presenta en seocián la forma de una horquilla 
cuyo lomo plano queda apoyado aobre los escalonamien- 
tos escuadrados de las alas del perfil de la valla, 
cuyo trazado interior cóncavo es copiado, con cierta 
holgura, por la convexidad de las alas ascendentes de 
la pieza de empalme, las cuales alas disponen de un 
nervio de refuerzo que sobresale de su borde superior 
interno, al mismo tiempo que de la superficie infe­
rior del antedicho fondo plano de la horquilla, des­
cienden dos pestañas verticales, longitudinalmente - 
paralelas entre si, las cuales (en el montaje) resul 
tan adosadas oontra la superfioio interior de las pes 
tañas verticales que limitan la abertura inferior del 
perfil de la valla, las cuales dos parejas de pesta­
ñas verticales están provistas de agujeros coinciden­
tes destinados a admitir los juegos de iomillo-tuer- 
oa que hemos citado anteriormente y que atraviesan el 
conjunto de lado a lado.

4s.- Valla de seguridad perfeccionada para 
carreteras, según las anteriores reivindicaciones, 
caracterizada porque los espacios de perfil de valla 
no ocupados por las piezas de empalme, llwvan dis­
puestos de manera equidistante un número determinado 
de tirantes que relacionan entre si las pestañas ver 
ticales que limitan la abertura inferior del citado 
perfil, proporcionándole oiertas características de 
resistencia propias de los elementos tubulares, cada 
uno de cuyos tirantes va montado sobre dos agujeros 
practicados enfrentados en las referidas pestañas ver­
ticales y está integrado por un tornillo, oon su oo- 
rráspondiente tuerca, que pasa por los dichos aguje­
ros y por el interior de un tubo distanciados de una
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longitud análoga a la separación existente entre las 
citadas dos pestañas, entre las cuales queda situado 
para evitar cualquier deformación que pudiese reali­
zar el apriete de la tuerca del tornillo.

56.- VALLA DE SEGURIDAD PERFECCIONADA PARA 
CARRETERAS.

Todo ello, se&6n se describe y reivindica 
en la presente Memoria descriptiva, que oonsta de 
nueve hojas mecanografiadas por una sola de sus oa­
ras y debidamente numeradas e ilustradas oon el pla­
no adjunto.

Madrid, 27 dafEnero de 1.968
CBNIE QCHOA 

íf.lp.
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