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Correspondiente a un lModele de Utilidad per veinte
afios, para tode el territorio espaflel, a faver de
Industria Navarra del Aluminie, S.A., entidad espe-
flola, domioiliamda en IRURZUN (Navarra), per: VALLA
DE SEGURIDAD PERFECCIONADA PARA CARRETERAS.
I S g S g R T e B, Ty =y ==

El Modelo de Utilidad a que so refiere la pre-~
sente Memoria, estéd destinado a garéntizar la explota-
oién y la propiedad exelusivas, en Espafia y sus ocolenias
de una valla de seguridad perfecoionada, de especial apli
cacién a la separacién de sentidos de direccién en las -
carreteras gue lo poseen doble.

Hasta el presente, las vallas de seguridad para
serviolo de las dos direcciones de una oarretera de doble
via, se constituian duplicando les elenentes de una valla

sencilla y monténdoles sobre postes o apoyoes comunes de
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manera que actuasen de per si e independientemente on‘

su misién de seguridad absorbiendo de manera eléstioa
ek choque de un vehioule automovil y develviéndole a
la piste despues de haber colaberado con su decelera-
oién.,

Esto signifiocaba un doble montaje asi como
tanbien la utilizacion de clementes anti-choque inde-
pendientes que, de una manera més racional, hubieran
debido ser colaborantes, para legrar semejantes resis
tencias a la deformaoién eldstioas de las formas utili
zando para ello menores espesores y, por tanto, emplean
do menos material. Hay que tener en cuenta la espeoifi-
oa aplicacion de este tipo de protecoiones y los cien-
tos y oientos de kilémetres de valla que pupden lleger
a montarse para darse ocuenta de lq gran impeortancia de
un shorre de material ¢ de mano de obra, por minime que
sea.

La valla de seguridad que vamos a presentar,
podemos denominarla de "doble accidén" puesto que es un
elemento que oonstituyempor si nisno"la doble protéa-
cién eléstica separadora de les dos sentides de oircu-
lacién en una carretera de deble via, pere ocen la par-
ticukaridad de que las des superficies ¢ bandas de che-
que estén perfectamente relacionadas por pertenecer a
una misma y Gnioca pieza, que estd dotada de las formas
necesaries para que ambas bandas de choque colaberen
en propercionar la resistencia adecuada, oualquiera de
las dos que sea la que sufrg el cheque. Este @¢ oconsi-
gue dotando a la valla de un perfil simétrice cen res-
pecte al eje vertioal‘y provisto de una forma en cier-

to modo tubular pueste gue, aunque estd abisrto en su
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parte inferior, esta abertura es mantenida y fipgada

por medlo de tirantes, dispuestos a intervalos re-
gulares, que no tienen nada que ver oon la forma de
ser adecrita la valla a leos postes que, en nuestre
caso, estd resuelta de una menera totalmente reve-
luocionaria deatro de lo conocideos la valla de segu~
ridad que preconizamos no va fijada a les posteq an~-
clados en tierra sine senclllamente apeyada en uncs
soportes que, oon cierta helgura, copian sus formas
interiores y que son les que van solidaries a los oi-
tades postes, De esta manera, por ser el montaje to-
talmente libre y deslizante sobre los mencionades so-
portes, ocuando un tramo de la valla sufre un impaote
por choque de un vehiculom entra en juego la elasti-
cidad y el alargamiento del material no sele de aquel
tramo sino tambien de les tramos contigues.

El material constitutivo de la valla puede
ser oualquiera que esté dentro de log limites de re-
sistencla, elestiocidad y alargamiente requerides, a
los gue s8¢ puede llegar mediante la utilizacion de un
aluminio o aleaciém ligera extrusionados o bien con
banda de acero perfilada e con cualquier otro material
provisto de caracteristicas semejantes y tratafio de
acuerdo ocon la técnioca mas apropiada.

Para mejer oomprensign del ebjete y molamen
te a titulo de édonplo, adjqntanos una hoja de planes
en la ques |

La figura 1, representa el alzado_lateral de
un sector de valla de seguridad.

La figura 2, representa la secoién tranwver-
sal por A-A de la figura 1.

A e e e
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zona de empalme de la valla.

Refiriéndonos a dicha hoja de planes, po¢
demos ver que la valla esté oconstituida por un per-
fil -1- gue presenta en seccién una caracteristica
forma horquillada, con el lemo dispuesto en la par-
te superior y dotado de clerta conyexidad y con las
alas descendentes tambien convexas y provistas de
dos o mas nervies longitudinales salientes que, al
mismo tiempo que aumentan la resistencia disminuyen
la superfioie de fricoién ante el vehicule que inoi
de contra la valla. La parte infdrier de las alas se
define en un escalenamiento escuadrado que reduce si-
metricamente la distancia y que determina la presen-
cla de fos pestafias longitudinales verticales que 1i
mitan la abertura inferior, por la que tiene entrada
el moporte =2~ constituido por una pieza laminar cu-
ya cola, dsbidamente conformada, va fijada por medie
de tornillos, soldadura, etc., al peste —3-, mientras
que la cabeza del citado soporte -2- presenta dos en
sanchamientos laterales ocuyo trame vertical copia con
holgura las formas interiores del perfil =l- y cuye
framo superior herizontal sigue un trazade ourve-—cen-
vexo dando lugar a dos puntas extremas redondeadas so-
bre las que resulta apoyado el perfil -l-,

Para el empalme a testa de dos tramos del
perfil ~l-, se ha previsto la pieza de empalme =b-
cuyo acoplamiento se nhostra en la figura 3. Dicha
pleza de empalme -6-’tiene la longitud neoesaria pa-

ra que puedan fijarse sobre ellas, les terminales de

" los dos perfiles ~l- a empalmar, mediante un deter-

minado némere de jueges ternille-tuerca -4~ y en sec-
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cién presenta la forma de una herquilla ouye lomo
plano gueda apoyado sobre leos esoalonamientes es~-
cuadrados de las alas del perfil -l-, cuyo trazado
interior céncave es copiade, con ocierta helgura,
por la convexidad de las alas asoendentes de la pie-
za de empalme -6-, las cuales alas disponen de un
nervie de refuerze que sebresale de su dborde supe-
rior interno. De la superficte inferier del leme
plane de la piéza de empalme -b-, desclienden des
pestafias vertiocales, longltudinalmente paralelas
entre si{, las cuales resultan adesadas centra la
supertiolie interior de las pestaflas verticales que
linitan la abertura inferier del perfil -l1-. Estas
dos parejas de pestiias verticales en oontacte lle-
ven practicades de forma coincidente les agujeros
neocesarics para aduitir leos juegos de tornille-tuer
ca =4- que hemos oitade anteriermente g que atra-
viesan el conjunto de ladoe a lade.

Como los perfiles -1- poseen preferente-
mente la misma longltud, les espacies no ocupados
por las plezas de empalme -b6-, lleven dispuestos
de manera eguidistente un nlmero determinade de ti
rantes que relacionan directemente entre si las
pestafias verticales que limitan la abertura infe-
rior del citado perfil -l-, preporcionéndole cier
tas caracteristicas de resistencia propias de los
elenentes tubulares. Las zonas ooupadas por las pile
zas de empalme =b6- yawquedan relacionadas a través
de las cltadas piezes y sus tornilles —4- de fije-
oién.

Cada une de los tirantes citades, va men-

tade sobre dos agujeres practicades enfrentados en
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las referidas pestafias verticales y, de una manera ele-~
nental, estd integrado per un tornille -4-, con su co-
rrespondiente tuerca, que pasa per los dos agujeros en-
frentades y por el interier de un tubo distanciado ~5-
de una lengitud anfdlega a la separacién existente entre
las citadas dos pestaflas, entre las cuales gqueda situa-
do para evitar oualquier deformacién que pudiesé reali-
zar el apriete de la tuerca del ternille -4-. De esta
manera ambas pestafias quedan fuerte y directemente re-
lacionades oumpliendo el fin propuesto.

Los postes de apoye -3- pueden ser de cualguier
material metélice con cualquier seoccién, asi como tambien a4
de otros materiales gue pudieran sustituirle.

Serén pues variables, las cirounstancias de ta
mafio, forma y material'particularnenxe referidas a cada
uno de los elementos que integran el conjunte, en el que
podrd ser veriado todo aquello que no supdnga una alte-
racidn de la esencislidad del objeto expueste en la pa-
sada descripcifn, la cual deberd ser tomeda eh su wés
amplio sentido y no como una limitacién de posibilide-
des de realizacién.
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Se reivindicam ocome objeto de este Modelo de
Utilidad las siguientes
RIEIVINDICACIONES

l8,- Valla de segﬁridad perfeccienada para ca-
rreteras, destinada a constituir por si sola una doble
preteccién elédstica separadora de los dos sentidos de
circulaoién en una cerretera de doble via, caracteriza-
da por una pleza metflica extrusionada o perfilada cuya
secocién represehta une horquilla con el léno dispuesto

en la perte superior y dotado de clerte convexidad y con
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dos o m4s nervios lengitudinales salientes, mientras
que la parte inferior de las citadas alas se define
en un escalonamiento escuadrado que reduce simetri-
camente la distaﬂoia ¥ que determina la presencia de
dos pestaflas verticales paralelas que limitan lengi-
tudinalmente la abertura inferioer del perfil, por la
que tiene entrada el soporte, '

28 Valla de seguridad perfeccionada para
oarreteras, segin la 18 reivindicacién caracteriza-
da perque el soporte es una pleza laminar ocuya cola
debidamente conformada va fijada por medie de torni-
lles, soldadura, etc, sobre un poste clavado o an-
clade en tiefra, mientras gque la cabeza del citado
soporte presenta dos encanchamientos laterales ocuyo
tramo vertical coplia con holgura las formas interie
rea”del perfil de la valla, y cuyo trame superier ho-
riz&ntal gigue un trazado ourve-convexe dande luger a
dos puntas redondeadas extremas sobre las que resul-
ta apoyado el perfil, sin que exista'entre ambas pie
zes ninguna otré relacién por lo que el citado perfil
puede deslizarse sobre el antediche soporte unificado
ocon el poate.

38,- Valla de seguridad perfeccionada para
carreteras, segin las anteriores reivindicaciones,
caracterizada porque, la continuidad entre dos perfi-
les de la vella se consigue con uma pleza interior
de empalme que posee la longitud necesaria pare que
puedan firjarse sobre ella, los terminales de los des
perfiles a empalmar, oon auxilio de un determinado nf§

mero fe juegos de tornillo-tuerca, la cual pleza de
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cuyo lomoc plano quede apoyado sebre los escalonamien-

tos escuadrados de las alas del perfil de la valla,
cuyo tragado interior eéncavo es copiado, con clerta
holgura, por la vonvexidad de las alas ascendentes de
la pieze de empalme, las cuales alas disponen de un
nervio de refuerze que sobresale de su borde supe®ier
interno, el mismo tiempe que de la superficie 1nfé—
rior del antedicho fondo plano de la horquille, des-
cienden dos pestafias verticales, longitudinalnehte -
paralelas entre si, las cuales (en el montaje) resul
ten adosadas contra la superficie interior de las pes
taflas verticales que limitan la abertura inferier del
perfil de la valla, las cuales dos parejas de pesta—~
fles verticales estén provistas de agujeros coinciden—~
tes destinados & admitir los jueges de bornillo~tuer-
oa que hemos citado anteriormente y que atraviesan el
conjunte de lado a lado. v |

48,~ Valla de seguridad perfeceionada para
carreteras, segin las entericres reivindicaciones,
caracterizada porque los espacios de perfil de valla
no ocupados por las piezas de empalme, llevan dis-
puestos de manera equidistante un niémero determinado
de tirantes que relacionan enire si las pestaflas ver
ticales que limiten la abertura inferior del citado
perfil, proporcionéndole oiertus caracteristicas de
resistencla proplas de los elementos tubulares, cada
uno de ouyos tirantes va montado sobre dos agujeros
practicados enfrentados en las referidas pestafias ver-
ticales y estd integrado por un tornille, con su co-
rraspondiente tuerca, que pasa por los dichos aguae-

ros8s y por el interior de un tube diatanciados de una
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lengitud anéloga a la separacién existente entre las
citadas dos pestafias, entre las ocuales queda situade
para evitar cualquier deformacién que pudiese reali-
zar el apriete de la tuerca del tornille.

58.- VALLA DE SEGURIDAD PERFECCIONADA PARA
| Todo ello, selln se describe y reivindica
en la presente Memoria desoriptiva, que consta de
nueve hojas mecanocgrafiadas por una sola de sus oca-
ras y debidamente numeradas e ilustrades oon el pla-

no adjunto.

Madrid, 2% d¢/ Enero de 1,968
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