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memoria d e s c r ip t iv a  que se acompaña á la  o o l i c i t u d  de Patente 

de Inven ción  por VElETE años, á Pavor de f t u g e l  ^ L u t  z ,

Pi a s c h i  n e n T a b r  i  k , re s id en te  en Kavensburg 

( württemberg) (A lem ania), por : " OAÍtbljEADOR DE ACEITE PESADO” , 

presentada en e l  M in is te r io  de In d u str ia  y Com ercio.

El presen te  invento se r e i i e r e  á un d is p o s it iv o  para p rod u cir  

de a ire  y un com bustible l íq u id o  pesado,com o e l a c e it e  pesado,una 

m ezcla de com bustión adecuada para un motor de com bustión.

Para v a p or iza r  lo  mas intensamente p o s ib le  e l  a c e it e  pesado 

p y m ezcla rlo  íntimamente con a ire  se emplean hasta  e l  presente cana­

le s  r o ta to r io s  ó ruedas proyectaaoras ce rra d a s ,p or  la s  que se pro ­

yectan  sobre su i)e rr ic ie s  c a lie n te s  la s  g o t it a s  de com bustible y en 

e l la s  se v a p orizan . El vapor se m ezcla entonces íntimamente con e l  

a ire  asp irado y la  m ezcla se a sp ira  luego por e l  m otor. Ahora b ien , 

10 se ha comprobado que la s  p o ten c ia s  que eran de esperar en lo s

m otores para lo s  que de ó s ta  ro m a  se prepara la  m ezcla de combus­

t i b l e ,  descienden ruerteniente .na razón de ó s to  debe h artarse  en que 

e l  motor t ie n e  que a sp ira r  la  m ezcla de la  rueda p r o y e c to ra ,e s to  es 

t ie n e  que emplear una en erg ía  con s id era b le  para prop orcion arse  su 

lp  m ezcla de com bu stib le , na en erg ía  n ecesa r ia  para é s t o ,e s  con sid era ­

b le , de suerte  que supone una tu erte  red u cción  en la  p o ten c ia  del 

m otor.

Este in con ven iente se ha de remediar en rorma x^rl'ecta  con e l  

carburador de l presente in v e n to ,e l  cual c o n s is te  en que se encuentra 

2ü en la  cámara de ca ldeo una a s í  llamada rueda xiroye c to ra  a b ie r ta  como 

rueda d i r e c t r iz  p u lverizau ora , ó sea una rueda ,en  que la s  g o t i t a s  

de com bustible pueden s in  d i i 'ic u lta d  desprenderse en d ir e c c ió n



r a d ia l  de la s  su p ierric ies  de la s  p a le ta s . Además es conven iente 
A

co n s tru ir  la s  a le ta s  de e s ta  rueda p u lv er iza d ora  de t a l  manera 

P2 que asp iren  e l  a ir e  en riq u ecid o  de la s  g o t i t a s  de c o m b u stib le ,lo  

proyecten  con tra  la  pared ca len tadora  y lu ego  impulsen la  mezcla 

de vapor á la  cámara c o le c t o r a .  A si ahorran a l  motor e l  tra b a jo  

de tener que a sp ira r  de la  rueda p roy ectora  la  m ezcla de com­

b u s t ib le  y a i r e ,s in o  que d ich o motor toma esta  m ezcla de la  cámara 

pü c o le c t o r a  s in  ningún consumo e s p e c ia l  de tu e rza . Las p a le ta s  de 

la  rueda d i r e c t r iz  están curvadas o co locad a s  de manera que 

r e a lic e n  lo s  t r e s  p rocesos  a rr ib a  in d ica d o s , á s a b e r ,la  a sp ira c ió n  

d e l a i r e ,y  la  a sp ira c ió n  de la s  g o t it a s  de l íq u id o  in y ecta d a s ,1 a  

p roy ecc ión  de la s  mismas sohre la  pared ca len tad ora  y  la  im pulsión  

;0  de la  m ezcla d e r in it iv a  á la  cámara c o le c t o r a .  La rueda p roy ectora  

puede u n irse  con un v e n t ila d o r  o m olinete de v ie n to  de suerte que 

és te  se ponga en r o ta c ió n  x>or la  a sp ira c ió n  d e l motor y  a cc ion e  á 

la  rueda p ro y e c to ra . A s í se ahorra un accionam iento e s p e c ia l para 

e s ta  rueda y se s im p lir ica  e l  mecanismo.

4-Ü Para im pedir que en la s  p a le ta s  y  cerca  d e l e je  de r o ta c ió n  se 

p r e c ip ite n  la s  g o t ita s  d e l l íq u id o ,s e  dispone preferentem ente sobre 

e s ta  parte ce n tra l un p l a t i l l o  captador que l le v e  d ich as g o t it a s  de 

com bustible á la s  p a le ta s .

Para e le v a r  e l  e re c to  jjueae co n s tru irse  e l  manto ca len ta d or  de 

4-p rorma ondulada ó de o tra  d is t in ta  de la  s u p e rr ic ie  l i s a ,  a s í  se 

rorma una s u p e rr ic ie  de evaporación  considerablem ente mayor y la  

misma v a p o r iz a c ió n  puede aumentarse cuando e l  manto ca len ta d or  se 

ondula en rorma e s p ir a l ,  a s i  se o r ig in a  una g a s ir ic a c ió n  más in ten ­

sa de la  m ezcla de com bustib le ,pues óste  en la s  depresion es del 

50 manto ca len ta d or  se g a s ir ic a  tota lm ente pues la  m ezcla húmeda no 

resb a la  h a cia  aba jo  s in  impedimento como en una s u p e rr ic ie  l i s a ,  

s in o  que t ie n e  que co rre r  lo s  can a les  e s p ir a le s ,e n  l o s  que por la  

r o ta c ió n  de d ir e c c ió n  adecuada de la  rueda p roy ectora  se im pele de 

nuevo h a cia  a rr ib a  y  necesariam ente se evapora .
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pp además parajlograr una g a s i f ic a c ió n  p e rre c ta  se intex’ca la  por 
*

aelante  ael g a s i l ic a d o r  ae in y e cc ió n  uu ca len ta d or  p rev io  serv ido 

s in  g a s to s ,e n  e l  que l o s  a c e it e s  pesados de gas se ca lie n ta n  de 

antenano con l o s  gases de escape antes de que lle g u e n  á su cámara 

de vap orización ,p rocu ran d o  que pueda reg u la rse  l a  tem peratura del 

bU com ou stio le . Para éste  o b je to  transversalm ente a l  tubo de l escape 

a tra v ie sa  un tubo ca len tad or p ré v io  que iorma en aquél una esp ec ie  

de cámara ca len tadora  por la  que a tra v iesa  la  tu b e r ía  de a c e it e ,  

como paso s irv e  aquí mi c a s q u il lo  de in s e r c ió n  recam biable y se 

X>revé c ie r t o  numero de é s to s  e a s q u il lo s  con a g u jeros  ae d iv ersa  

bp anchura,de manera que escog iénuo mi agu jero  más ó menos grande se 

puede regu la r la  tem peratura del com bustible que a tra v iesa *  l o r  e l  

ca ld eo  p ré v io  del a c e it e  pesado se disminuye su v is c o s id a d ,p o r  lo  

que permanece constante la  v e lo c id a d  de s a lid a  de la s  b o q u illa s  

del carburador in y ecta d or  y p ôr tan to  e l  motor se alim enta unirorm e- 

?U m ente.

n i o b je to  del presente in vento se i lu s t r a  más detalladam ente en 

algunas i'ormas de e je cu c ió n  d e l ad junto d ib u jo  propuestas á t í t u lo  

de e jem plo .

na rigu ra  1 presenta  un carburador de a c e it e  pesado con a c c io -  

75 nam ien to ,tu bería  de a sp ira c ió n ,ru e d a  d i r e c t r iz  p u lverizad ora  y 

mecanismo de conm utación.

Las r ig u ra s  ¿ y  p x^esentan en planta y v is t a  la te r a l  una segunda 

rorrna de e je c u c ió n  de mía rueda d i r e c t r i z .

na r igu ra  4- es una s e cc ió n  a x ia l  de un carburador según la  segun- 

tíO da i'orma de e je c u c ió n .

na r igu ra  p es mía s e cc ió n  a x ia l  d e l ca len tad or p r é v io .

n i carburador se a cc ion a  x ôr un mecanismo a que por in term edio 

de un engranaje de m ic c ió n  b y ae un e je  p r in c ip a l c_ mueve á una 

rueda x>ulverizaaora e_ a b ie r ta  y  s itu ad a  en la  cámara de ca ld eo  cu 

8p n i a ire  m ezclado con g o t ita s  de com bustible por la  b o q u illa  de éste  

r  l le g a  por la  tu b er ía  de a s p ira c ió n  g  á l a  rueda d i r e c t r i z ,s e  coge
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por é s ta ,s e  p roy ecta  contx’a e l  manto ca len ta d or  i_ calentado por 
- j t

l o s  gases aejescape en trantes por h y  en é l  se va p oriza  in ten sa ­

m ente.na m ezcla de vapor y  a ir e  se l l e v a  adora á la  cámara c o le c to r a  

90 k y  aquí cqueda preparada para se r  tomada por e l m otor.

La rueda d i r e c t r iz  p u lv er iza d ora  que se encarga del tra n sp orte  

de la  m ezcla de com bustible desde e l  tubo de a sp ira c ió n  £  á la  

cámara c o le c t o r a  k en un grado con s id era b le  , ó d icho más exacta ­

mente sus qm letas en l a  forma de e je c u c ió n  ilu s tra d a  en la  f ig u ra  1 

99 se componen por lo  que to ca  á su anchura, de t r e s  partes  â _, d¿ , a^ . 

La parte su p erior  d-̂  curvada contra  la  d ir e c c ió n  de g ir o  de la  rue­

da, t ie n e  por com etido a sp ira r  e l  a ire  en riq u ecid o  con la s  g o t ita s  

de com bustib le .L a  p arte  c e n tra l de la s  p a le ta s  conduce la s  

g o t i t a s  de l íq u id o  en d ir e c c ió n  á la s  paredes ca len tad oras i_ y la s  

lüü p ro y e cta  con tra  é s ta s . La p a rte  i n f e r i o r 'd  de dichas p a le ta s  está  

curvada en d ir e c c ió n  d e l movimiento r o t a t o r io  é impele á la  m ezcla 

de a ire  y  vapor de com bustib le  á la  cámara c o le c t o r a  k . h l p l a t i l l o  

captador 1 coge la s  g o t it a s  de l íq u id o  que se p r e c ip ita n  a lred ed or  

de la  rueda d i r e c t r iz  y la s  conduce á la s  p a le ta s , naturalm ente que 

IU9 é s ta s  pueden también curvarse en d ir e c c ió n  r a d ia l .  Sobre e l  e je  ae 

la  rueaa p ro y e cto ra  y unido con é s ta  puede d isponerse un v e n tila d o r  

ó m olin ete  de a ir e  que a cc ion e  la  prim era. Un mecanismo conmutador 

n perm ite emplear un carburador de g a so lin a  para f a c i l i t a r  e l  

arranque.

110 nn e l  ejem plo ae e je c u c ió n  i lu s tr a d o  en la  fig u ra  4- e l  manto ca­

len ta d or  i_ e s tá  onaulaao y  ja ’ecisám ente en lín e a s  e s p ir a le s .  La e s p i­

ra co rre  en la  d ir e c c ió n  de r o ta c ió n  ae la  rueaa p ro y e cto ra  com­

puesta  aquí de c ie r t o  numero de ruedas in d iv id u a le s ,a e  su erte  que 

la  m ezcla de com bustible húmeda que co rre  por la s  cana les u e l manto 

1 1 9  ca len ta d or  i  se vé im pelida  constantemente ae nuevo h a cia  a r r ib a , 

hn é s ta  forma de e je c u c ió n  e l  o r i x i c i o  de a sp ira c ió n  g. se 

encuentra por a b a jo ,m ientras que la  m ezcla g a s ix ica a a  corre  por e l  

canal n a l  m otor.

también aquí en e l  e je  u ae la  rueaa px 'oyectora se dispone una



12U rueda m otriz  cq con corona ae p a le ta s  d i r e c t r i c e s  que ponen en rápida  

r o ta c ió n  á la  rueaa p ro y e cto ra  por la  Tuerza asp iran te  d e l m otor. 

£ sto  se r e a l iz a  por e l  hecho de que su c o r r ie n te  de a sp ira c ió n  

g ra c ia s  á la  d is p o s ic ió n  de la s  p a le ta s  de una rueda d i r e c t r iz  v 

d isp u esta  ricam ente por aba jo  experim enta un movimiento ascendente 

lb p  c ir c u la r  y a s í  la  rueda m otriz  o_ se pone en r o ta c ió n , A l com bustible 

asp irado se m ezcla de es ta  manera íntimamente y  se p u lv e r iz a , .Desee 

la  rueaa m otriz  o _ lle g a  á la s  ruedas p roy ectora s  propiamente ta le s  

que l o  lanzan con tra  e l  manto ca len tador _i.

na r ig u ra  i? i lu s t r a  un ca len ta d or  p re v io  para e l  a c e it e  de gas 

l>u que se monta en e l tubo jj de s a lid a  del esca p e , be compone de un 

tubo jq que con tienen  una cámara ca len tad ora  r  y  se su je ta  mediante 

una tu erca  a to r n il la d a  _s. A tra v és  de la  cámara ca len tad ora  r  pasa 

la  tu b er ía  de com bustible y precisam ente in s e r ta  en un tubo de 

a cero  t  a l  que se unen la s  tu b er ía s  o rd in a r ia s  de cobre u .

Ip5  n i o r i r i c i o  de paso d e l tubo t_ se c a lc u la  de manera que la  ve­

lo c id a d  de x>aso orig in ad a  por l a  a s p ira c ió n  a e l motor se aumente 

y no tenga lu gar ningún ca ld eo  inmoderado d e l a c e ite  pesado que 

pasa.

begún e l  presen te  in vento se prevén tubos de in s e r c ió n  t_ con 

l4ü  agu jero  de d iv ersa  anchura, begún que e l  o r i r i c i o  in te r io r  de lo s  

tubos in serta d os  t_ sea más 6 menos grande, t ie n e  lu gar un caldeo 

correspondientem ente e levado d e l com b u stib le .

h ü 1' A

be re iv in d ic a  como nuevo y de p rop ia  in ven ción :

142 1 . un carburador de a c e it e  jasado con rueaa p u lv er iza d ora  que

p roy ecta  la s  g o t i t a s  de a c e it e  con tra  una pared c a l ie n te , ca rac­

te r iza d o  porque d icha rueda pulveriz& aora e s tá  a b ie r ta  en d ir e c c ió n  

ae la  p i'oyeoción  con tra  l a  icárea v a p orizaaora .

2. un carburador según lo  re iv in d ica d o  en e l punto 1 , ca ra c - 

l¡pU te r iza d o  j)orque ia s ja le tas  de la  rueda p roy ectora  están  curvadas
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hacia. a rr ib a  contra  la  d ir e c c ió n  de r o ta c ió n  de t a l  manera que 

e je r ce n  una a cc ió n  asp ira n te  sobre e l  a ire  en riq u ecid o  con la s  

g o t i t a s  de com bu stib le .

p . ün carburador según lo  re iv in d ica d o  en e l punto 1 , c a ra c -  

lpp  te r iz a d o  porque la s  a le ta s  de la  rueda p ro y e cto ra  están curvadas 

por aba jo  con tra  la  d ir e c c ió n  de r o ta c ió n  de ta l manera que la  

m ezcla produ cida  de a ir e  y com bustible vaporizado la  im pelen á la  

cámara c o le c t o r a .

d-. Un carburador de a c e it e  pesado según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

IbO puntos 1 á t r e s ,c a r a c te r iz a d o  porque la  parte  su p erior  de algunas 

ó de todas la s  p a le ta s  de la  rueda p ro y e cto ra  e s tá  curvada contra  

la  d ir e c c ió n  de r o ta c ió n  y por e l  c o n tra r io  la  izarte in t e r io r  está  

curvada en d ir e c c ió n  de d ich a  r o ta c ió n , de su erte  que por la  parte 

prim era se e je r c e  una a sp ira c ió n  y por la  o tra  una p re s ió n  sobre la  

lü 5 m ezcla de com bu stib le .

p. un carburador según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos 1 á d ,c a r a c  

te r iza d o  porque a lred ed or  d e l e je  ae l a  rueda p roy ectora  se dispone 

mi p l a t i l l o  captador que l l e v a  á la s  p a le ta s  la s  g o t it a s  de a c e ite  

r e c o g id a s .

l'/U o . Un carburador de a c e it e  pesado según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 1 á p , ca ra cte r iza d o  porque la  rueda p roy ectora  se construye 

de t a l  manera ó se une con un m otor ó m olin ete  de a ire  de suerte  

que por la  a sp ira c ió n  d e l motor se pone en r o ta c ió n .

7 . Un carburador según lo  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á b ,

1 /p  ca ra c te r iz a d o  porque e l  manto de ca ldeo t ie n e  rorma ondulada.

8 , Un carburador según lo  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 7/ 

ca ra cte r iz a d o  porque e l  manto de ca ldeo t ie n e  rorma ondulada en 

e s p ir a l .

p. Un carburador según lo  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 8 ,

180 ca ra c te r iz a d o  porque por delante  d e l mismo se in te r c a la  un ca le n ta ­

dor p re v io  d e l com bu stib le , e l  cu a l se s irv e  i>or lo s  gases de 

escape y  en e l  que puede v a r ia rse  e l  diám etro in t e r io r  de paso
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para e l  a c e it e .

10 . Un carburador según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos 1 é  

18^ ca ra cte r iza d o  porque e l  ca len ta d or  p re v io  se dispone en e l tubo 

de escax>e,y porque una in s e r c ió n  s irv e  para v a r ia r  e l  diám etro 

in t e r io r  d e l paso del a c e it e  en un tubo con stru id o  como cuerpo 

ca le n ta d o r , haciendo de condu ctor de a c e it e  que puede recam biarse 

por in se rc io n e s  de d iv erso  ancho in t e r io r .

Esta patente recae sobre " UAl&UBADOR DE ACUITE PESADO", como queda 

d e s c r ito  en la  presente m em oria ,caracterizado en la  a n te r io r  nota  

y representado en lo s  ad jun tos d ib u jo s .

*
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