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MEMCAl¿í Dí SGíííPTIVü 

p era  s o l i c i t a r

P a  T E N T S D E  I ií V E B C I C N

en

¿  S ?  íi n i», 

p or  VEINTE a l  os

a nombre de P ie r r e  MOKCT y  Pene SIRISZ, l o s  dos de na­

c io n a l id a d  fr a n c e s a , r e s id e n te s  en 1C rué de L iv a t t e  

y  1J rué B urdeau, re sp e c t iv a m e n te , ambos en RCANNE 

( L o i r e ) , F ra n c ia , p o r

UN CARBURADOR PARA MOTORES DE EXPLOSION EN EL 

QUE EL LIQUIDO COMBUSTIBLE SE PULVERIZA PRINCI­

PALMENTE PCR UNA PRESIÓN AUXILIAR ACCIONADA POa 

LA PAx Aí\iC¿-: Dü¡j ACELERACION.

En loa carouradores  c o r r i e n te s  para 

motores de e x p lo s ió n ,  l a  in t r o d u c c ió n  del  a i re  en el  

motor, la  p u l v e r i z a c i ó n  del  l í q u i d o  combustible  y su 

mezcla ccn e l  a i r e ,  se r e a l i z a n  por  la  depres ión  pro -
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ducida por e l  motor. Conocidas son la s  d i f i c u l t a d e s  

con que se t r o p ie z a  para obtener una mezcla adecuada 

de a i r e  y  de com bustib le  en todas la s  marchas del  motor-; 

especialmente  en la s  " r e p r i s e s " ;  s i  Be abre brusca ­

mente la  admisión cuando e l  motor g ira  lentameixte y 

produce poca  dep res ión ,  se c o r r e  e l  p e l i g r o  de parar  

el motor, por  s e r  l a  mezcla  demasiado pobre en combus­

t i b l e .

p or  otra  p a r te ,  s i  en estos  carburado­

res se sub st i tuye  e l  l í q u i d o  l i g e r o  c o r r i e n t e  (e sen c ia )  

por  un l í q u i d o  mas denso, t a l  como e l  g a s o i l ,  l a  mar­

cha se hace im pos ib le ;  l a  p u l v e r i z a c i ó n  de l  l í q u i d o  

denso no se produce,  o se v e r i f i c a  o b ien  en cantidad  

i n s u f i c i e n t e ,  o b i e n  en p a r t í c u l a s  demasiado volumi­

nosas.  La dep res ión  producida  p or  e l  motor a lred edor  

de lo s  o r i f i c i o s  da s a l i d a  del l í q u i d o ,  es i n s u f i c i e n ­

te  para asegurar la  p u lv e r i z a c i ó n  en g o t i t a s  muy f i ­

nas, que es n ece sa r ia  para que se produzca la  in flama­

c ió n  y  para que l a  combustión sea completa.

Estos in conven ientes  se ev itan  en el 

s istema de carburac ión  que c o n s t i tu y e  el o b j e t o  de es ­

t e  invento ;  l a  p u lv e r i z a c i ó n  de l  l í q u i d o  combustible  

no se produce solamente por la  dep res ión  creada por el 

motor, s in o ,  espec ia lmente ,  p or  una p r e s ió n  a u x i l i a r ;  

dado que esta p r e s i ó n  puede v a r ia r  por  a c tu a c ión  so­

bre el mando de l a  a c e le r a c ió n ,  se deduce que este  

mando actúa,  e l a  vez ,  directamente sobre la  s a l i d a  

del combustib le  p u lv e r iz a d o ,  e ind irectam ente  sobre 

l e  entrada del  a i r e ,  a cause de l a  depres ión  p r o d u c i ­

da por  el motor, ya que l o s  dos mandos de p r e s ió n  por  

una p a rte  y de aumento de la  depres ión  por  o tra  parte  

(mariposa, manguito, e t c . )  son s o l i d a r i o s  y se regulan
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de une vez pera  siempre para cada motor.

De e l l o  r e s u l t a  que s i  el mando de l a  

a c e l e r a c i ó n  se ataca bruscamente, l a  mezcla  puede ser  

su f ic ien tem en te  r i c a  para una r e p r i s e  rápida; l a  p r e ­

s ió n  a u x i l i a r  produce una p u l v e r i z a c i ó n  abundante y 

f i n a  da combustib le ;  la  depres ión  creada por  el mo­

t o r  obra c a s i  únicamente sobre la  entrada del  a i r e .

Además, dado que l a  c o n d i c i ó n  para 

que un l í q u i d o  combustib le  denso se queme de modo ade­

cuado en un motor de e x p lo s ió n ,  es que e l  l í q u i d o  es­

té  muy finamente d iv id id o  y  mezclado a la  cantidad de 

a i r e  n e c e s a r ia ,  el carburador s que es te  invento  se 

r e f i e r e  s o lu c io n a  l a  u t i l i z a c i ó n  en l o s  motores de ex­

p l o s i ó n  de lo s  combustib les  densos, reservados hasta 

la  a c tu a l id a d  para lo s  motores de combustión llamados 

motores D ie s e l ,  y  permite  una marcha f á c i l  con l o s  c o ­

ches automóviles  c o r r i e n t e s  y con lo s  v e h ícu los  llama­

dos ^pesos pesados" .

Este invento  puede a p l i c a r s e  en la  

p r á c t i c a ,  en e s p e c i a l ,  con dos t i p o s  de aparatos ,  uno 

de gas sometido a p r e s ió n  y el o t ro  de l í q u i d o  someti­

do a p re s ió n .

£1 aparato de gas sometido a p r e s i ó n ,  

puede comprender, a t í t u l o  de ejemplo de r e a l i z a c i ó n  

p r á c t i c a ;

12. -  Un d i s p o s i t i v o  de p u lv e r i z a c i ó n  

por  p r e s i ó n  gaseosa del  l í q u i d o  combustib le .  Usté d i s ­

p o s i t i v o  puede ser  del t i p o  de tubos de se cc io n e s  con­

c é n t r i c a s  ( f i g u r a  1 ) ,  en e l  que un tubo A r e c i b e  é l  

gas sometido a p r e s i ó n ,  y e l  o t ro  B conduce e l  l í q u i d o  

desde una cuba de n i v e l  constante ;  o bien de l  t i p o  

de tubos d isp uestos  en ángulo conven iente ,  en e l  que
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e l  tubo de gao sometido a p r e s ió n  es té  en e l  e j e  d i l  

70 conducto de entrada al motor, y  e l  tubo que conduce e l

l í n u i d o  desde l a  cuba de n i v e l  c o n s ta n te ,  es o b l i c u o .  

En ambos casos  la  p o s i c i ó n  de lo s  tubos y  de l o s  em­

palmes es adecuada para una buena p u l v e r i z a c i ó n .  .Es­

te  d i s p o s i t i v o  de p u lv e r i z a c i ó n  se c o l o c a  en e l  es -  

75 t re ch o  espac io  de un d i f u s o r  s ituado  en e l  conducto

de entrada a l  motor.

2a. -  Un d i s p o s i t i v o  de v a r ia c i ó n  

o r o g r e s i v a  de l a  p r e s ió n  gaseosa, unido con e l  mando 

d9 l a  a c e l e r a c i ó n ,  de modo que e l  a r r a s t r e  del l í q u i d o  

80 combustib le  dependa pr inc ipa lm ente  de l a  ac tuac ión

r o  d e l  conductor  sobre e l  mando c i t a d o .

Este d i s p o s i t i v o  puede es ta r  c o n s t i ­

tu id o  de d i s t i n t o s  modos, entre l o s  cu a le s ,  s in  l i m i ­

t a c i ó n  del  d i s p o s i t i v o ,  pueden c i t a r a s  l o s  s ig u ie n t e s :

A) -  Por una l l a v e  en l a  que el o r i ­

f i c i o  de la  p a rte  móvil  se reduce a una estrecha  hen­

didura ( f i g u r e  3) .

B) -  Por un sistema de v é lv u la  de

aguja  ( f i g u r a  4) .

90 0) -  Por v é lv u la  y  membrana f l e x i b l e

( f i g u r a  5)

3Q. -  Un d i s p o s i t i v o  de obtenc ión  

de p r e s i ó n  gaseosa. El gas, sometido a p r e s ió n ,  ne­

c e s a r i o  para l a  p u l v e r i z a c i ó n ,  puede obtenerse  espe- 

95 c ia lmente  por  lo s  s istemas s ig u i e n t e s ,  que se c i t a n

a t í t u l o  de ejemplo:

a) -  Por e x t ra c c ió n  de un c i l i n d r o  

( f i g u r a  6) .  Para e l l o  l a  rosca  de una b u j ía  del  mo­

t o r  e s té  rodeada de un a n i l l o  que comunica con e l  pe -  

1CC que^o r e c i p i e n t e  que cont iene  una v é lv u la  que s o l o  se
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abre en el momento ú t i l  de la  ca r re r a  del  p i s t ó n  y una 

espon ja  m e tá l i ca  que f i l t r a  y e n f r í a  de modo adecuado 

lo e  gases que van al  carburador,

b) -  ^or  e x t r a c c ió n  del c o l e c t o r  de

escape.

c) -  r o r  bomba de a i r e ,  de pequeras 

dimensiones, movida por  e l  motor.

d) -  ? o r  un d e p ó s i to  de gas combus­

t i b l e  comprimido, por  ejemplo gas de alumbrado, h id r ó ­

geno, butano, e t c .

e) -  Por un d e p ó s i to  de a i r e  compri­

mido

.31 aparato de p r e s ió n  l í q u i d a  puede

comprender:

1) -  Una bomba de l í q u i d o ,  del  t i p o  

de p i s t ó n ,  de p a le ta s  o de cu a lesq u iera  o tros  medios 

adecuados, que comunique ug.a p r e s ió n  conveniente  al 

l í q u i d o  combnatible  extra ido  del  d e p ó s i to .

2) -  Una cámara de dos departamentos; 

en el  primero A ( f i g u r a  7) l l e g a  e l  l í q u i d o  sometido

a p r e s i ó n  y  comprime el a i r e ;  e l  l í q u i d o  pasa al se­

gundo departamento B cuando se abre la  v á lv u la  s o s te ­

nida por  una membrana f l e x i b l e  M sobre la  cual actúa 

una pa lanca  unida al mando de a c e le r a c ió n .

5) -  Un conducto que r e c i b e  e l  l í ­

quido de B y l o  v i e r t e  por  un o r i f i c i o  c a l ib r a d o  p ro ­

v i s t o  de un d i s p o s i t i v o  de p u l v e r i z a c i ó n  P, ranura he ­

l i c o i d a l ,  por  ejemplo . 31 o r i f i c i o  c a l ib r a d o  se en­

cuentra  en 9l  i n t e r i o r  d e •un conducto a b ie r to  p or  un 

extremo al a i re  a tm o s fé r i co  y que por  e l  o t ro  comuni­

ca con e l  motor cuando g ira  l a  v á lv u la  movida por  e l  

mando de l a  a c e le r a c ió n .
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f i e r e ,  ya sea de gas sometido a p r e s ió n  o de l í q u i d o  

sometido a p r e s ió n ,  comprende ademas un d i s p o s i t i v o  de 

marcha por  medio de un l í q u i d o  l i g e r o  t a l  como la  esen­

c i a  o rd in a r ia ;  se hace p o s i b l e  e l  arranque con motor 

f r i ó ;  puede s e r  ú t i l  e l  " r a l e n t i "  prolongado con esen­

c i a ,  ya que la  combustión completa del a c e i t e  pesado 

se hace d i f í c i l  para e l  gran " r a l e n t i " ;  por o t ra  par­

t e ,  en casos  de d i f i c u l t a d  de aprovis ionamiento  de p r o ­

ducto pesado,  es conveniente  l a  p o s i b i l i d a d  de marchar 

con un producto  l i g e r o  c o r r i e n t e .

P8ra esto  se a~ade a l  carburador una 

cuba de n i v e l  constante  para e l  l í q u i d o  l i g e r o ;  un in ­

v e rs o r  con v á lv u la  de aguja permite pasar fá c i lm en te  

de la  marcha con esenc ia  a la  marcha con a c e i t e  pesado.

Además, una v á lvu la  s ituada antes de 

l a  entrada del  motor, t i e n e  un e je  tubu lar  atravesado 

por  un o r i f i c i o ,  del la do  del  motor,  que puede condu­

c i r ,  con la  v á lv u la  cerrada e c a s i  cerrada,  una mezcla  

de a i r e  y de e sen c ia  para e l  arranque o e l  " r a l e n t i " ;  

en cuanto se abre e l  conducto de entrada al  motor, ac­

tuando sobre e l  mando de la  a c e l e r a c i ó n ,  se suprime la 

l l e g a d a  de a i r e  y de esenc ia ,  por  formar l l a v e  e l  tu­

vo a x ia l  de la  v á lv u la  ( f i g u r a  6) .

Seta s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  

presentada en Francia ,  el 8 de Septiembre de 1955, se 

acoge a l o s  b e n e f i c i o s  del a r t í c u l o  51 del v igente  e s ­

ta tu to  de prop iedad  I n d u s t r i a l .

------  N C T A

Los puntos de in v e n c ió n  p rop ia  y nueva,
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que se presenten  pera. que sean o b je t o  de es ta  Patente

de VTÜIUT3 a í o s ,  son l o s  s ig u ie n t e s :

1<2. -  ün carburador  de p u l v e r i z a c i ó n  

de l í q u i d o s  combustib les  l i g e r o s  o densos, por  p r e s ió n  

gaseosa o l í q u i d a ,  para la  a l im entac ión  automática de 

lo s  motores de e x p lo s ió n ,  en el que el  mando de l e  ace­

l e r a c i ó n  actúa no solamente sobre la  admisión de la  mez­

c l a  de a i r e  y de combustib le  in trod u c id a  en e l  motor, 

s ino  además sobre la  s a l id a  del l í q u i d o  combustib le  

y  por  v a r i a c i ó n  de una p r e s ió n  a u x i l i a r  de p u l v e r i z a ­

c ión .

2 ¿ . -  Un carburador de p u l v e r i z a c i ó n  

como e l  r e i v i n d i c a d o , que comprende un d i s p o s i t i v o  de 

dob le  a l im entac ión  por  un l í q u i d o  l i g e r o  y un l í q u i d o  

denso,que permite e l  f á c i l  arranque y el " r s l e n t i " ,  

mientras que la  marcha normal se v e r i f i c a  con el com­

b u s t i b l e  denso solamente, e l  cual d i s p o s i t i v o  de a l i ­

mentación b i n a r ia  permite ,  además, le  p o s i b i l i d a d  de 

al imentar  el motor con carburante l i g e r o  únicamente; 

s iendo de observar  que en el  caso en que la  p r e s ió n  ga­

seosa se obtenga por un d e p ó s i to  de gas combustib le ,  

e l  gas se emplea en el arranque y  en e l  " r a l e n t i "  mien­

tras  que para la  marcha normal se admite e l  l í q u i d o  

combustible  p u lv e r iz a d o  por  medio del  gas.

5C. -  Un carburador para motores de 

e x p lo s ió n  en e l  que el  l í q u i d o  combustib le  se - ca lv er i ­

za pr inc ipa lm ente  por  una p r e s ió n  a u x i l i a r  accionada 

por  la  pa lanca  de a c e le r a c ió n .

000CCC000

Tal y  como se ha d e s c r i t o  en la  ^-emo-
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r i s  que antecede,  representado en l o s  d ibu jos  que se 

acompañan y con l o s  f i n e s  que se lian e s p e c i f i c a d o .

¿¡ata Memoria consta  de ocho ho jas  es­

c r i t a s  por  una so la  cara.

Madrid, 7 de Septiembre de 1934- 

P. A.

lm/
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