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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a la  s o lic itu d  de

una PATEETE DE INVENCION por VEINTE ANOS en España

a favor de

Don Francisco GOETZ, res iden te en ELDA (A lic a n te ) 

Avenida de Chapí 15,

por

»UN NUEVO PROCEDIMIENTO PARA ECONOMIZAR CARBURANTE, 

APLICABLE A TODA CLASE DE MOTORES DE EXPLOSION».

Todos lo s  motores de explosión  que hasta la  

fecha vienen u tilizá d o se , se hallan  dotados, como 

se sabe, de un elemento indispensable denominado 

carburador, cuyo ob jeto no creemos prec iso  d esc ri-  

5 b ir  por ser sobradamente conocido.

Existen en e l  mercado m ultitud de tipos de 

carburadores que llenan  más o menos s a t is fa c to r ia -
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mente los fin es  para que se destinan, ilo obstante, 

ninguno de e l lo s  e v ita  que la  cámara de explosión 

10 rec iba  los gases que han de ser quemados, de mane 

ra conveniente. Las cámaras de explosión citadas, 

reciben generalmente un exceso de carburante mal 

ga s ific a d o , lo  cual puede considerarse como perju  

d ic ia l ,  entre otras razones de menor importancia,

15 por las tres  que se exponen a continuación: I a , por 

e l aumento innecesario de gasto de carburante; 2a , 

porque restan fuerza  a l motor, haciendo que e l  nu­

mero de revoluciones del mismo sea menor a l que de 

o tro  modo se consegu iría , y  3a , porque ese exceso 

20 de carburante mal g a s ific a d o , una vez en la  cáma­

ra de explosión , busca sa lida  por en tre los  segmen 

tos de que van p rov is tos  lo s  p is tones , arrastrando 

tras de s í  a l cá rter del motor e l a c e ite  que es in ­

dispensable para e l  engrase del p istón  y  para que,

25 adherido a los segmentos, haga e l  p istón  la  debida 

compresión a l d es liza rse  a lo  largo de las  paredes 

in te r io re s  de lo s  c ilin d ro s .

El procedimiento a que se r e f ie r e  la  presen­

te invención, e v ita  en absoluto las  d if icu lta d e s  se- 

30 haladas, por cuya razón, puede considerarse de gran 

u t ilid a d  y que viene a aportar indudables mejoras 

a la  industria  a u tom ov ilis tica .

En lo s  planos que se acompañan, se represen­

tan esquemáticamente la s  d ife ren tes  p iezas que com- 

35 ponen e l  carburador a que nos re ferim os.

Una de sus p iezas p r in c ip a les  está integrada 

por la  turbina representada por la  le t r a  A, la  cual,
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como puede verse , se compone de una lámina de me­

t a l  en cuyo centro hay una h e lic e  f i j a ,  de cuatro 

40 aspas inclinadas a 22r5^. Colocada dicha turbina

en tre e l carburador y los  tubos de admisión, a l  ha 

cer e l  motor la  asp iración , necesariamente ha de 

pasar e l  gas por la  h e lic e  antes d esc rita , lo  cual 

hace que a l producirse e l  choque del a ir e  contra 

45 sus cuatro aspas inc linadas, se p u lverice  por com­

p le to  e l  carburante que muchas veces, como se sabe, 

sa le  del carburador deficientem ente g a s if ic a d o , cuan 

do no completamente bajo la  forma liq u id a .

Otro elemento indispensable es e l  que se repre 

50 senta ai la  figu ra  B. Esta vá lvu la  se compone de cua 

tro  p ie za s : la  primera de e l la s  se representa en la  

figu ra  C, y es un simple cuerpo de metal roscado,que 

tiene por ob je to  adosarlo a l tubo de admisión y a 

una d istancia  dos o tres  centimetros más a l lá  de 

55 la  turbina que acabamos de d e s c r ib ir . Esta p ieza ,

l le v a  interiorm ente una rosca y un asien to de vá lvu ­

la  para su c ie r r e , perforada para e l  paso d e l a ir e .

La figu ra  D. muestra o tro  de lo s  elementos de 

la  vá lvu la  que estamos describ iendo. Consiste en un 

60 cuerpo de metal cuya rosca e x te r io r , torneada en fo r  

ma cónica, perforada interiorm ente hasta e l  punto don 

de comienza e l cono de la aguja y  llevando en este 

punto un taladro transversa l que comunica con e l  c i ­

lin d ro  lon g itu d in a l que perfo ra  dicha p ie za .

65 La figu ra  E representa una tuerca que t ien e  por

ob jeto f i j a r  con seguridad la  posic ión  del t o r n i l lo  D.

Por u ltim o, la  figu ra  F es un f i l t r o  de te la  me

í



tá lic a  fin ís im a .

La válvu la  d escrita  se coloca en el tubo de 

admisión de ta l  manera que pueda graduar la  en tra­

da del a ire  hasta que la marcha d e l motor alcance 

e l ritmo que se desee, en cuyo momento se f i j a  su 

posic ión  por medio de la  tuerca representada en la  

figu ra  E.

Es innecesario d ec ir  que e l  ob je to  de l f i l t r o  

representado por la  figu ra  C es e l  de e v ita r  que 

e l  a ir e  conduzca sustancias extrañas a l in te r io r  

del motor.

La figu ra  6 representa e l  carburador t a l  y 

como debe montarse bajo lo s  tubos de admisión. Las 

le tra s  a y _c representan las juntas que han de ase 

gurar e l  p e r fec to  contacto de la  p ieza  b que re  - 

presenta v is ta  de canto la  turbina antes d escrita  y 

representada por la  figu ra  A.

N O T A .

En resumen, la  PATENTE DE INVENCION que se so­

l i c i t a ,  recaerá sobre las re iv in d icac ion es  sigu ien  - 

t e s :

1 .-  Un procedimiento para economizar carburan­

te , ap lica b le  a toda clase de motores de exp losión , 

que se ca racter iza  porque está  integrado por una cha­

pa horadada en e l centro y p ro v is ta  de una h é lic e  f i  

ja  de cuatro aspas inclinadas, las  cuales hacen e l 

papel de una turbina a l in te rca la r  esta chapa a itr e  

e l carburador y los  tubos de admisión del motor,ha­

ciendo que e l  a ir e  que éste asp ira , al. chocar contra
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lar; asnas indicadas, pu lverice  por completo e l  car­

burante, que r.uele s a l i r  de l carburador d e fic ie n te ­

mente gas ificad o  cuando no -n estado liq u id o .

2 . -  Un procedimiento para economizar carburan­

te , au■ica b le  a toda clase de motores ce explosión , 

que se ca racter iza  porque a unos tres  eentimetros de 

la  turbina a que se r e f ie r e  la  re iv in d icac ión  an te­

r io r ,  y en los tubos de admisión de gases del motor, 

se adosa una vá lvu la  regu lab le , que tien e  por ob jeto  

graduar la  entrada d e l a ir e , de acuerdo con las  nece­

sidades de cada momento.

3 .  -  Se re iv in d ic a , por u ltim o, como ob jeto so­

bre e l  que ha de recaer la  PATEETE DE INVENCION que 

se s o l ic i ta  por VEINTE ANOS en España,

”UTT NUEVO PRO CEDI IJI3KT0 PARA ECONOMIZAR CARBURANTE, 

APLICABLE A TODA CUSE DE MOTORES DE EXPLOSION».

Todo conforme queda expresado en la  presente 

memoria, que consta de cinco hojas escr ita s  a máqui­

na por una sola cara y planos que se acompañan.

Madrid, 6 septiembre 1934.

ALFONSO ÜNGRÍA
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