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Le invencidn se refiere a deceleradores hidrdu-|

H

- licos que incluyen una bomba que hace circular un‘liquido?

. !
_en cireuito cerrado y que es movida por el £rbol a frenar

| 0 por un drbol que estéd acoplade al drgano o a los brganos

§ i
& frenar, incluyendo dicho circulto cerrado una estrangu-

i lacidn entre laz impulsidn y la aspiracidn de esta bomba

y & través ae la cual la bomba debe hacer pasar el iiqui-

do gue cirecula en circuito cerrado cuando el decelerador |
esté en funcionamiento. Tales deceleradores sirven més

- particular, pero no exclusivamente, para el frenado de

‘vehiculos. et

E Pars poner fuera de funcionamiento tales*dééelé%
?radores, es conocido vaciarlos y, para ponerlos en funcioi
' nemiento, introducir en ellos un liquido que seguidamente.
debe ponerse en circulacién por la bomba antes mencionada.
;Es sobre todo la puesta en funcionamiento por la introduc-
éoién del l{guido en el decelerador la que requiere una
 cierta demora que puede ser muy molesta Si es preciso po-
ner en funcionamiento sin retardo el decelerador. La in-
jvencién,tiene por fin principal. suprimir este retardo.

El decelerador segin la invencidn estd caracte-
‘rizado por una derivacidn susceptible de unir, sin inter-
' vencién de la estrangulacidn, la impulsidn de la bomba a
Esu aspiracidn, y que ‘incluye un elemento obturador suscep-
2tible~de ser mandado por el vigilante del decelerador. La
iapertura cdmpleta de esta derivacidn pone el decelerador
fuera de funcionamiento sin que sea necesario vaciarlo o
i vaciar el circuito gue, cuando el decelerador estéd en fun-
‘cionamiento, une la impulsién de la bomba a su aspiracién
ia través de una estrangulacidn. Por consiguiente, abrienw.

~2 -
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Tl e,

@do la derivacidén, el decelerador puesto fuera de funciona=
H]
‘miento inmedistamente y cerrindola, es puesto en funciona=

miento inmedistamente.
Segin otrs disposicidn de la invencidn, suscep-
5 ' tible de ser utilizada eventumslmente de manera aislzdéa,

se preven, en el circuito a través del cusl la bomba debe

s

‘hacer circular el liquido de frenado cuando el decelarado

'esta en funcionamiento, dos estrangulaciones conectadas ;

en paralelo, teniendo una de estas estrangulac1ones una §
10 seccidn fija y teniendo la otra una seccidn varlable.,con-
el fin de poder regular el par de frenado, siendo la varla-

~cidn de la seccidén de esta Ultima estrangulacion, aé“pre-

' fereneia, funcidn de la diferencia de dos presiones, unsa i
de las cuales es la presidn de impulsidn de la bomba y la

15 otra, una presidn regulable por el vigilante del decelera-

. dor.

Cuando el decelerador inecluye estas dos estran-g
gulaciones en paralelo, se puede disponer lag estrangula-r.

cidn variasble en la misma derivacidn cuya apertura comple=

i

20 ta proveca la puesta fuera de funcionamiento del decelera-

~dor. En egte caso, para la puesta en funcionamiento del
decelerador, baste cerrar le derivacién, al menos parcial-
‘mente, para lograr asi que la bomba produzca ls presidn |
de impulsidn que es necesaria pars obtener el efecto de !

25 deceleracidn deseado.
Cuando la bomba del decelerador es une bomba de
engranajes, seghn otra disposicidn de la invencidn, se ha-
‘ce comprender a esta bomba dos pares de ruedas dentadas,

i constituyendo las ruedas de uno de estos pares las ruedas

30 éde las bombas de engranajes pr0piamente dicha, la cual as-

22-3-68 | -3 -
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rios modos de realizacidn ventajosos de la invencidn.

pira e impulsa el liquido de frenado constituido de prefe-

: i
rencia por agua, mientras gue las ruedas del otro par, qué
estan enchavetadas sobre los mismos drboles que las ruédaé
del primer par y cuyos nidmero de dientes y médulo son los

!
%
mismos que los de las ruedas de este primer par, giren en|
aceite en un compartimiento separado del interior de 1a
bomba de engranajes, siendo el juego entre los dientes Ge
las ruedas del primer par superior al que existe-entrerlos
diehtes de las ruedas. del segundo par, de manera que ﬁéya
siempre un juego entre los flancos de los dientes e}éfa-
nantes del primer par cuando los flancos de los diéhiés
engranantes del segundo par estan en contacto para'aéégup
rar el arrastre de las ruedas del primer par.

Es de notar aqui que, contrariamente a lo que
es cierto para las bombas de engranajes ordinarias para
las cuales se busca obtener un rendimiento volumétrico ele
vado, 1o que requiere una reduccidn al minimo de los jue-
gos laterales y radiales, el juego producido intencionada—
mente en la bomba de engranajes que sirve de decelerador
no presenta ningun.inconveniente. En efecto, este juego‘
no tiene més gue un efecto de estrangulacidn que se afiade
al. efecto de la otra estrangulacidn o de las otras estran-
gulaciones previstas en el decelerador.

La disposicidn antes indicada de la bomba de en—
granajes tiene la ventaja de permitir la utilizacién de

agua como 1fquido de frensdo sin que haya peligro de age= | -

rrotamiento de las ruedas dentadas de la bomba propiamenr{“”d

te dicha.

Se han representado en los dibujos adjuntos vas-

-4 -~
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' corte axial, en corte segin la linea II-II de la2 figura 1
i ¥y en corte segin la linea III-III. de la figura 1, le’ bom—

?ba dispuesta en forma de bomba de engranajes, de un’ dpoe—v

| de la presidn de impulsidn de le bombs en funcidn de 1a

. lerador segin un primer modo de realizacidn de 1la 1nven—‘i-.

‘unido a las ruedas del vehiculo. Ademds, se dispone en.es=<

'en el cual. el 1igquido de frenado que, como consecuencia

4

Las figures: 1 a 3 muestran, respectivamente en

<D
N

cidn.

La figura 4 muestre, esquemdticamente, los cir-
cuitos recorridos por el liquido de frenado del deceigra-
dof. ‘!“

La figura 5 es un diagrama que indice la:vé}ia-

9

cibn, obtenida en un decelerador segin las figuras A a 4,

velocidad de arrastre de ésta.

Le figura 6 muestra una variante de los drganos
de mando del. decelerador.

La bomba. de engranajes que forma parte del de--i
celerador estd conetituida por una caja 1 que encierra doév
ruedas. dentadas 2 y 3 cuyo sentido de rotacidén esté‘indie»
cado por las flechas f (véase figura 2) y que son movidas,
por medios de los que se hablard después, a partir del. ér-
bol a frenar que puede ser, por ejemplo, uno de 10s arbo-

les de un dispositivo de cambio de velocidad u otro &rbol.

ta ceja un canal de aspirscién 4 y un canal de impulsidn
5. Esta bomba de engranajes puede aspirar el ligquido de
frenado de un depdsito de reserva y suministrarlo de nue-
vo a este depdsito. De preferencia, el circuito del liqﬁi-
do aspirado e impulsado por la bomba incluye un. radiador

6 (véase la representacién esquemdtica de la figura 4),

“ 5 -
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‘del efecto de frenado que ha ejercido, ha sufrido un ca-

;lentamiento, es enfriado entes de ser aspiredo de nuevo
%por la bomba de engranajes. |

| Pgra evitar todo agarrotamiento entre las ruéda%
-dentadas de la bomba de engrenajes, incluso en el ces¢ en
:que-el 1{quido de frenado puesto & presidn por esta bqéba=
‘no tenga buenas cualidades lubricantes y especialmente si
‘este 1iquido estd comstitufdo por agua, se hace de ménera
qué exista siempre un juego entre los flancos de le;é;enﬁ
'tes engranantes de las ruedas 2 y 3 de la bomba de ergra- |
‘najes. A tal efecto, se enchaveta, sobre cada uno qb{;bs,
%érboles 8 y 9 de las ruedas dentadas 2 y 3, otra rueds de-
ésignada respectivamente por 10 y 11. Estas otras ruedas
;tienen el misro nimero de dientes y el mismo médulo cue
‘las ruedas 2 y 3, pero estdn talladas de tal manera cue
éel juego entre sus dientes sea 1o mds reducido posible,
?mientras que el juego entre los dientes de las ruedas 2

gy 3 o3 mayor. En el modo de realizacidn representzdo pof
le figura 1, es el 4rbol 6 el que estd unido al rbol o

éa la rueda de frenar por el decelerador. Duranté el arras-
gtre de las ruedas 2 y 3 de la bomba de engranajes son pués
glos flancos de los dientes engranantes de las ruedas 10 y
;11 los que estdn en contacto unos con otros, pero impiden

{todo contacto entre los flancos de los dientes engranante

Ede law ruedas 2 y 3, entre las cuales queda siempre mante-|

%nido cierto juego. Las ligeras fugas de 1iquido que pueden,Af~

iproducirse como consecuencia de este juego no tienen‘nihyv', =

igin. efecto perjudicial. en la bomba que sirve de decelers~-

'duceidn de calor cuyo efecto se afiade al efecto de la es=-

idor, dado que estas fugas producen una expansidn con.pto-i“ﬂif
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itrangulacién prevista en el conducto de impulsidn de 1la

;bomba. Por supuesto, para evitar un agarrotamiento entre
' 1los dientes de las ruedas 10 y 11, éstas deben estaﬁ’l@brgﬂi—
%cadas eficazmente. Por esto es por lo que las ruedas 0 Y
f11 estdn encerradas en una caja de estanca: 12 en la cual.

Eexiste-constantementefun;baﬁo de aceite.

%efecto de un decelerador, es preciso, evidentementq,¢§pe
épuéda producir, del lado de su impulsidn, un aumento:-de
%la presidn del 1{gquido de fremado puesto por ella qkféir-
éculacién, correspondiendo este- aumento de presidn al. par:
%de frenado ejercido por el decelerador. Por esto e;”ﬁér
?lo que estéd infercalada, en. el conducto por el que la bom-
va impulsa el liguido, une estrangulacidén é que produce

‘une caida de presién.

;cién en la proximidsd inmediata_de las zones donde el 1i- |
gquido, respectivamente, entre en los intervalos entre los
%dientes engrenantes (lado de aspiracidn) y donde sale de
élps mismos (lado de impulsidn), As{ es como la derivacidn
%esté cons tituida por prolongaciones laterales 13 y 14 de

flas cémaras 13a, 14e de aspiracidn y de impulsibn que se

iarriba de la estrangulacidn 7 y la aspirecidn de esta mis—

‘extienden paralelamente al eje de las ruedas 2 y 3 en to—
gda la anchura de las mismas, y por un canal 15 gue une en-

‘tre sf estas prolongaciones. Si la derivacién 13, 14, 15

Para que la bomba de engranajes pueda tenex’el.

Para poner fuera de. funcionamiento el decelera-
dor, se prevé, segin la invencidbn, una derivaciédn entre

una zona de la impulsién de la bombe que estd situada agua

ma bomba. De preferencia, se hace desembocar esta deriva-

festé completamente abierta, permite una descarga casi com=-

-7 -
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pleta de la bomba y la presidn de impulsidén de la bomba .

‘es, por as{ decirlo, nula, 1o que suprime pricticamente

" tods accidén de frenado de la bomba de engranajes. Por el

' contrario, si esta derivacién estd completamente cerrada,
fno hay ya ningin efecto sobre la presién de la impulsién
: de 1a bomba, viniendo entonces esta presién determinada
por la seccidén libre de la estrangulacién 7.

En numerosos casos basta mandar la derivaci&n
'poé un simple 8rgano gbturador que no tenga mds que dos
;posiciones, una para la cual.la derivacidn estd compiéta—
.mente abierta y otra para la cual la.derivacién estd com=

ipletamente-cerrada. Sin embargo, en otro modo de realiza-—

"cién, se pueden disponer los Srganos que mandan la deriva-

cidén de tal manera que, no solemente, permitan la apertu-
ra y el cierre completos de la derivacidn, sino que, en
posiciones intermedias, produzcan una apertura parcisl de

esta derivacidn, de manera que el liquido, pasando por la

?derivacién, sufre una. estrangulacidn. De preferenciz, es-
ta aperturé parcial es variable, de manera que la deriva-
¢idén funciona, para las posiciones intermedias de dichos
iérganos, como una estrangulacidn de seccidn variable.

é Lé eétrangulacién de secoién variable asi obte-
znida_se utiliza de preferencia con una estrangulacién de
%seccién fija, estando intercalada esta Ultima estrangula-
%cién en el circuito principal del 1iquido de frenado.

: Asi es como se dispone la estrangulacidén T como
Eestrangulacién de seccidn fija que, para el cierre comple-
éto de la derivacibn, determina la estrangulacién de sec~—. .
écién,minima que se abre al 1{quido de frenado cuando el
%decelerador estd en funcionamiento. Evidentemente, cuando.

:
|

‘

-8 -
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' solamente estd abierta la estrangulacidn 7, se obtiene el;
par de frenado miximo. Para hacer variar el par de frena-

- do, es preciso abrir mis o menos la derivacidn.

. mandan la derivecidén de la maners antes indicada, se dis—!

| : Y
. ponen ventajosamente segin. uno de los modos de realizacidn

. resorte antagonista 20 tiene tendencia a mantener la corre-
" dera 16 en una posicién para la cual su apoyo 18 abre com<.
:pletamente la derivacidén. E1 desplazamiento de la correde-
i ra tiene lugar con ayuda de un dispositivo de mando que
iincluye, por ejemplo, una palanca 21 susceptible de poder.
‘ pivotar alrededor de un eje 22 y que, por su extremo in-
Eferior, actia sobre un empujador 23, el cual, después de

' haber atravesado un tapdn 24 que cierra uno de los extre-

. palanca 21 en el sentido de las agujas de un reloj. Unos
écanales 16a y 16b de pequefio didmetro hechos en la corre-
gdera 16 permiten el libre movimiento de la corredera 16

ien el canal. 15 y del empujador 23 en el. interior del apo-

i

"

. en el canal. 15 de la derivacién, una corredera 16;q&€#tiem-

‘mos del canal. 15, se aplica, en el interior del apoyo 18,

Por 1o que se refiere ahora a 1los 8rganos que

representados por las figuras 3 y 4, por una parte, y.6,

poxr otra.

Seglin estas modos de realizacidn, estd p:evigia

ne dos apoyos 17 y 18 cuyo didmetro corresponde al4déi ca-

nel. 15 y que estén unidos entre si por un védstago 19. Un

contra la corredera 16. Ejerciendo sobre la palanca 21
une traccidn en direccidn de la flecha p, se desplaza la
la corredera 16 en el canal 15 de tal manera que el apoyo

18 estrangula tanto mds la derivacidn cuanto mis gire la

yo 18.
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El disgrama de la figura 5 muestre le variecidn |
de la presidn de 1mpulslén P de la bomba en funcidn de su,
velocidad de arrastre N para varias posiciones de la uorré-

.dera 16 en el canal 15, suponiéndose constante la secci'éni

élibre del brgano estrangulador 7. Le curva So muestra la.
Eelevacién de 1z presidn P en funcién de 1la velocidai Wipai.
ra una estrangulacidn relativamente pequefia de la dellva-;
01on, mientras que la curva 53 muestra la variacidn de P i
en fun01on de N para el caso en que la derivacidn esta com-
§p1etamente o casi cerrada. Las curvas S1 y Sztilustrgn la
i variacién de P en funcién de N para estrangulaciones, in=
;termedias de la derivacidn. o

| Para la regulacidn que acaba de describirse, la
;presién de impulsidbn de la bomba y, por consiguiente, el
efecto del frenado dependen, por una parte, de la veloci-
dad de arrastre de la bomba. EL efecto de frenado es redu-
‘cido para las buajas velocldades y subre fuertemente cuan— |
fdo las velocidades dé arrastre de la boumba del.deceleradog
‘aumentan. Se tiene, sin embargo, & menudo, interés en ob—
étener un. par de frenado que esté poco influenciasdo por la
ive-locida‘d,y'que sea aln. importante para las bajas cargas.
iEn este caso, y segin otra disposicidn de 1la invencidn,
%se somete el drgano estrangulasdor, intercalado o bien en
;el,conducto de impulsidn, o bien en la derivacidn, & las
%acciones opuestas, respectivamente, de una fuerza, cuya
-importancia puede ser regulada por el vigilante, y de la
gpresién de impulsibén de la bomba O de una presidn deriva~
éda de esta presidn de impulsidn para obtener un par de
éfrenado determinado que es, sobre todo, funcidn de la fuen

Eza cuye importancia es determinada por el vigilante. Esta

- 10 =
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‘ fuerza. puede ser ejercida por un resorte cuyo taredo pue-'

‘de ser ajustadu por el vigilante. Un modo de realizacidn

de esta dltimu disposicién es ilustrado por la figura 3.

Como resulta de la figura 6, la corredera 17,

18, 19 que, en sus posiciones intermedias, estrangula mds '
‘0 menos la derivacidn 13, 14, 15, no estd sometida dicec—

' tamente a la accidén de la palanca de mando 21, sino.gve

"estd intercalada, entre esta palanca y el apoyo 18_d§&;a

-correders, un resorte 25 que, por uno de sus extremos, se

]

-aplica contra el apoyo 18 de la. corredera y que, por” Bu

i

ENormalmente al menos, no hay ningn contacto entre éi"apo—

impulsién de 1z bomba al cilindro 28 en el cual se despla-

.za el apoyo 17 de la corredera 17, 18, 19. Para un tarado

totro extreno, se aplica contra un‘caSquillo-empujadbé.éG.

yo 18 y el casquillo=-empujador 26. La accidn de la palan—
ca 21 no tiene como efecto mis que regular el tarado del

‘resorte 25. Ademds, un canal. 27 suministra la presidn de

'determinado del resorte 25, se obtiene pués una presidn

‘de impulsidn de la bomba y, por consigzuiente, un par de

frenado que son esencialmente independientes de la velo-

Eentraﬁa numerosas ventajas, especiaimente la de una pues—-

gta en y fuera de funcionamiento inmediata del decelerador,

icidad de arrastre de la bomba.

Como resulta ya de lo que precede, la invencidn

%10 que permite la utilizaciédn de tal decelerador incluso

‘en coches de turismo, y una regulacidén progresiva y satis-

factoria del par de frenado producido por el decdelerador.

LPor supuesto, la invencidn no estd limitada a 10s modos

de realizacidn que acaban de ser descrltos, gino que pue-

de ser realizada de numerosas mgneras.

- 1 1 —
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NOTA

Los puntos que- como caracteristica de novedad

" se presentan para que sean objeto de este Modelo de_ﬂtili;

. acoplado al. érgano o a los brganos a frenar, teniendo es-
. te circuito cerrado una estrangulacidn entre la impulsién

y la aspiracidn de esta bomba y a través de la cual la

 obturador susceptible de ser mandado por el vigilante del

- caracterizado por el hecho de que la zona en gue.la deri-

Evacién‘esté conectada sobre el conducto de impuleidn de

' do y que es movida por el 4rbol a frenar o. por un Arbol

! bombe debe hacer pasar el liquido cuando el decelerador

" le, bomba se encuentra aguas arriba de una estrangulacién

scaracterizado por el hecho de gue el elemento obturador .

3

dad, en Espaiia, por.Veinte afios, son los siguientesg:’ ° :
. 0 4 i

12.- Un decelerador hidrdulico que comprende

una bomba que hace circular un liquido en circuito .cerra=-

esté en funcionamiento, particularmente para el frenado
de vehiculos, caracterizado por una derivacidn susceptible
de unir, sin intervencidn de una estrangulacidn, la impul=<

sién de la bomba a su aspiracidn y que tiene un elemento

decelerador.

22,~. Un decelerazdor segin la reivindicacidn 1,

intercalada en el conducto de impulsibdn de esta bombs.

32,- Un decelerador segin la reivindicaciédn 2,

-2 -
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' que manda la derivacidn no tiene mis que dos posiciones,

jque mande la derivacidn puede ocupar, ademds de la posi-

' parcialmente de manera gue forme, en estas dltimas posi-

{ ciones, la estrangulacidn cuyes seccidn libre. determine-

?rencia de dos presiones, una de las cuales es la presidn

len una de les cuales abre completamente la derivaeién,_y

en la otra de las cuales clerra completamente la deriva}

t caracterizado por el hecho de que el elemento obtursdor

. el par de frenado producido por el decelerador.

: de impulsidn de la bomba y la otra una presidn regulable

. 2
clon.

2,- Un decelerador segin la reivindicsecidn. 1,

cibn pars la cual abre completamente la derivacidn, une

0 varias posiciones pars las cuales abre la derivacidnm,

*

.-

58,- Un decelerador, de preferencia segin la

reivindicacidén 1, caracterizado por el hecho de que el cir-

3

cuito a través del cual la bomba debe hacer circular el
1iquido de frenado, cuando el decelerador estd en funcio-
nemiento tiene dos estrangulaciones conectadas en pgrale-
1o, teniendo una de estas estrangulaciones una seccidn
fije y teniendo la otra una seccién variable con el fin
de poder regular el par de frenado del decelerador.

62.~ Un decelerador segun la reivindicacidn 5,
caracterizado por el hecho de que la variacidn de la sec-é

cidn de la segunde estrangulacidn es funcidn de la dife-

por el vigilante del decelerador.

72.— Un decelerador segin las reivindicaciones
1y 5, caraéterizado por el hecho de gue la estrangula-
cién de seccidn variable se encuentras en la derivacidn

cuya apertura completa pone al decelerador fuera de fun=

-13 =
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¢ rado puede ser ajustado por el vigilante. S

cionamiento y cuyo cierre completo 0 parcial pone al de-

celerador en funcionamiento.
82.~ Un decelerador segin la reivindicacidn 6,
caracterizado por el hecho de que la presidén regulablé

por el vigilante estd determinada por un resorte cuyo ta=

92.- Un decelerador de preferencia segln una de
las reivindicaciones precedentes, y que tiene como bomba
una bomba de engranajes, caracterizado por el hecho de que
esta bomba estd provista de dos pares de ruedas denﬁadas;

cons tituyendo las ruedas de uno de estos pares las ruedas

de la bomba de engranajes propiamente dicha, la cual éspi
ra e impulsa el liquido de frenado constituido por agua
o por un liquido no lubricante o poco lubricante, mientrals
que las ruedas del otro par, que estédn enchavetadas sobre
los mismos drboles que las fuedas del primer par y cuyo
nimero de dientes y médulo son 1los mismos que los de las

ruedas de este primer par, giran en aceite en un comparti

miento separado del interior de la bomba de engranajes,

siendo el Jjuego entre los dientes de las ruedas de la bom--
ba de engranajes propiamente dicha (primer par) superior
ai que existe entre los dientes de la s ruedas del segundo
par, de manera que haya siempre un juego entre los flan-
cos de los dientes engranantes‘del primer par cuando los !
flancos de los dientes engranantes del segundo par estin
en contacto para gsegurar el arrastre de las ruedas del
primer pal..

102.~ Un decelerador hidrdulico.

Tal ¥y como se ha descrito en la memoria cue an-

=

tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
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para los fines gue se han especificado.
Esta Memoria consta de quince hojas escritas

a méguina por una sola cara.
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