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MEMORTIA DESCRIDIPTIVA

de un
MODELG DPE UTILIDAD
por:

"UN DISCO EST@BILIZADOR-REFHIGEKADUR FrRA

LS LUDAS UL INTEGIRAN ol TREN DE RUGDAJE

DI LGS AUTCMOVILES",

Cuyo registro se solicita por veinte aiios en
cspaia, a favor de DUN EMILIO MARLULS IBANEZ y wON AN
Gul, LODWIGURZ NaVASCUES, de nacionelidaed espafiola, do
miciliados en KENTERLA (Guiplzcoa), ilaberga n2 73 y

SAN SEBiSTIAN, Jose biarfia Soroa ne 12, resvectivamente.

ooo(000

il presente modelo, como se deduce de su enuncia
do, estd referido a un dispositivo estabilizador-refrige
rador, no mecldnico, especialmente concebido para su adap
tacidén a las ruedas de los coches y gue se intercala en-
tre llanta y tambor de rueda, por lo gue se precisan cua
tro de ellos para cada vehiculo.

Por la mayor separacidn entre ruedas gue deter-

mina, ya ¢ue aumenta la distancia que media entre ellas
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Yy sus respectivos ejes, y también por su peso especifi-

co, ¢l disyositivo determina una mayor estabilidad en
el automévil, haciendo mucho més segura su warcha, no
sblo al tomar las curvas, sino incluso cuando llaneca.
La estebilidad yproporcionada por el digpositivo que nos
ccupa supera a la normal en un porcentaje bastante ele-
vado y, desde luego, estimable.

Yor otra parte, la particular diposicidn de las
aletas que contornean al cuerpo bl&ico, completada con
las cimgras intcrnas de aire gue el propio cuerpo com-
porta, garantiza una perfecta refrigeracion de los tani-
bores de freno, evitando con la corriente fria que su
rotar engendre el calor originado por la friccion -siem-
pre gque se frena- de las zapatas contra lgs mencionados
tambores, e impidiendo también que este calor se trans
mita a los neumédticos, recalentando las cubiertas y re-
duciendo su duracién.

iin esencia, el dispositivo se constituye por un
disco de ferma tronco-cdnica (ue aparece contorneado,
en toda su periferia, por una pluralidad de aletas trang
versales, de escésa altura, gue determinan un dentado
igualmente periférico y con proyeccidh muy limitada.

l.a cara anterior-frontal de este disco, ¢ sea
la jyue se orienta hacia el exterior, es »lana en su ma-
yor parte,presentando tan s6lo en el centro un leve re-
salte, a modo dé anillo, que circunscribe a un canal
circular abicrto a través del cuerpo fundamental, tres
orificios menores, dispuestos triangularmente en las

proximidades de la embocadura o canal mencionado, y
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otros tres taladros, de superior difmetro, ubicados

tanbién en tridngulo, pero con posici.nes mis aleja-
das de la repetida pérforacién central y vroximas,
por tanto, al perimetro externo del disco.

Los tres orificios menores, de situacidn in-
terna, sirven para paso de otros tantos tornillos que
sujetan el dispositivo al tambor de freno, asegur; do
su anciaje con tuercaé auxiliares previstas en la ba-
se interna del propio dispositivo, mientras que los
tres taleadros mayores, de posicidn més exterior, dan
paso a otros tres tornillos mas gruesos y prolongados
(ue sujetan el dispositivo a la llanta, afidnhzéndose
mediante las tuercas originales del vehiculo, ¢uvedan-
do alojados los terminales de unos y otros tornillcs
en orificaciones con las yue cuenta el buje ya en su
origen.

La cara posterior del disco, que es hLueco,
estd abierta, dando acceso a un cajeado interno en
cuyo centro se alza un casquillo con dos secciones de-
siguales para adaptar el dispositivo al buje-tambor,
seis tabiques radiales, con distribucidn sim8tricamen-
te eguidistante, los cuales comportan unos agruecsados
rerforados por los orificios y taladros pasantes, y
otras tantas cémaras de aire, de configuracién poligo-
nal irregular, quc'vienen determinadas por las divi-
siones gue originan los tabiques antedichos.

Con el fin de facilitar la exacta comprensidn
de lo yue se ha expuesto, y a ttitulo ejemplario, des-
provisto de alcance limitativo, e¢n los adjuntos dibu-

Jos se representa la forma idbénea de ejecucidn practi
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La fig., 1l# es una vista de frente del disposi-

tivo discal objeto de este registro

La fig. 28 es una vista posterior del propio dis
positivo.

Finalmente, la fig., 32 es un corte o seccidn
lateral realizado por el centro de aquel, asfi como deta-
lles de los dos tipos de tornillos que implican los me-
dios de sujecidén y afianzamiento para montar el disposi-
tivo.

©n todas cllas, contemplamos las aletas perifé-
ricas -1-, la superficie plana -2- de la cara frontal
con el reborde anular -3- gue contornea a la boca o ca-
nal circular -4-, los taladrcs -5- para paso de los grue-
sos y largos tornillos -6-, los orificios menores -7- pa-
ra paso de los torrnillos -8- de menor calibre, el mangui-
to o casguillo interno -9-, los agruesados -10- que se
corresponden con los tornillos -6- y -8-, y los tabigues
~11- determinantes de las cmaras o espacios de ventila-
cidn -i2-,

Cuanto se ha dicho refleja fielmente al objeto
cuyo registro se preconiza. Seran variables, e indiferen-
tes, las circunstancias de tamaros, formas, colores, pro-

porcicnes, materiales empleados y, en general, cuantas no
afecten ni modifiquen, en lo sustancial, las caracteristi-
cas nue tipifican al modelo, le definen y de las que, a
continuacidén, se hace esj;ecial motivo de reivindicacidn,
NGTA
3e reivindican los términos siguientes:
l,- Un disco estabilizador-refrigerador rara

las ruedas que integran el tren de rodaje de los automé-
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viles, caracterizado nor constituirse mediante un

cuerpo discal de forma tronco-cdnica gue aparece
contorneado, en toda su periferia, por una plurali-
dad de aletas transversales, de escasa altura, gue
determinan un dentado asimismo periférico y con pro-
yeccidén muy limitada,

2,~ Un disco, segln el punto 1, caracterizado
porque su cara antero-frontal, o sea la que se orien-
ta hacia el exterior, es plana en su mayor parte, pre-
sentando en el ceniro un leve resalte, a modo de ani-
1lo, gue circunscribe a un canal circular abierto a
través del cuerpo fundamental, asi como tres oficios
nenores, dispuestos t{riangularmente en las broximida-
des de la embocadura o canal mencionado, y otros tres
taladros, de superior diametro, ubicados también en
tridngulo, pero con posiciones mas alejadas de la re-
petida perforacidén central y prdximos, por ende, al
verimetro externo del disco.

.= Un disco, segln puntos que preceden, carac-
terizado porque los tres orificios menores, con situa-
cidén interna, sirven psra paso de otros tantos torni-
llos que sujetan el dispositivo al tawbor de freno, ase
gurando su anclaje con tuercas auxiliares previstas
en la base intcrna del propio dispositivo, mientras
gque los tres taladros mayores, de jposicidn mas exter-
na, dan paso a otros tres tornillos més gruesos y pro-
longados ¢ue sujetan el dispositivo a la llanta, afir-
mandose mediante las tuercas originales del vehiculo
Y qhedando alojados los terminales de unos y otros tor
nillos ¢n orificaciones con las gue cuenta el buje yz en

su origen.
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4.~ Un disco, seglin puntos 1 al 3, caracterizado

porque la cara posterior del cuerpo, gue es hueco,,
estd abicrta, dando acceso a un cajeado interior en cu-
yo centro se alza un casquillo con dos secciones desi-
gueles para adaptar el dispositivo al buje-tambor, seis
tabigues radiales con distribucidn simétricamente equi-
distate, los cuales comportan unos agruesados perfora-
dos por los. orificios y taladpos pasantes, y otras tan-
tas cdmaras de aire, de configuracidén poligonal irregu-
lar, gue vienen determinadas por las divisiones ¢ue ori-
ginan los antedichos tabiques.

5,~ "UN DISCO BSTABILIGADOR-REFKIGERADOR Faiz Lad
QUEDAS U INTEGRAN L GREN DE RCGDaJdE DE LOS AUTCGMOVILES",

Todo c¢llo tal y conforme gueda descrito en la pre-
sente memoria, ue consta de seis hojas mecanografiadas

por una sola cara, foliadas y dibujos que se acompafan.

15 ENE. 1968

Madrid,

EMILIO MARLUES IBArEZ
ANGAL LCORIGUEZ NAVASCUES

}) 'y -j'.




LE/TTLIO +7AZQUES TBANEZ
ANGLEL BODRIGLUEZ NAVASCULES
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