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PATENTE
DE

INVENCTI'ON

a favor de la razdn social: DAIMLER-BENZ AXTIENGESELL SCHAFT

de nacionalided alemena, residente en STUTTGART-UNTERTURK
HEIM (Alemania), por »REFRIGERACION DEL MOTOR PARA VEHICU
LOS AUTOMOVILES CON MOTOR TRASERO”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Se ha comprobado que las disposiciones para la re
frigeracién del motor, que son ventajosas para un motor
dispuesto en la parte delantera, no necesitan serlo en ab
soluto en el caso de un motor trasero (Heckmotor). Este
hecho encuentra substanclalmente su explicacién en que
el radiador delantero normal, en el cual el aire, en la
forma de construccidn corriente, entra en el espacio de
motor, se halla en la trayectoris de la corriente del al
re de marcha en un punto de elevada presién, mientras que

en el caso de un motor trasero so0lo con dificultad se
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consigue una sobre-presién substancial en el punto de en=-
trada, contra el punto de salida del aire. Contra una elg
vada pérdida de presidn en el primer caso, tenemos por
tanto, en el segundo caso, tan solo una pérdida de pre=-
sion muy pejuefia.

Esta pérdida de nrecidn relativamente pequeila,
de que en este caso se dispone, requiere por lo tanto,
un especial cuidado en la disposicién de la refrigeracién.
Debido a ello, segun la invencidn, todo el aire de refri-
geracién es llevado en una corriente posiblemente cerra-
da a 1o largo del motor o del radiasdor respectivemente,
disponiendo convenientemente el motor o el radiador res-
pectivemente dentro de un espacio o cémara, a modo de ca-
nal, atravesado substancialmente por el aire refrescan-
te en la direccidn de la marcha, estando formado este es-
pacio acanalado por paredes longltudinales que rodean y
envuelvei en lo posible estrechomente el motor o el radla
dor respectivamente., Por otrs parte, se ha comprobado que
las muescas de escape o bocas de ventilacidn tienen que
estar dispuestas en una forma completamente especial, Y
es que sl las nmuescas de salida o escape o bocas de ven
tilacidn se disponen transversalmente con relacidn a la
direccidn de 1la corriente refrescante, o con relacidn a
1a direccidn de 1la marcha respectivamente, puede suce-
der que el aire a penas sl todavia sale por las muescas
de escape o bocas de veatilacidn. E1l ventilador eventual
mente previsto en este caso tan solo consigue substen=~
cialmente promover un torbellino del aire en el espa-
cio de motor, sin poder impedir un sobrecalenta:.iento

del motor.
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La disposicidn segin la invencidn de muescas lon-
gitudinales, en vez de muescas transversales, suprime la
perjudicial inmobililided del esire en el espacio de mo-
tor, sin que sea necesarlo aumentar el corte transversal
de salida del aire o ventilacidn, Un ventilador o elemen
to anélogo qus pone el aire en el espaclio acanalado en
un movimiento de forma espiral o helicoidal, se dispone
convenientemente de forma tal que el ejle de rotacidn del
novimiento del alre tenga una trayectoria paralela con
relacidn a las ranuras o muescas de salida.

81 el radlasdor y el motor van dlspuestos uno de=-
trés del otro en la corriente refrescante, se obtiene la
ulterior ventaja que consiste en que ademds de la refri-
geracidn indirecta del motor por la refrigeracidn del
agua refrescante se obtiene ademds una eficaz refrige-
racidn directa del motor. En la refrigeracidn por aire,
este primer modo de refrigeracién queda naturalmente su-
primido.

En el plano adjunto se represents a titulo de in-

dicacidn ueramente, un ejemplo de ejecucidn de 1a invencidn.

En este plano:

La fige 1 es unac vists latersal, y

la fig. 2 una vista en plano de un vehfculo auto-
mévil provisto de un motor trasero, indicandose en corte
la parte posterior.

La fige 3 es una vista posterior del vehiculo, re-
presentando la mitad izquierda un corte segdn la linea A~
B de la filg. 2.

Con referencia a estas figuras, a es el motor,

b el radiador, ¢ un ventilador. El espacio posterior del
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venfculo estd subdividido por les paredes de mamparo 4 v
dz' dispuestas en forma saliente del radiador, a ambos la
dos del motor, en un canal medio o central de sire re-
frescante 8, que encierrs al motor, y en los'espacios la
terales fl ¥ fg.

El aire refrescante entra por las nuescas de aire
en forma de branquias g ¥ &g por ambos lados de los bol-
sos laterales hl ¥ hy que constituyen apoyos de brazo de
los asientos traseros, y es conducido por los canales
1 e 12, dispuestos transversalmente u oblicuamente hacla
atrés, hacia el radiador b. Los espacios laterales fl vy £
pueden per e jemploc comunicar con dichos cenales, o bien,
por medio de las paredes kl ¥ ko pueden estar cerrados
contra aquellos. En el extremo posterior estdan previstos
uno 0 varios orificios, por ejemplo rectangulares m, para
la salida o escape del aire, recublertos por fuera por la
placa del nimero . Para gumentar el corte transversal de
la salida del aire, estdn previstas ademds nuescas de ai
re 0 bocas de ventilacién_g, trazadas longitudinalmente
en la capota del motor p que por medlo de tiras de
chapa u hoja de lata g, unidas tan solo por ejemplo por
sus extremos con el motor, estdn recubiertas hacia arribs,,
¥y de las cuales por ejemplo una estd dispuesta en el cen
tro, y les demds dos cerca de las paredes de mamparo o
longitudinales dl y ds. Con ello se consigue que cl aire,
puesto en circulacidn por el ventllador, sea captado por
las paredes de mamparo longitudineles, respectivemente
por otra chapa de captacidn longitudinal, prevista en el
nervio de refrigeracidn central, expulsdndole fuera por

las muescas.



- Para un fdcil y cdmodo acceso del motor, la capota

P lleve para su spertura por basculamiento, charnelas pos-
teriores r. Dicha capota puede recubrir ya sea todos loa
tres espacios e, fl, fz, 0 bien tan solo el espacio‘g. En

105 el punto de apoyo de la capste p sobre las paredes de mane
paro d3 © g, © las paredes exteriores respectivamente,
pueden estar previstas juntas especiales, con el fin de nc
permitir al aire ningﬁn escape lateral fueras del cansl de
refrigeracién 8, 0 bien pare no permitir ningﬁn rodeo del

110 radiador b.

La disposicidn de la capota, que estd inclinada ha=
cia atrds Yy va provista de muescas o ranuras laterales, co-
mo término o clerre del canal refrigerador, ofrece ademds
la ventaja de que el canal refrigerador se estrecha hacla

115 atrds correspondientemente con el volumen del asire que dis-
minuye al salir de las nuescas, de forms que la uniformidad

de la sslida del alre refrescante queda todavia ne jor ase=

gurada.

N O T A

120 Es objeto de esta patente de invencidn gue se soli-
cita »Refrigeracidn del motor para vehfculos sutomdviles con
motor trasero» que se caracteriza y define por las reivin-
dicaciones siguientes, sobre las cuales ha de recaer la pro
piedad y explotacidn exclusiva:=-

125 1.~ Refrigeracidn del motor para los vehiculos auto
méviles con mothr tresero, caracterizada, por

que todo el aire de refrigeracidn es conducido en uns co-



- rriente en lo posible cerrada a lo largo del motor o del
radiador respectivamente, disponiendo el motor o el radia=
130 dor respectivamente dentro de un espacio acanalado, atra
vesado por el aire refrescante substanclalmente en la ai-~
reccidn de la marcha, estendo constituido dicho espacio
acanalado por poredes longitudinales que rodesn o snvuel
ven 1o mas estrechamente posible el motor o el radlador res
135 pectivamente.

.- Refrigeracidn del motor segin 1, c ar & c t 8
r1zada, por que parc la salida del aire del espaclo
acsnalado estdn dispuestas en direccidn longitudinal del
mismo= psrticulasrmente en el sentido de la marcha=-muescas

140 de selida o escape o bocas de ventilacidn.

3.~ Refrigeracidn del motor segin 1-2, ¢ a r a C=
teriizada, por que estd previsto un ventilador o
elemento endlogo que pone el aire al interior del espacio
acanalado en movimiento esp.ral o helicoidal, dispuesto de

145 forma tal que el ele de rotacidn del movimiento giratorio
del sire transourra peralelamente con relacidn a las mues-
cas de escape.

4.~ Refrigeracidn segin las reivindicaciones 1-3,
caracterizeaeda, por que las muescas de sallda

150 o escape de trazado longitudinal, estdn dispuestas en la
cepota que recubre el moitor y que estd inclinada o reba-
jada haclia atras.

5.~ Refrigeracidn segin las reivindicaciones 1-4,
caracterizada, por que ademds de las muescas

155 longitudinales estd dispueste en el extremo posterior del

veh{culo una muesca transversal psra la sdida del aire, que
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puede eventualmente estar rcoubierta por le placa del nime
ro, o de matrfoula.

6.= Refrigeracién segin las reivindicaciones 1-5,
caracterizada, por quse el aire refrescante en-
tra por ambos lados de los asientos traseros, por ejemplo
por los apoyos huscos de brazos, se une o junta detrds de
dichos asientos y es llevado al espacio acenslado que por
medioc de paredes longitudinales rodea o envuelve el motor.

7.~ Refrigeracidn segin las reivindicaciones 1-5,
caracterizada, por que la parte posterior del

vehfoulc que contiene o encierra el motor, estd subdiviai-

da por, particularmente dos paredes verticales longitudinales,

en un espacio medio central, que envuelve el motor y que es
atravesado por el aire refrescante y provisto de muescas lon
gitudinales, y dos espacios laterales que no permiten nin
gin paso, o substancialmente ningdn paso al aire refrescan-
te, y que pueden servir por ejemplo, para slojar o guardar
dtiles, herramientas y elementos andlogos.

8.~ Refrigeracidn segin las reivindicaciones 1 = 7,
caraoterizaeada, por que 1la corriente del aire
al interior del,sspacio acanalado pasa primero sobre el ra-
diador y despuds sobre el motor.

9. Refrigerasidn del motor pera vehfculos automdvi
les con motor trasero.

La presente memoris consta de siete hojas foliadas

y esoritas a mdquina por une sola cara.

Madrid, a 22 de Agosto de 1934.-
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