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LIEL4DRIA DESCRIPTIVA 

pare s o l i c i t a r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de SO CIETE D*OUTILLAGE ME CAN I Q,UE ET D’ USTNAGE 

D* ARTTLLERIE, c o n s t i t u i d a  en Ersncía  y e s t a b le c id a  en 

146 Boulevard V í c t o r  Hugo, Saint-Ouen (Seine) Fran­

c i a ,  por

M UN APARATO JE DIRECCION PARA VE­

HICULOS DE PROPULSION POR ORU­

GAS " ,

E x is t e n ,  como se sq.be, mecanismos de 

transmis ión  y de d i r e c c i ó n  para v e h ícu lo s  de orugas , 

que comprenden un d i s p o s i t i v o  que permite hacer v a r i s *  

o v o lu n ta d ,  la  v e l o c id a d  r e l a t i v a  de l o s  piñones de
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arrastre  de l e s  oruges por un mando manual s u je t o  a 

un vo lante  de d i r e c c i ó n ;  e l  mecanismo in terp u esto  en­

t re  este  mando y l o s  extremos de l o s  á rb o le s  de l  d i f e ­

r e n c i a l  c o r r i e n t e ,  e s tá  c o n s t i tu id o  por un d i f e r e n ­

c i a l  a u x i l i a r  cuyo e j e  es  p a ra le lo  e l  del  d i f e r e n c i a l  

y cuyos á rb o le s  porta-p iñor .es  están  unidos a l o s  ár­

b o le s  co rrespond ientes  de este per t renes  de engrana­

j e s ,  por un l e d o ,  d i r e c t o  y ,  por o t r o ,  mediante inver­

sión (ver  la  Patente Francesa número 502. 516 de l  4 de 

Noviembre de 1915) .

Este invento se r e f i e r e  a un modo prác-  

< O t i c o  y s e n c i l l o  de c o n s t r u cc ió n  de este  t i p o  ae meca- 

nismo, que se carác ter  izapar un meudo e s p e c i a l  de t r a ­

bazón entre e l  d i f e r e n c i a l  a u x i l i a r  y e l  vo la n te  de 

d irecc ión*

De acuerdo con es te  in v e n to ,  l a  r o t a ­

c ión  de l  d i f e r e n c i a l  a u x i l i a r  está gobernada por un 

á r b o l ,  p a r a le lo  a dicho d i f e r e n c i a l ,  en e l  que se mon­

tan dos d i s p o s i t i v o s  de embrague cuyos elementos con­

ductores  r e s p e c t iv o s  se hacen g i r a r ,  uno en sent ido  

opuesto a l  o t r o ,  por l a  acc ión  de una t r a n s m i s i ó n  co ­

mún movida desde e l  á r b o l  del motor;  por un mando ma­

nual procedente de l  vo la n te  de d i r e c c i ó n ,  puede aco­

p larse  a v o lu n ta d ,  uno u otro  de l o s  elementos condu­

c id o s  de l o s  embragues c i ta d o s  con su elemento conduc­

t o r  complementario*

F.l d ibu jo  adjunto r e p r e se n ta ,  en forma 

esquematice ,  e l  con junto  de un mecanismo d ispuesto  de 

acuerdo con e l  p r i n c i p i o  antes indicado y que compren­

de e l  p er fecc ionam iento  que con s t i tu y e  e l  o b j e t o  de 

este  invento.

El mecanismo, en conjunto, como ya se
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ha dicho está  formado por l a  agrupación que se d e s c r i ­

be a cont inuac ión ;

El motor a > por medio de un embrague 

A -a  t acciona, e l  á rb o l  principa.1 - b -  de un mecanismo 

de cambio de v e l o c i d a d  que se supone encerrado en 

una caja. 3 y  cuyo á rb o l  r e ce p to r  l l e v a  un piñón c ó n i ­

co - c -  que engrana con una rueda C montada en e l  d i f e ­

r e n c i e !  p r in c i p a l  d ; l o s  á r b o le s  l a t e r a l e s  - d 1- , ^ 2-  

de e s te  d i f e r e n c i a l ,  por medio de l o s  piñones r e d u cto -  

res  - e  -  y -e  , mueven respectivamente la s  ruedas den- 

tedas E , E s o l i d a r i a s  de la s  ruedas ] A , p2 

s ion  del propulsor  de la s  orugas (no rep re se n ta d o ) ,

Paralelamente a l o s  á rb o le s  - d 1- .  - d 2 - , 

se dispone un d i f e r e n c i a l  a u x i l i a r  G cuyos á rb o les  l a -  

C?? t e r a l e s  -g"*"-, - g 2 -  está^n en lazad os ,  respect ivam ente ,  

con l o s  a r b o le s  l a t e r a l e s  - d ^ - ,  -d 2-  del  d i f e r e n c i a l  

p r i n c i p a l ,  uel modo s ig u ie n t e :  por un l a d o ,  por dos 

ruedas dentadas -h^-  , - i ^ -  que engranan directamente

entre s i  y ,  por e l  o t r o ,  por dos ruedas dentadas -h 2- ,
.2

- i  - ,  entre las  cuales  e s tá  in te r c a la d o  un piñón in­

termedio - f - , ^  Las razones de engrane de la s  ruedas 

- h ^ - , - i 1-  por una p a r t e ,  y - h * - , - i 2 -  por o t r a ,  son 

i g u a l e s .  De e l l o  r e s u l t a  que, cuando l o s  á rb o le s  ád1- ,  

-u  -  g iran  a le. misma v e l o c i d a d ,  es d e c i r ,  cuando e l  

v e h ícu lo  marcha en l í n e a  r e c t a ,  l o s  á r b o le s  - g 1- , - g 2-  

del  d i f e r e n c i a l  a u x i l i a r  giran a igual  v e l o c i d a d  en 

sent ido  c o n t ra r io  y la  ca ja  G de este  d i f e r e n c i a l  per ­

manece inmóvil .  El estado de inmovil idad de es ta  ca-  

JS-t corresponde puesta l a  marcha en l í n e a  r e c t a ,

t>i , por un mecanismo auecuado , se p r o -  

V0C£ 18 r o ta c i ó n  de l a  c a j a  G en turo u o t r o  sentido, a 

la  v e l o c i d a d  V de cada uno de l o s  dos á r b o le s  -d"*1-  -d^
~ 3
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se superpondrá una v e l o c i d a d  + - v -  por un l a d o ,  y-v 

por e l  o t r o ;  l a  u i f e r e n c ia  entre  las velase iuaaes de l o s  

á rb o les  - d  -  y - d « y por consecuencia  entre la s  de 

la s  ruedas f  ̂ y F2 , provocará l a  marcha en v i r a j e  del 

v e h í c u lo .

Toda e s ta  agrupación ,  como ya se d i j o ,

es conoc ida  por la  Patente  Francesa antes c i t a d a ,  nú­

mero 502, 51 6 .

85

De acuerdo con es te  in v e n to ,  e l  d ispo­

s i t i v o  que gobierna l a  r o t a c i ó n  de la  ca ja  G del  d i­

f e r e n c i a l  a u x i l i a r ,  en uno u o tro  sentidq es tá  cons­

t i t u i d o  del  modo s ig u ie n t e ;

Contiene un á rb o l  K , p a r a le lo  a l  del 

d i f e r e n c i a l  G-, que l l e v a ,  su c e n t r o ,  un niñón - j ~  

ue mana o de la  ruede ¿T montada alrededor  de l a  ca ja  

del  d i f e r e n c i a l  G; en este  á r b o l  k * se disponen dos 

embragues cuyos elementos impulsores L , L l o c o s  en 

aquel son respectivamente s o l i d a r i o s  de dos ruedas 

cón icas  gobernadas,  a l a  v e z ,  por un piñón co­

mún M, montado en un á r b o l  —m— que re c ib e  su movimien—

90

95

to  del á r b o l  del m otor ,  por ejemplo  por medio de una 

cadena, N que enlaza dos ruedas dentadas «n» y-n -̂tj*; e s ­

ta  últ ima es s o l i d a r í a  de l  v o la n te  del  m otor ,  por 

e je m p lo ,  o de cua lqu ier  otro  móvil  r o t a t i v o  de e s te .

De e l l o  r e s u l t a  que lo s  elementos im­

p u lso re s  I / S  L2 de l o s  dos embragues a u x i l i a r e s  g i r a n ,  

de modo permanente, uno en sent ido  opuesto e l  o t r o ,  

be siendo hacer que agarre uno u o tro  de l o s  elementos 

arrastrados  - 1 ^ - ,  - 1^- montedos con e s t r í a s  en e l  ár ­

b o l  k , para hacer g i r a r  l a  c a ja  g , bien en un s e n t i ­

do o b ien  en e l  opuestq con o b j e t o  ue provocar  un v i -  

f - j e  en l a  u i r e c c ió n  ueseaua, d i  l& v e lo c id a d  de pro

-  4 -
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g res ión  es nula* e l  v i r a j e  se v e r i f i c a  cuando y don-

ue se quiera por e l  e s fu e rz o  de las  v e lo c id a d e s  4 - v -

de un lado y -v  del  o t r o ,

■ĵ a maniobra de l o s  embragues - 1^- , *-l§~

puede r e a l i z a r s e  a mano, por ejemplo por medio de dos 
. , . 1 2palancas ae empuje p , p , accionadas por un vo lante  

R que a c t ú a ,  por e je m p lo ,  sobre dos cable s ,

Como se v e ,  e l  d i s p o s i t i v o  a que es te  

invento se r e f i e r e ,  de acuerao con e l  cual se usan 

dos embragues a u x i l i a r e s  que permiten e l  accionamien­

t o ,  en uno u o t ro  s e n t i d o ,  del d i f e r e n c i a l  a u x i l i a r ,  

proporc iona  un medio s e n c i l l o ,  p r o g r e s i v o ,  robusto  y 

económico para obtener directamente del  é r b o l  motor 

l a  energía  a emplear para v e r i f i c a r  l o s  v i r a j e s ,

Claro está  que e l  enlace entre l o s  ó r ­

ganos de impulsión de l o s  elementos conducidos de l o s  

embragues y e l  órgano de maniobre ( t a l  como r ) , po­

drá v a r ia r  a v o lu n t a d ,  e s í  como lo s  d e t a l l e s  de cons­

t r u c c i ó n  de l o s  embragues a u x i l i a r e s ;  l o s  conos de f r i c ­

c i ó n  so lo  se han indicado  a t í t u l o  de e jem plo .

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde s. la 

presentada en Francia e l  5 de Febrero de 1934, se aco­

ge a lo s  b e n e f i c i o s  del  a r t i c u l o  51 del  v ig ente  E sta ­

tu to  de Prop iedad  I n d u s t r i a l ,

125 o -  N O T A  *■* o «

Los puntos de invención p rop ia  y nueva 

que se presentan para que sean o b je to  de e s t a  Patente 

de VEIFTE años ,  son l o s  s ig u ie n t e s :

1 ° ,  -  Un d i s p o s i t i v o  de d i r e c c i ó n  pe­

í a  v e h ícu lo s  de orugas ,  que comprende un d i f e r e n c i a l  

a u x i l i a r  (C-J cuyos á r b o l e s  l a t e r a l e s  ( - g 1- ,  - g 2- )  e s -

-  5 -
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t f i i  respectivamente unidos a l o s  á rb o le s  l a t e r a l e s  

( - d ^ - ,  -d2 - )  del  d i f e r e n c i a l  p r in c i p a l  ( j ) ,  por un l a -  

do ,  por uos ruedas dentadas (-h"1" - , - 1  - )  y ,  por e l  c -  

t r o ,  por t r e s  ruedas ( - h 2- ,  - f - , - i 2- ) ,  de t a l  modo 

que l a  c a ja  (g) del  d i f e r e n c i a l  a u x i l i a r  permanezca 

inmóvil  durante l a  marcha en l í n e a  r e c t a ,  y que su r o -  

t a c ió n  accionada en uno u o tro  sen ta d o ,  gobierne e l  

v i r a j e  del v e h í c u l o ,  b ien  a la  derecha ,  o b ien  a la

i z q u ie r d a ,  c a ra c ter iza d o  porque l a  r o t a c i ó n  del  d i f e -
■** ** * — -

r e n c i a l  a u x i l i a r  ( g) e s tá  gobernada por un á r b o l  (k ) 

p a ra le lo  a dichos d i f e r e n c i a l e s ,  y en e l  que están mon 

tados dos d i s p o s i t i v o s  de embrague ( l 1-  - l 1- ;  L2-  - 1 ?) 

cuyos elementos conductores  r e s p e c t iv o s  ( l 1 , L2 )se ha­

cen g i r a r ,  uno en sent ido  inverso  a l  o t r o ,  ñor le  ac­

c i ó n  de una transmisión común (m -  M1 -  M2 ) que r e c i ­

be su movimiento del  á r b o l  motor del  v e h í c u lo ;  l o s  e~ 

lementos conducidos ( - 1 1-  -  - l 2 - )  de aichoa embragues 

a u x i l i a r e s  pueden acop larse  a v o lu n ta d ,  uno u o t r o ,  

por un mando manual (r -  - p ^ -  -  r -  pr o „

ce dente del vo la n te  (r ) de d i r e c c i ó n ,  con su elemento 

conductor complementario (l V, L2) ,

2®. -  Un aparato de d i r e c c ió n  para v e ­

h í cu lo s  de prop u ls ión  por orugas.

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Memo­

r ia  que a n teced e ,  representado en e l  d ibu jo  que se a- 

compaña y con l o s _ f i n e s  que se ha. e s p e c i f i c a d o .

Esta Memoria consta  de s e i s  hojas e s ­

c r i t a s  por una sola, ca.ra*

Ch/»

Madrid, 8 de Agesto  de 1934.
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