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PATENTE
DI
INVENCION

a favor de la razdn social: DAILLER - BENZ Aktiengesellschaft,

de nacionalidad alemansa, residente en Stuttgart~Unter-
tlirkheim (Alemania), por »PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS
EN LOs VEHICULOS AUTOKOVILES CON CALEFACCION» .-

MELIORTIA DESCRIPTIVA

Segdn se ha comprobado en la prdctica, los veh{-
culos automdviles provistos de un motor trasero (Heckmotor)
adolecen del inconveniente de que, debido a la disposi-
cidn del motor detrds del espacio interior de la carro-
ceria, en vez de estarlo por delante, durante las estacio
nes Trias del afio presentan temperaturas muy bajas, ya que
el motor no deja pasar al interior del coche un calor sufi
ciente., Por lo tanto, la presente invencidn tiene por ob=
jeto la previsién de una calefaccidn especial del interior
del coche o carrocerfa, pudiendo efaé@uarse la calefaccién,

por ejemplo, por medio del aire calentado directamente o
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indirectamente por el motor, o también independien temente

de este Ultimo, por celefaccidén con agua caliente, vapor,

gases de escape O anélogo. Como fuente de calor entran en

consideracidn, adends del motor propiamente dicho, el agua
de refrigeracién, los gases de escape o0 dispositivos elec-
tricos de calefaccidn.

Para economizar peso y gastos, es conveniente for
mar o construilr las partes del chasis y bastidor, o tanbién
las paredes de la carroceria, del fondo o piso del coche,
o de los asientos etc., como conductores del medio calenta
dor, ¥y - al emplearse aire fresco - hacer penetrar el aire
por orificios al interior del coche o carroceria. En par-
ticular es conveniente conducir el aire precalentado por
ejemplo en una cdmara o recipiente correspondiente, a tra-
vés del tubo central, que sirve como bastidor tubular cen-
tral, desde el motor trasero contra la direccidn de 1la mar
cha haclia adelante, hacia el asiento del conductor, de don-
de luego el aire puede ser por ejemplo distribuido al inte-
rior del coche. 3in enbargo, el tubo podria llevar también
sobre una parte, o en toda su longitud, orificios, a través
de los cuales el aire, ya en su trayecto hacia adelante, pe
netraria en el interior del coche.

Una calefaccidn de esta naturaleza por medio del
alre caliente puede hacerse todavia mas intensa, llevando
los canales o conductos del aire, por e jemplo el tubo cen-
tral longitudinal, directamente a través de la carroceria,
por ejemplo completamente o en parte por encima del fondo,
o piso, de mmodo que ademas del suministro del aire calien-

te al interior del coche, este Ultimo sea calentado al mis-
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mo tiempo por las paredes del tubo o elemento anélogo.

Esta disposicién de los canales o conductos del ai-
re resulta naturalmente tarbidn ventajosa, cuando no es
posible, o cuando no estd previsto, el conducir el medio
calentador directamente al interior del coche.

Como canales o conductores de calefaccidn entran
en consideracidn también los dispositivos que normaslmente
sirven para el suministiro parcial o total del aire de re-
frigeracién 0 analogo para el motor, y que pueden ser aco-
plados o embragados para los fines de calefaccidn del inte
rior del coche. Con ello se consigue la doble ventaja, de
gque por un lado,en el verano, el motor recibe una mayor can
tidad de aire refrescante, y el aire no calentado produce a.
misno tiempo en €l interior del coche una, para los pasajeros
agradable refrigeracién o] ventilacién, ¥y por que, por el
otro lado, en el invierno se consigue con el aire calenta-
do por el motor o elemento analogo, una calefaccidn del in-
terior del coche, ¥y por que con grandes frios se evita una
excesiva refrigeraoién del motor. El embrague o acoplamien-
to puede efectuarse de forma tal, que normalmente el aire
refrescante entre, por ejemplo, por el extremo anterior del
tubo del bastidor o cuadro, o por un punto correspondiente,
dispuesto por delante, arriba, lateralmente, o también de-
trés, en las paredes huecas de la oarrocerfa, siendo lleva-
do a través de estas paredes huecas hacia el motor, pudiendo
los orificios, que eventualmente conducen &l interior de la
carroceria, ser abiertos o cerrados, quedando cerrada la en
trada para el aire refrescante al ser conectada la cale-
facoién, promoviendose una corriente del aire inversa que

procede del motor, y que puede ser intensificada, por e jem=-
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plo por un ventilador embragable o elemento anélogo. Este
embrague o reversidn del sistema de refrigeracién en un
sistema de calefaccién, puede estar previsto naturalmente
tembién en todos los demds vehiculos automoviles, por e jem
plo, los automoviles que estdn provistos de un motor delan
tero, pudiendo efectusrse la refrigeracidn o ventilacidnm,
o la calefaccidn respectivamente del interior del coche,
tamblen independientemente del motor.

En el plano adjunto se representena titulo de ejem
plo esquemétioamente dos disposiciones de un sistema de ca
lefaceidn segin la presente invencidn.

Con referencia a las figuras, a es el interior
del coche o carrocerisa, cuyo fondo o piso p.esté dispuesto
aproximadamente a la altura del lado inferior de un tubo
de cuadro central c. Este tubo de cuadro se extiende has=-
ta el grupo del motor trasero d y se termina, por ejemplo
por una cémara e calentada 0 que puede ser calentads por
el motor proplamente dicho, 0 por los gases de escape ¥y la
cémara de escape silencioso f£. En el extremo anterior del
citado tubo va dispuesta una valvula de cierre &, que, por
e jemplo para la calefaccidn del tubo puede ser cerrada, ¥y
para la ventilacidn puede ser abilierta. Sobre el tubo es-
tdn previstos ademas orificios i que conducen desde el in-
terior del tubo al interior del coche, y pueden ser abier-
tos o cerrados, por ejemplo con una palanca h, por medio
de varillas correspondientes.

Normalmente, el tubo ¢ puede servir, por ejem-
plo para la alimentacidn del aire refrescante o de combus
tién, gue al mismo tiempo puede ser suministrado al motor

por otro conducto. En este caso, el paso del aire a través
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de la cémarz de calefaccidn €, es convenientenente interrum
pido, vy el aire es suministrado directamente al motor o al
radiador. La valvula g estd abierta, mientras que las aber
turas u orificios 1 estdn cerrados, aun cuando -eventual-
mentve con disposicién de conductos o canales del aire apro-
piados- pudiesen estar también abiertos, para la ventilacidn
del interior del coche.

Para la calefaccidn del interior del coche, la valvu

/ . .
la g esta convenienteiente cerrada, mientras que los orificilos

i estdn abiertos. El aire fresco puede penetrar de un modo

apropiado, por ejemplo directamente desde el exterior, en
la cémara.g, calentada por el motor o respectivamente por
el eccape, atraviesa el tubo ¢ y llega por los orificios i
al interior del coche a. Los orificios 1 podrian eventual-
rnente estar previstos también solo en el asiento del con-
ductor, de modo que el aire caliente, para llegar hasta ahi,
tiene primero que atravesar la caja o interior del coche en
toda su longitud, antes de penetrar al interior de la carro
ceria. Con ello se impide una calida demasiado prematura
del aire caliente fuera del tubo y una calefaccidn demasia-
do pequetiia del asiento del conductor. Los distintos orifi-
cios también podrian ser regulados en grupos, o individual
mente. Un ventilador especial, por ejemplo embragable o
g justable, podria activar, o eventualmente prormover la cir-
culacidn del aire en una u otra direccidn.

51 se quiere conseguir una calefaccidn menos inten
sa, hasta, en determinadas circunstancias, también el calor

ftransmitido por radiacidn del tubo ¢ al interior del coche

8+ En este caso, los orificios i pueden estar cerrados y

la valvula g puede estar asimismo cerrada, o también abierta.
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En el caso de la fig. 2, el fondo o piso de la ca
rroceria esta formado por las dobles paredes by ¥ bg, comu
nicendo el espacio intermedio de este modo constituido Xk,
por medio de los orificios 1, con el interior del tubo de
cuadro o bastidor ¢. Ello permite una circulacidn del aire
que corresponde al ejemplo de ejecucién segdn la fig. 1.
Para la oalefaocién, el aire, aspirado en el motor n, por
e jemplo por el ventilador m y calentado por el motor, es
impulsado en el espacio intermedio k, del cual por los ori
ficios 1 penetra en el tubo c. De este dltimo el aire pue=-
de ser conducido ya sea hacia adelante, o convenientemente
hacia atrés, en la atmosfera. El tubo ¢ puede estar provisto
en la parte anterior también de una valvula de ajuste g o
bién, en el caso de que no se desease un suministro del ai-
re para la refrigeracién o] Ventilacién, puede estar también
constantemente cerrada, lo cual se aplica también en la for
ma correspondiente, a la disposicidn segin la fig. 1. Tam-
bién las paredes en o, los apoyos de brazos p, etc., pue=-
den estar calentados de modo igual o anélogo que el fondo
0 piso del coche.

Es obvio que el aire caliente también podria pe-
netrar primero en el tubo ¢, y solo de aqul pasar el fon-
do o piso, o las paredes respectivamente, También podria
estar prevista, camo en el ejemplo de ejecucidn 1, una ca
lefaccidn con aire fresco, con lo cual se efectua no sola-
mente una calefaccidn de las paredes o partes anélogas, si

« ! . a . . .
no una penetracion dlrectaFel alre en el espacio interior

a. Debe procurarse que no penetren al interior del coche

las emanaciones u olores del motor, gases de escape, u otras

impurezas. Como rnedio calentador puede emplearse también
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de un modo correspondiente, por ejemplo el agua de refrige
racidn , o los gases de escape.

Si la calefaccidn de la carroceria o interior del co
che debe ser desconectada, la entrada del aire reirescante
calentado por el motor o elemento mnélogo en el tubo ¢ o los
espacios intermedios k, 0 etc., puede ser desembragada por
medio de un dispositivo de cierre correspondientemente pre
visto, pudiendo preverse en.su lugar una salida directa del
aire refrescante hacia Tuera, por ejemplo, lateralmente con
relacidn al grupo del motor. Naturalmente, el aire refres-
cante puede entrar normalmente tanbién lateralmente, o de
modo similar, y ser dividido en una corriente de aire re-
frescante, conducida, por ejemplo hacia atrés, y otra co-
rriente de aire ramificada para la calefaccidn de la carro-
ceria, pudiendo desacoplarse o desembragarse, por ejemplo,

la una o la otra parte de la corriente.
N O T A.

Es objeto de esta patente de invencidn que se soli-
cita »Perfeccionamientos introducidos en los vehfculos auto
mdviles con calefacciénu, que se caracteriza y define por
las reivindicaciones siguientes, que constituyen su novedad
y sobre las cuales ha de recaer la propiedad y explotacién
exclusiva.

1.~ Perfeccionamientos introducidos en los vehfcu-
los automdviles provistos de un motor trasero (Heckmotor)
caracterizados, por una calefaccidn del inte~-
rior del coche, dependiente o indepeqdiente . del motor.

. . / . . .
2.~ Perfeccionamientos seguin la reivindicacidn 1,
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caracterizados, por que para la calefaccidn
del interior del coche sirven como conductos o canales para
el medio calentador, los soportes huecos del bastidor, espa
cios huecos de las paredes de carroceria, del piso o fondo
del coche, de los asientos o partes similares.

3.- Perfeccionamientos segﬁn las reivindicaciones
anteriores, c arac¢c terizados, por un dispositivo
de calefaccién, cuyo efecto calentador se distribuye par-
cialmente o totalmente en el espacio interior del coche o
carrocerie desde un punto opuesto al motor trasero, y
que se halla cerca del asiento del conductor.

4 .- Perfeccionamimntos segﬁn las reivindicaciones
anteriores, carac¢c terilzado s, por queel medio
calentador, calentado por el motor trasero, por ejemplo
aire fresco, es llevado, por medio de uin conducto o canal
en un sentido opuesto a 1la direccidn de la marcha hacia
adelante, hacia el asiento del conductor, y soclo a partir
de este punto es repartido en su mayor parte, o esencial-
mente & todo el interior del coche o carroceria.

5.- Perfeccionamientos segﬁn las reivindicaciones
anteriores, carac tezr izado s, pPOr gque como con
ductos o canales de calefaccidn sirven los canales emplea-
dos normalmente para el suninistro del aire refrescante o
anélogo, ¥ por que estd provisto un dispositivo que permi-
te un cambio de refrigeracidn o ventilacidn a calefaccidn,
de modo que en el primer caso, el aire pasa primero por la
carroceria vy a continuacidn por el motor, y en el segundo
caso primero pasa sobre el motor y luego por la carroceria.

. a . 7 .
6.- Perfeccionanientos segun las reivindicaciones
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anteriores, caracterizados, por que como ca=-
nales de conduccidn se emplean partes huecas del bastidor
y de la carroceria, por ejemplo un tubo central longitu-
dinal, & través de las cuales el aire de calefaccidn p&asa
del motor esencialmente en un sentido opuesto a la direc-
cidn de la marcha hacia adelante, y por que los canales de
conduccidn pueden servir al mismo tiempo, con reversidn de
la direccidn de la corriente, para la ventilacidn del inte
rior del coche, o respectivamente para e#suministro del
aire de impulsién para el motor, particularmente del aire
refrescante.

7.~ Perfeccionamnientos segﬁn las reivindicaciones
anteriores, carac terizados, por que los so-
portes huecos que sirven psra conducir el medio calentador,
por ejemplo un soporte central longitudinal del bastidor,
son desplazados al interior de la carroceria, de modo que
las paredes de los soportes huecos ejercen al mismo tiem-
po una accidn calentadora sobre el interior del coche.

8.- Perfeccioneamientos segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado S, por gque los ori-
Ticlos que sirven para la salida del aire calentado de los
soportes huecos o paredes huecas de la carroceria, emplea-
dos como canales de conduccién, bueden ser cerrados por me-
dio de dispositivos de ciere que se pueden accionar indi-
vidualmente o conjuntamente, por ejemplo, desde el asien-

to del conductor.

9.~ Perfeccionamientos introducidos en los veh{

J . . 7
culos asutomoviles con calefacciodn.



La presente memoria consta de diez hojas folladas,

escritas a mdquina por una sola cara.
Madrid, a 23 de Jullo de 1934.-
JAINME 195-41% “JFNB -
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