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I N V E N C I Ó N

a fa v o r  de la  razón s o c ia l :  DAIMLER -  BENZ A k t ie n g e s e l ls c h a f t , 

de nacionalidad  alemana, res id en te  en S tu ttga rt -U n ter -  

türkheim (A laaan ia ), por "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS 

EN LOS VEHICULOS AUTOMÓVILES CON CALEFACCIÓN»»

MEMORIA DESCRIPTIVA

Según se ha comprobado en la  p r a c t ic a ,  l o s  v eh í­

cu lo s  autom óviles p ro v is to s  de un motor tra sero  (Heckmotor) 

adolecen del inconveniente de que, debido a la  d i s p o s i ­

c ió n  d e l  motor detras del espacio  in t e r io r  de l a  c a r r o -  

5 c e r ia ,  en vez de e s ta r lo  por d e la n te , durante la s  e s ta c io  

nes f r i a s  del año presentan temperaturas muy b a ja s ,  ya que 

e l  motor no deja  pasar a l in t e r io r  del coche un c a lo r  s u f i  

c ie n t e .  Por l o  tan to , l a  presente invención t ien e  por ob­

je to  la  p re v is ió n  de una c a le fa c c ió n  e s p e c ia l  del in te r io r  

de l coche o c a r r o c e r ía ,  pudiendo e fe c tu a rse  la  c a le fa c c ió n ,  

por e jem plo, por medio de l a ire  calentado directamente o
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indirectam ente por e l  m otor, o también independientemente 

de e s te  u lt im o , por c a le fa c c ió n  con agua c a l i e n t e ,  vapor, 

gases de escape o análogo. Como fuente de ca lo r  entran en 

con s id e ra c ió n , además del motor propiamente d ich o , e l  agua 

de r e f r ig e r a c ió n ,  lo s  gases de escape o d i s p o s i t iv o s  e l é c ­

t r i c o s  de c a le f a c c ió n .

Para economizar peso y g a s to s ,  es conveniente f o r  

mar o co n s tru ir  la s  partes  de l ch as is  y b a s t id o r ,  o también 

la s  paredes de la  c a r r o c e r ia ,  del fondo o p iso  del coch e , 

o de l o s  a s ie n to s  e t c . ,  como conductores del medio ca len ta  

dor , y -  a l  emplearse a i r e  f r e s c o  -  hacer penetrar e l  a ire  

por o r i f i c i o s  a l  in t e r io r  del coche o c a r r o c e r ia .  En par­

t i c u la r  es conveniente condu cir  e l  a i r e  precalentado por 

ejemplo en una cámara o r e c ip ie n te  correspon d ien te , a t ra ­

vés del tubo c e n tr a l ,  que s irv e  como b a st id or  tubular cen­

t r a l ,  desde e l  motor tra sero  contra la  d ir e c c ió n  de la  mar 

cha hacia  ad elan te , hacia  e l  a s ien to  del conductor, de don­

de luego e l a ire  puede ser por ejemplo d is t r ib u id o  a l  in t e ­

r i o r  del coch e. Sin embargo, e l  tubo podria  l l e v a r  también 

sobre una p a rte , o en toda su lo n g itu d ,  o r i f i c i o s ,  a través 

de lo s  cuales e l  a i r e ,  ya en su tra y e cto  hacia ad e lan te , pe 

n e tra r ia  en e l  in t e r i o r  del coche.

Una c a le fa c c ió n  de esta  naturaleza por medio del 

a ire  c a l ie n te  puede hacerse todavia mas in ten sa , llevando 

l o s  canales o conductos d e l a i r e ,  por ejemplo e l  tubo cen­

t r a l  lo n g i tu d in a l ,  directamente a través de la  c a r r o c e r ia ,  

por ejemplo completamente o en parte  por encima d e l  fon do , 

o p i s o ,  de modo que además del sum inistro del a i r e  c a l i e n ­

te  al in t e r i o r  del coch e, este  ultimo sea calentado a l  m is-
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ESPECIAL MOVIll

CENTIMOS 1

no tiempo por la s  paredes del tubo o elemento análogo .

Esta d is p o s ic ió n  de lo s  canales o conductos del a i ­

re  r e su lta  naturalmente también ven ta josa , cuando no es 

p o s ib le ,  o cuando no está  p r e v is t o ,  e l  conducir  e l  medio 

ca len tador  directamente a l  in t e r io r  del coche.

Como canales o conductores de c a le fa c c ió n  entran 

en con s id erac ión  también l o s  d i s p o s i t iv o s  que normalmente 

s irv en  para e l  sum inistro p a r c ia l  o t o t a l  del a ire  de r e ­

f r ig e r a c ió n  o análogo para e l  m otor, y que pueden ser aco­

plados o embragados para lo s  f in e s  de c a le fa c c ió n  d e l in te  

r i o r  del coch e. Con e l l o  se consigue la  doble v en ta ja ,  de 

que por un la d o ,e n  e l verano, e l  motor r e c ib e  una mayor can 

tidad de a ire  r e fr e s c a n te ,  y e l  a ire  no calentado produce al 

mismo tiempo en éL in t e r i o r  del coche una, para l o s  pasajeros  

agradable r e f r ig e r a c ió n  o v e n t i la c ió n ,  y por que, por e l  

o tro  la d o ,  en e l  in v ierno  se consigue con e l  a ir e  ca le n ta ­

do por e l  motor o elemento análogo, una c a le fa c c ió n  de l in ­

t e r i o r  del coch e , y por que con grandes f r i o s  se ev ita  una 

exces iva  r e f r ig e r a c ió n  de l motor. El embrague o acoplamien­

to puede e fe ctu a rse  de forma t a l ,  que normalmente e l  a i r e  

re fre sca n te  en tre , por e jem plo, por e l  extremo a n te r io r  del 

tubo d e l b a st id or  o cuadro, o por un punto corresp on d ien te , 

d ispuesto  por d e lan te , a r r ib a ,  la tera lm en te , o también de­

t r á s ,  en la s  paredes huecas de la  c a r r o c e r ía ,  siendo l l e v a ­

do a través de es ta s  paredes huecas hacia e l  motor, pudiendo 

l o s  o r i f i c i o s ,  que eventualmente conducen el in t e r i o r  de la  

c a r r o c e r ía ,  ser  a b ie r to s  o ce rra d os , quedando cerrada la  en 

trada para e l  a ire  re fre sca n te  a l  ser  conectada la  c a le ­

fa c c ió n ,  promoviéndose una c o r r ie n te  d e l a ir e  in versa  que

70 procede del m otor, y que puede ser  in te n s i f i c a d a ,  por ejem -



75

80

85

90

95

100

pío  por un v e n t i la d o r  embragable o elemento an álogo . Este 

embrague o rev ers ión  d e l  sistema de r e f r ig e r a c ió n  en un 

sistema de c a le fa c c ió n ,  puede e s ta r  p re v is to  naturalmente 

también en todos lo s  demas veh ícu los  autom óviles , por ejem 

p í o ,  lo s  autom óviles que están p ro v is to s  de un motor delan 

t e r o ,  pudiendo e fe c tu a rse  la  r e f r ig e r a c ió n  o v e n t i la c ió n ,  

o la  c a le fa c c ió n  respectivamente del in t e r io r  de l coche, 

también independientemente del m otor.

En e l  plano adjunto se representan a t i t u l o  de ejem 

p ío  esquemáticamente dos d isp o s ic io n e s  de un sistema de ca 

l e f a c c io n  según la  presente in vención .

Con re fe re n c ia  a la s  f ig u r a s ,  _a es e l  in t e r io r  

de l coche o c a r r o c e r ía ,  cuyo fondo o p iso  _b esta  d ispuesto  

aproximadamente a la  a ltura  del lado i n f e r i o r  de un tubo 

de cuadro cen tra l  _c. Este tubo de cuadro se extiende has­

ta e l  grupo del motor trasero  d y  se termina, por ejemplo 

por una camara _e calentada o que puede ser calentada por 

e l  motor propiamente d ich o , o por l o s  gases de escape y la  

camara de escape s i l e n c i o s o  _f. En e l  extremo a n te r io r  de l 

c ita d o  tubo va dispuesta una vá lvula  de c ie r r e  g ,  que, por 

ejemplo para la  c a le fa c c ió n  del tubo puede ser cerrada , y 

para la  v e n t i la c ió n  puede ser  a b ie r ta .  Sobre e l  tubo e s -  

tan p r e v is to s  ademas o r i f i c i o s  _i que conducen desde e l  in ­

t e r i o r  del tubo al in t e r io r  del coche, y pueden ser  a b ie r ­

tos  o cerrad os , por ejemplo con una palanca h, por medio 

de v a r i l l a s  corresp on d ien tes .

Normalmente, e l  tubo _c puede s e r v ir ,  por ejem­

p lo  para la  a lim entación del a ire  r e fre s ca n te  o de combus 

t io n ,  que a l  mismo tiempo puede s e r  suministrado a l  motor 

por o tro  conducto. En e s te  caso , el paso del a ire  a través



de la  cámara de c a le fa c c ió n  _e, es convenientemente interrum 

p id o ,  y e l  a ire  es suministrado directam ente a l motor o a l  

ra d ia d or . La vá lvu la  £  está  a b ie r ta ,  mientras que la s  aber 

turas u o r i f i c i o s  jl están ce rra d os , aun cuando -e v e n tu a l-  

105 mente con d is p o s ic ió n  de conductos o canales del a ir e  apro­

p ia d o s -  pudiesen es ta r  también a b ie r to s ,  para la  v e n t i la c ió n  

del in t e r io r  del coche.

Para la  c a le fa c c ió n  del in t e r io r  del coche, la  valvu 

la  £  está  convenientemente cerrada, mientras que l o s  o r i f i c i o s  

110 i  están a b ie r t o s .  El a ir e  f r e s c o  puede penetrar de un modo 

apropiado, por ejemplo directamente desde e l  e x t e r i o r ,  en 

la  cámara _e, calentada por e l  motor o respectivamente por 

e l  escape, a trav iesa  e l tubo _c y l l e g a  por lo s  o r i f i c i o s  _i 

a l  in t e r io r  del coche _a. Los o r i f i c i o s  jl podrían eventual-  

115 mente es ta r  p r e v is to s  también s o lo  en e l as ien to  del con­

du ctor , de modo que e l  a ir e  c a l i e n t e ,  para l l e g a r  hasta a h i , 

t iene  primero que atravesar la  ca ja  o in t e r i o r  del coche en 

toda su lo n g itu d ,  antes de penetrar al in t e r io r  de la  carro 

c e r ia .  Con e l l o  se impide una sa lid a  demasiado prematura 

120 del a ire  c a l ie n te  fuerh de l tubo y una c a le fa c c ió n  demasia­

do pequeña de l as ien to  d e l  condu ctor . Los d is t in to s  o r i f i ­

c io s  también podrian ser  regulados en grupos , o individuaJL 

mente. Un v e n t i la d o r  e s p e c ia l ,  por ejemplo embragable o 

a ju s ta b le ,  podria  a c t iv a r ,  o eventualmente promover la  c i r -  

125 cu la c ió n  d e l  a ire  en una u otra  d i r e c c ió n .

Si se quiere consegu ir  una c a le fa c c ió n  menos in ten  

sa , basta , en determinadas c ir cu n s ta n c ia s ,  también e l  c a lo r  

transm itido por ra d ia c ión  d e l  tubo _c a l  in t e r i o r  del coche 

a,. En es te  ca so , l o s  o r i f i c i o s  jl pueden e s ta r  cerrados y 

130 ia  vá lvu la  £  puede estar  asimismo cerrada, o también a b ie r ta .
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En e l  caso de la  f i g .  2 , e l  fondo o p iso  de la  ca 

r r o c e r ia  esta formado por la s  dobles paredes b-j_ y _bg, comu 

nicando e l  espacio  intermedio de este  modo c o n s t i tu id o  k , 

por medio de lo s  o r i f i c i o s  1 ,  con el in t e r i o r  del tubo de 

135 cuadro o b a s t id o r  j3. E l lo  permite una c ir c u la c ió n  del a ire  

que corresponde a l  ejemplo de e je cu c ió n  según la  f i g .  1 .

Para la  c a le fa c c ió n ,  e l  a i r e ,  aspirado en e l  motor n , por 

ejemplo por e l  v e n t i la d o r  m y calentado por e l  m otor, es 

impulsado en e l  espacio  intermedio k , de l cual por lo s  o r i  

léO f i c i o s  1 penetra en e l  tubo _c. De este  ultimo e l  a ir e  pue­

de ser conducido ya sea hacia ad elan te , o convenientemente 

hacia a t r a s ,  en la  atm osfera. El tubo _c puede esta r  p ro v is to  

en la  parte  a n ter io r  también de una vá lvu la  de a ju ste  g  o 

b ie n ,  en e l  caso de que no se desease un sum inistro d e l  a i -  

145 re  para la  r e f r ig e r a c ió n  o v e n t i la c ió n ,  puede estar  también 

constantemente cerrada, l o  cu a l se a p lica  también en l a  f o r  

ma corresp on d ien te , a la  d is p o s ic ió n  según la  f i g .  1 .  Tam­

bién  la s  paredes en _o, l o s  apoyos de brazos jd, e t c . ,  pue­

den estar calentados de modo ig u a l o análogo que e l  fondo 

150 o p iso  del coch e .

Es obvio  que e l  a ire  c a l ie n te  también podria pe­

netrar primero en e l  tubo _c, y so lo  de aqui pasar al fo n ­

do o p i s o ,  o la s  paredes respectivam ente, También podria 

es ta r  p r e v is ta ,  como en el ejemplo de e je cu c ió n  1 , una cja 

I 33 l e f a c c ió n  con a ire  f r e s c o ,  con lo cual se e fectú a  no sola­

mente una c a le fa c c ió n  de la s  paredes o partes  anal ogas, s_i 

no una pen etración  directajdel a ire  en e l  esp a cio  in t e r io r  

a . Debe procurarse que no penetren a l  in t e r i o r  del coche 

la s  emanaciones u o lo r e s  del motor, gases de escape, u otras  

impurezas. Como medio ca lentador puede emplearse también160
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de un modo corresp on d ien te , por ejemplo e l  agua de r e f r ig e  

ra c ión  , o l o s  gases de escape.

S i la  c a le fa c c ió n  de la  ca r ro ce r ia  o in t e r i o r  d e l  co 

che debe ser desconectada, la  entrada del a ire  re fre sca n te  

calentado por el motor o elemento análogo en e l  tubo je o l o s  

espacios  interm edios k, _o e t c . ,  puede ser  desembragada por 

medio de un d is p o s i t iv o  de c ie r r e  correspondientemente pre 

v i s t o ,  pudiendo preverse en^su lu gar  una sa lid a  d ire c ta  d e l  

a ire  re fre sca n te  hacia  fu e ra ,  por e jem plo, lateralm ente con 

r e la c ió n  al grupo de l m otor. Naturalmente, e l  a ire  r e f r e s ­

cante puede entrar normalmente también la tera lm en te , o de 

modo s im ila r ,  y ser d iv id id o  en una co rr ie n te  de a ire  r e ­

f r e s c a n te ,  conducida, por ejemplo hacia  a tra s ,  y o tra  co ­

r r ie n te  de a ire  ram ificada para la  c a le fa c c ió n  de la  ca r ro ­

c e r ia ,  pudiendo desacoplarse o desembragarse, por ejem plo, 

la  una o la  otra  parte  de la  c o r r ie n te .

N O T A .

Es o b je to  de es ta  patente de invención  que se s o l i ­

c i t a  »Perfaccionam ientos in trod u cid os  ai l o s  veh ícu los  auto 

m óviles  con c a le f a c c ió n » ,  que se ca ra c te r iz a  y d e f in e  por 

la s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s ,  que con stitu yen  su novedad 

y sobre la s  cuales ha de recaer  la  propiedad y ex p lo ta c ión  

e x c lu s iv a .

1 .  -  Perfeccionam ientos  in trod u cid os  en l o s  veh ícu­

lo s  automóviles p ro v is to s  de un motor trasero  (Heckmotor) 

c a r a c t e r i z a d o s ,  por una c a le fa c c ió n  de l in t e ­

r i o r  del coche, dependiente o independiente del m otor.f
2 .  -  Perfeccionam ientos según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,
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c a r a c t e r i z a d o s ,  por que para la  c a le fa c c ió n  

de l in t e r i o r  del coche s irv en  como conductos o canales para 

e l  medio ca len ta d or , l o s  soportes  huecos del b a s t id o r ,  espa 

c io s  huecos de la s  paredes de c a r r o c e r ía ,  de l p iso  o fondo 

del coch e, de lo s  as ien tos  o partes s im ila re s .

3 .  -  P erfeccionam ientos según la s  r e iv in d ica c io n e s  

a n te r io r e s ,  c a r a c t e r i z a d o s ,  por un d is p o s i t iv o  

de c a le fa c c ió n ,  cuyo e fe c t o  ca len tador  se d istr ibu ye  par­

cialmente o totalmente en e l  espacio  in t e r i o r  del coche o 

ca rrocer ía  desde un punto opuesto al motor t ra se ro ,  y

que se h a l la  cerca del as ien to  del conductor.

4 .  -  Perfeccionam ientos según la s  r e iv in d ic a c io n e s  

a n te r io r e s ,  c a r a c t e r i z a d o s ,  por que el medio 

ca len ta d or ,  calentado por e l  motor t ra se ro ,  por ejemplo 

a i r e  f r e s c o ,  es l l e v a d o ,  por medio de un conducto o canal 

en un sen tid o  opuesto a la  d ir e c c ió n  de la  marcha hacia 

ad e lan te , hacia e l  as ien to  d e l conductor, y s o lo  a p a r t ir  

de e s te  punto es rep a rt id o  en su mayor p a rte ,  o e s e n c ia l ­

mente a todo e l in t e r i o r  del coche o c a r r o c e r ía .

5 .  -  P erfeccionam ientos según la s  r e iv in d ic a c io n e s  

a n te r io r e s ,  c a r a c  t e r i z a d o s ,  por que como con 

ductos o canales de c a le fa c c ió n  s irv en  l o s  canales emplea­

dos normalmente para e l  sum inistro del a ire  re fre sca n te  o 

análogo, y por que esta  p ro v is to  un d i s p o s i t iv o  que permi­

te  un cambio de r e fr ig e r a c ió n  o v e n t i la c ió n  a c a le fa c c ió n ,  

de modo que en e l primer caso , e l  a ire  pasa primero por la  

ca r ro ce r ía  y a continu ación  por e l  m otor, y en e l  segundo 

caso primero pasa sobre e l  motor y luego por la  c a r r o c e r ía .

6 . -  P erfeccionam ientos según la s  r e iv in d ic a c io n e s

-  8
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a n te r io r e s ,  c a r a c t e r i z a d o s ,  por que como ca­

nales de conducción se emplean partes  huecas del b a stid or  

y de la  c a r r o c e r ía ,  por ejemplo un tubo cen tra l  lo n g itu ­

d in a l ,  a través de la s  cuales e l  a ir e  de c a le fa c c ió n  pasa 

de l motor esencialmente en un sen tid o  opuesto a la  d i r e c ­

c ió n  de la  marcha hacia  adelan te , y por que l o s  canales de 

conducción pueden s e rv ir  a l mismo tiempo, con rev ers ión  de 

la  d ir e c c ió n  de la  c o r r ie n te ,  para la  v e n t i la c ió n  del in te  

r i o r  del coche, o respectivam ente para eljsuministro del 

a ir e  de im pulsión para e l  motor, particu larm ente del a ire  

r e fr e s c a n te .

7 .  -  P erfeccionam ientos según la s  r e iv in d ic a c io n e s  

a n te r io r e s ,  c a r a o  t e r i z a  d o s ,  por que l o s  so ­

portes  huecos que s irven  para conducir  e l  medio ca len tador , 

por ejemplo un soporte  cen tra l  lon g itu d in a l del b a s t id o r ,  

son desplazados al in t e r i o r  de la  c a r r o c e r ía ,  de modo que 

la s  paredes de l o s  soportes  huecos e jercen  a l mismo tiem­

po una a cc ión  calentadora sobre el in t e r io r  del coch e .

8 .  -  P erfeccionam ientos según la s  r e iv in d ic a c io n e s  

a n te r io r e s ,  c a r a  e t e r i z a d o s ,  por que lo s  o r i ­

f i c i o s  que s irven  para la  sa lid a  del a ire  calentado de lo s  

soportes  huecos o paredes huecas de la  c a r r o c e r ía ,  emplea­

dos como canales de conducción , pueden ser cerrados por me­

dio de d is p o s i t iv o s  de c ie r e  que se pueden accionar in d i ­

vidualmente o conjuntamente, por e jem plo, desde e l  as ien ­

to del conductor.

9 . -  P erfeccionam ientos in trod u cid os  en lo s  vehí 

cu los  autom óviles con c a le fa c c ió n .
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La presente memoria consta de d iez  ho jas  f o l ia d a s ,

e s c r i t a s  a maquina por una so la  cara.
Madrid, a 23 de J u lio  de 19 34 .-
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