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para una patente de invención , por ve in te  años, por : " Mejoras en la  fa _  

b r ic a c ió n  de ruedas neumáticas para autom óviles y v eh ícu los  motorizados 

en genera l " a fa v o r  ae D. Luis Galindo; res iden te  en san tia go  /C h i l e /  

M arcoleta , 414. -

La presente invención se refiere a mejoras en la fabricación de ruedas 

neumáticas para vehículos motorizados y su objeto principal es aumentar 

la seguridad y ia resistencia contra toda clase de pinchazos.

De i o s  d ibu jos  d e ta l la d o s  ad juntos , representa ia f i g .  1, una s e c c ió n  

5 l a t e r a l  de la  rueda y una v is t a  e x te r io r  de la rueda armada. La f i g .  2, 

un c o r t e  trarsrersa l; la  f i g .  3, un co r te  d e l  tubo neumático.

¡ESTRUCTURA; E l armazón de esta rueda está  c o n s t i tu id o  por dos d is co s  

ae acero laminado, estampados en c a l i e n t e ,  para obtener a s i  lo s  p e n i  — 

le s  que d iseñ o en ia  f i g .  2 .  E l d isco  1, es la  tra scara  de la  rueda y 

10 e l  2, es la  cara .

A lo s  d is c o s  se unen entre s í  mediante e l  a p r ie te  de los  c in co  peruos 

con hombreras 3 .  Este a p r ie te  esta  l im itad o  por  e l  hombro de cada per -  

no y , además por e l  a n i l l o  4 , que está  soldado a l  d i s c o  1, e l  que s irv e  

de tope al d i s c o  2.
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Pero antes ae f i j a r  ambos d is co s  se debe c o lo c a r  e l  a ro  5, que v iene a 

s e r  la  l la n ta  m etá lica  de la  rueda. Este a r o - l la n ta  t ie n e  un doule ajus -  

te  para su desuanso en lo s  d is c o s  1 y 3 .  Este doule a ju s te  c o n s is t e ,  uno 

en ex apoyo de la s  pestañas de a ich o  aro dentro del uajo r e l ie v e  están  -  

5 pado en cada a is co  y , e l  o t ro ,  en lo s  a i i i l l o s  que t ien e  e l  aro cerca  de 

sus rebordes, lo s  que son comprimidos por e l  a p r ie te  de los  pernos 4 .

E l a is co  1, es d i s t i n t o  d e l  3, pues, la  estampa del primero esta  forman - 

qo la ca ja  t>. y que v ien e a s e rv ir  de tambor para e l  fren o  d e l  v e h íc u lo .  

En camDio e l d is co  3, está devastado en e l  centro  hasta la  a ltu ra  d e l  

10 diámetro externo del tambor de l fren o  6, y como queda d ich o , es te  d i s c o  

se a ju sta  sobre e l  tambor con e l  a p r ie te  de lo s  pernos 3, hasta topar  

en e l  a n i l l o  4.

Ei fondo d e l  tambor esta  so ldado  y remachado a la maza 7, formando de 

es te  moa o un s o lo  cuerpo, s o l id o  e in d iv i s iu l e ,  con e l  d i s c o  1.

1 5  En la  f i g .  3, se demuestra e l  montaje de la  maza 7, sobre e l  e je  tra se  -  

ro 8, de un v e h ic u lo .  La bocina cónica  de esta  maza descansa sobre e l  

e j e ,  f i já n d o s e  a é l  por medio de la chaveta 9 . Puesto sobre e l  e je  e l  

d is c o  1, con su tamuor de freno y maza, que como se ha e x p l ica d o  forman 

un s o lo  cuerpo i n d iv i s ib l e  y co locada  la chaveta re sp e c t iv a ,  s o lo  res — 

3o taró  a t o r n i l la r  la  tapa 10, sobre la  rosca  de l e je  para n e ja r  montado 

a l  p r in c ip a l  cuerpo de la  estru ctu ra  de una rueda t r a s e r a .  Ahora s o lo  

fa l t a r a  a t o r n i l l a r  e l  p r is io n e ro  11, que es e l  seguro de la  tapa 10, 

para que esta  no se g ir e  y su e lte  con las  v ib ra c io n e s  a e l  e je  m o tr iz .  

Este perno de seguridad, como puede verse  en la  f i g .  3, une a la  tapa 

35 con la ma^a, a to rn il lá n d o s e  en la  misma tapa que l o  con t ien e , nasta pe -  

n e tra r  su extremo en la p e r fo r a c ió n  que se ha p ra c t ica d o  en un punto 

de la  maza 7, precisamente en e l  punto que c o in c id e  con e l  a p r ie te  per -  

f e c t o  de la  maza sobre el e j e .  Esta d i s p o s ic ió n ,  como se observara fa  — 

c i l i t a  e l  rápido montaje de la rueda, impidiendo e l perno de seguridad 

3o que se  d esa ju ste  la  chaveta de unión, porque mantendrá siempre f i j a  a 

la  tapa 10, que es precisamente e l  tope de dicha chaveta .

La raza para ruedas d e la n tera s ,  como se  sabe, son d i s t in t a s ,  p or  cuan -
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tp  esta " n eces ita  contener a lo s  rodamientos, pero, en l o  que respecta  

a la  tapa l o ,  y p r is io n e ro  de seguridad 11, se d i fe r e n c ia  solamente en 

que la  tapa para rueda uelantera  n eces ita rá  tener la  vaciadura in t e r io r  

n ecesa r ia , s in  rosca , para a l o ja r  la  tuerca corona y pasador sobre e l  

e j e ,  a f i n  de impedir el juego de la  maza de la rueda.

Neumatico. La p r in c ip a l  c a r a c te r ís t i c a  de esta rueda esta  en e l  traba -  

jo  neumático. Ls p re c is o  reconocer lo s  d e fe cto s  de la  neumática actua l 

y cuyo uso se da u n lv ersa liza d o , no oustante recon ocer  los au tom ovilis  -  

tas  y fa b r ica n te s  de neumáticos, la escasa invulnenabilidad que t ien e  

la  camara de a ire  ante io s  c la v o s ,  v id r i o s ,  p ied ra s , e t c . ,  que la pin -  

cban, produciendo la  -  panne - .

A esta  necesidad se debe la rueda de mi invención , y juntamente con da -  

ber conseguido darle in v u ln era b il id a d  a toda prueba a l tubo neumático, 

como lo  a amostrare enseguida, &e mejorado también su modo de tra b a jo  

en forma que reauce al mínimun e l  l i b r e  juego de los  r e s o r te s ,  l o s  que 

dasta aquí dan debido e fe c tu a r  la  rea cc ión  d e l  movimiento por ca recer  

la  cámara neumática de e f i c ie n te  capacidad para abserbar lo s  cdoques 

y v ib ra c io n e s  del rodado.

D e scr ito s  los  cuerpos que constituyen  la  parte  f i j a  y s o l id a  de la rué -  

aa, d e s c r ib ir é  enseguida la con stru cc ión  y p o s ic ió n  de tra b a jo  del tu -  

bo neumático.

¿¡n lo s  d ib u jos  F ig s .  1, 2 y 3, presento la  p o s ic ió n  y forma de los  t re s  

cuerpos ae que consta el tubo neumático, a saber: 12, es la  goma ae la  

camara de a ire  con su vá lvu la  13; 14, es la oanda ae r e s i s t e n c ia  de cau­

cho reforzada con t e la s  y sus laminas de b l in d a je  15 y l o » ;  16, es  la 

banda de rodamiento de caucdo re forzada  con t e la s ,  p rov is ta s  de l aro 

alambrado 17, para su montaje en lo s  rebordes de l o s  d iscos  1 y 2.

Para montar e l  neumático se  procede d e l  s ig u ien te  modo;

1 / se aesaprietan  las  c in c o  tu ercas  de lo s  pernos 3, para r e t i r a r  e l  

n is co  2;

2 /  se co loca  la camara ae a ire  i ig e  rarnente in fla d a  dentro de la banda 

ae r e s i s t e n c ia ;

3 /  antes de co lo ca r  e l  tubo neumático -mamara y banda- dentro de la  va -
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l la n t a  16, que es una camisa de goma blanda y delgada, un poco mas ancha 

que e l  a r o - l la n t a  a f i n  de e v i t a r  mordeduras de la camara durante el mon 

t a j e .  También debe co lo c a r se  en este momento la banda de rodamiento 16,

4 /  se co lo ca  e l  tubo neumático dentro de su ca ja  m etálica y de su banda 

de rodamiento, cuidando que la v á lvu la  salga hacia  e l  lado d e l  d i s c o  2;

5 /  se a justa  el d i s c o  2, y se aprietan  la s  c in co  tuercas  de lo s  pernos 

5, lo s  que, como se  observará se iaan mantenido f i j o s  en su p o s ic ió n ,  de -  

10 b ia o  a l  a p r ie te  de las  tuercas d e l d is c o  1 . Estos pernos permiten ade -  

iras la  e s ta b i l id a d  d e l  a r o - l la n t a  durante e l  montaje, descansando es te  

so ore a q u e l lo s ;

6 /  se monta la  pestaña de la  uanda de rodamiento sobre e l  reborde de l 

d is co  2 ; y

lo  7/ se in yecta  a l  in te r io r  de la «amara, la  cantidad de g l i « e r in a  necesa -  

r ia ,  hasta a lcan zar  e l n iv e l  que demuestro en la f i g .  1, rematando con 

la  in f la c i ó n  ue a ire  hasta la  p res ión  requ erid a .

Antes de d e s c r ib ir  la  co n stru cc ió n  de la  Banda de R e s is te n c ia ,  que es 

la  parte mas nueva e importante de esta in vención , me voy a perm itir  ha- 

2o cer notar  la  conveniencia  de in yectar  g l iu e r in a  a l in t e r io r  de l tubo 

neum ático.

Las bondades ce la g l i c e r in a  son bastante conocidas como agente neutra -  

t iz a n te  del « a lo r  producido por todo cuerpo que está  sometido a un tra  -  

bajo dinám ico, r o r  otra  p arte , la goma de la camara de a ire  n e ce s ita  de 

25 un cuerpo n e u tra liza n te  para defender su com posición  m olecu lar de l o s  re ; 

secamientos y g r ie ta s  que le  produce e l  a i r e  c a l i e n t e .  Y conociendo los  

e fe c t o s  del agua y humedad, que también son p e rn ic io so s  a su conveniente 

con servación , se hace d e l  todo n ecesar io  in y e c ta r le  g liu e r in a  que es un 

agente e f i c a z  para mantener la  uniformidad de la temperatura y a la vez 

3o impermeable y r e fr ig e r a d o r  de sus m olécu las . Por l o  demás bien se  c o m ­

prende que e l  reducido c o s to  de esta  in y e cc ió n  de gl ice  riña queda amplia­

mente compensado con la mayor du ra b il ida d  d e l  tu oo  de goma, con d ic ión

5 para c a lz a r  su pestaña sobre e l  d i s c o  1;
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*u ™ io  se puede u t i l i z a r  en e l  a c tu a l  neumático, porgue e l  r e c i b i r  este
¿ i
uno de io s  pinchazos que le  son tan comunes, se perdería  la g l i c e r in a ,  

ensuciando las  calzadas y encareciendo la  mantención del v e n icu lo .  

domo neje  enunciado, la  banda de r e s is te n c ia  es e l  elemento mas trans -  

5 cenaental ue esta patente, porgue es e l la  la que garantiza  la  invulnera— 

ú iiia a a  d e l tubo neumático y el mejor amortiguamiento.

Ln su fa b r ic a c ió n  se emplea caucho blando reforzado con t e la s  y laminas 

de acero entra f l e x i b l e s  y van incrustadas en e l esp esor  d e l caucho, ca­

na lamina es larga y angosta y debidamente ondulada, según se demuestra 

10 en las f i g s .  2 y 3 .

na Banda consta de dos capas ae estas laminas y están co locadas en f o r  -  

ma ae abrazaderas sobre la p e r i f e r i a ,  como puede verse  en la f i g .  1, 

número 15 y 1 5 » .  La capa superior  de lámina es ta  justamente cuuriendo 

la  separación  que queda entre las láminas de la  capa i n f e r i o r ,  para 

15 que e i  cuerpo punzante que logra  a travesar  e l  espesor de la  band§ de 

rodamiento por e l  espacio  de la  separación  de las  laminas su p er io res ,  

no pueda encontrar pasada hasta e l  tu b o . Respecto a l t ra b a jo  mecánico 

de estas ^aminas de b l in d a je ,  de ningún modo pueden s e r  p e r ju d i c ia l  a l  

caucho que las con tien e , porque como d e jo  d ich o , son extra f l e x i b l e s  y 

2o onauladas, l o  que le  permite suma m ovilidad s in  separarse de la  masa de 

caucho. De este  modo re su lta  una -goma arcuada- s im ila r  a la  t e o r ia  de 

f l e x i b i l i d a d  del con creto  armado, con la d i fe r e n c ia  bastante a p rec ia b le  

que los  m ateria les  que se emplean en este  caso t ienen  la  f l e x i b i l i d a d  

irreem plazable d e l caucho blando y la  de un resorte  en e s p ir a l  a que es 

¿5 igual la  ten s ión  ondulada de cada lamina.

Armaaa la  rueda en la forma d e s c r i ta  en esta memoria y d ibu jos  ad ju n tos , 

puede observarse au e f i c ie n t e  modo de tra b a jo  y que paso a d e s c r i b i r .  

¿..odo de tra b a jo  de la rueda;

Lo que d is t in g u e  esencialmente a la rueda de mi invención  sobre la s  que 

3o están  actualmente en uso, es la in aepen dización  de la uamara de a ire  d e l  

cuerpo de la l la n ta  para e l  roñado, mas comunmente n icho, d e l  f o r r o ,  

porque he estimado que ambas funciones son enteramente d i s t in ta s ,  corres-

pondiendole a la camara, neumática, la  re a cc ió n  o amortiguamiento y a



ESPECIAL MOVIL

» .<*aB5W8E3ai.) 
5  CENTIMOS

la  l la n t a  o f o r r o ,  e l  soportamienro áe la  a cc ión  durante e l  rodado.
S

Partiendo de e s te  p r in c ip io ,  he a le jado  a la camara de a ire  de l n iv e l  d e l  

te rren o , colocando entre esta  y la l la n ta ,  una banda de r e s is te n c ia ,  uon 

láminas m etá licas  y a r t ic u la b le s  dentro d e l caucho que las  con tien e  para 

e l  roda je  sobre e l  te rren o , con lo  que consigue remediar en forma d e f i  -  

n i t i v a  la  vu ln erau ilid aa  en que se ha dejado a la camara de a ire  y que 

es tan v i t a l  para e l  veh icu lo  como su próp io  motor.

lista mejora es en cuanto a la  estructura de la rueda, pero respecto  a su 

modo ae t ra b a jo  t iene mayor trascendencia , por cuanto viene a e s ta b le ce r  

nuevos p r in c ip io s  c i e n t i f i c o s ,  enteramente desconocidos  en la in d u s tr ia ,  

y sobre l o s  cuales  habra de fundarse la  rueda neumática d e l  fu tu ro .

Para que ex is ta  verdadera rea cc ión  neumática, es p re c is o  que la rueda no 

rebote por l o s  e fe c to s  d e l  choque o impacto que la  imprime e l  obstácu lo  

del te rre n o , s ino que comprima a l  tubo neumático radialmente hacia e l  

e je  de la  rueda para que en á l  se hunda e l  d esn ive l a obstácu lo  d e l  te  -  

rreno, asemejándolo a un embolo que desplaza dentro de un cuerpo de bom -  

b a . 3n cambio, la rueda a ctu a l —rebota - como una pelota  de f o o t b a l l ,  co -  

m unicaM ole a lo s  re so r te s  un movimiento e lá s t i c o  y v io le n t o ,  haciendo -  

lo s  obrar como bascula m u lt ip lica d ora  de la a c c ió n  r e c iu id a .  Y e s to  suce • 

de exclusivamente porque e l  tubo de a ire  se desgorma mas hacia lo s  lados 

que hacia  e l  e je  de la  rueda.

Para mayor redundancia c i t a r e  e l  hecho que, para redu cir  la  rea cc ión  que 

actualmente e jecu tan  lo s  resor tes  del v eh icu lo  —y que es e l  que motiva 

e l  desa ju ste  d e l motor y c a r r o c e r ía - ,  se nan inventado, como a c ce so r io  

im p resn in d ib le , l o s  amortiguadores mecánicos e h id r á u l i c o s , para que sean 

e s tos  lo s  que e fectú en  e l  amortiguamiento de la re a cc ión , l o  que prueba 

ae un moao contunaente que la  neumática actu a l carece de capacidad para 

absorber convenientemente lo s  choques y v ib ra c ion es  d e l  rodado.

3n cambio, s i  la neumática ae una rueda efectuara  su tra b a jo  por compre­

s ión  r a d ia l ,  s in  aeform ación la t e r a l ,  como efectivam ente l o  hace la  rué -  

aa ae mi in vención , se oQservara de inmediato la  e lim in ación  de esas sa -  

cudiaas bruscas de la  c a r ro c e r ía ,  acabando con la s  m olestias  que impone 

a lo s  pa sa jeros  y carga, garantizando además la conservación  y a ju s te
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iia. e sta  rueda, la  compresión del tubo de a ire  la  e fectú a  la  banda de re -  

s i s t e n c ia ,  actuando cada lamina m etá lica  en forma s im ila r  a émbolos com -  

presores  del a i r e  de la  camara. Y como las paredes y diámetro in f e r i o r  

5 d e l  tubo neumático están apoyadas en la ca ja  m etá lica  de lo s  d is co s  de 

la  armadura y s u p e r f i c i e  d e l  a r o - l la n ta ,  d icho  tubo no puede deformarse 

hacia lo s  lados debiendo soportar libremente e l  movimiento de compresión 

rad ia l hacia  e l  e je  que le  transmite e l  d esn ive l  y obstácu lo  d e l  t e r r e  -  

no por intermedio de una o mas laminas u.e la  Banda de R e s is te n c ia .  Es 

10 as í  como consigue e l  maximun de amortiguamiento neumático con e l  minimun 

de tra b a jo  para lo s  re so r te s  d e l  g e h ic u lo .

S i se d e s ín f la la  la  camara de a i r e ,  sea por su v e je z  o por desa ju ste  de 

la  válvula que deja perder e l  a i r e ,  e l  v e h ícu lo  no queda es ta cion ad o  

en e l  camino, pudiendo con tin u ar  hasta e l  termino de su r e c o r r id o ,  s in  

15 dañar e l  m ateria l de la  rueda n i se r  n ecesa r io  la  moderación de la ve -  

lo c id a d ,  notándose s í ,  únicamente la perdida de mayor suavidad. Esta 

gran con d ic ió n  se obtien e  porque, fa lta n d o  e l a ire  del tubo neumático 

que soporta la a c c ió n  del rodado, la  Banda de r e s is te n c ia  queda anula 

da, entrando en tra b a jo  e l  caucho y la t e la  de las pestañas de la banda 

2o  de rodamiento, la s  que se apoyan sobre los  aros de los  d is c o s ,  e s ta b le -  

ciendo a s i  un enllantado de emergencia para estos  ca so s .  Por e s ta  razón 

la  r e s is te n c ia  de ambos d is c o s  esta ca lcu lada  precisamente para r e s is  

t i r  e l  rodado s in  amortiguamiento neumático, r e s is te n c ia  que se consi 

gue con e l  minimun de m ateria l debido a la  doble ondulación  que se ha 

25 estampado en cada d is c o ;  a saber; la media caña o i r c u la r  que a lo ja  a l  

tubo neumático, y también la s  medias cañas en sen tido  ra d ia l  que t ie n e

cada d is c o  en su co sta d o .
~sta  ondulación ra d ia l  y la t e r a l  que t ien e  cada d isco  en su costad o , 

no s o lo  s irve  para aumentarle su r e s is te n c ia  con e l minimun de m a ter ia l ,  

3o s in o  que s irve  también para endientarse con la  p res ión  neumática soore 

la  s u p e r f i c ie  l a t e r a l  de la banda de r e s i s t e n c ia ,  a f i n  de asegurar una 

completa aahesion del tubo neumático con la banda de rodamiento y amoos 

d is c o s ,  que son l o s  que transmiten la  propu ls ión  a las  ruedas t r a s e r a s .

1 2 5 0 7 7 7 >_



5

10

\

1 p  _° 0 C 7 7

]¿^ta disposición es de alta seguridad para evitar deslizamiento entre 

estos cuerpos, no dejándole todo este trabajo a la presión del empesta -  

nado ae caucho sobre los rebordes de los d iscos. 

pontaje y desmontaje.
Para comparar bebidamente las diferentes operaciones que son necesarias 

para efectuar los más corrientes trauajos en ruedas de vehiculos motori­

zados, como ser : cambiar rueda, cambiar forro, reparar un pinchazo de 

la mamara, revisar los frenos y cambiarles ualatas a los patines del fre  

no del vehiculo, acompaña un cuadro comparativo de estas operaciones en 

uno y otro sistema:

Cuadro de comparación;

1 . -  cambio ae rueda
con la rueda actual.

Desatornillar la tapa del co- 
15 bre tuercas del centro; desa­

to rn illa r  las cinco o xaas tuercas 
ae los pernos del tambor del fre­
no; cambiar ruedas y montar. —

2 . _  cambio de forro o cubierta. -

Desatornillar las 4 o mas tuercas 
Zo de los pernos del aire; desmontar 

ei forro; desinflar la mamara; re­
tirar la camara; colocarla en la  
nueva cubierta y montar. —

£5

3o

35

3 . -  He parar un pinchazo. -

Desatornillar las 4 o mas tuercas 
de los pernos del aro; desmontar 
el forro; retirar la camara; in -  
fia r la  pax*a aescuorir e l pinchazo; 
sumergirla en agua s i  el -pinchazo 
no se descubre a simple vista ; ae-^ 
sin fla rla  para parchearla; secarla; 
limpiar la parte dañada con bencina, 
parchearla; volver a in ílarla  para 
constatar la seguridad del parche; 
sumergirla en agua para asegiirarse 
que ha quedado uien parcheada; des 
in fla r la ; secarla, espolvorearla 
con ta lco ; ponerla u.entro del gorro, 
in flarla  y montar.

4o 4 . _ Hevisar los frenos. -

Desatornillar la tapa cubre tuer­
cas uel centro; desatornillar las 
5 o mas tuercas de los pernos del
tambor del freno; retirar la rueda;

Con la rueda que aqui se describe

Desatornillar el prisionero 11, 
y la tapa 10; retirar la chaveta 
del e je f cambiar rueda y montar.

Desinflar la mamara; desmontar 
las pestañas, retirar la cubier­
ta y montar.

No hay pinchazos que reparar.

Desatornillar el prisionero 11; 
desatornillar la tapa 10; r e ti­
rar la chaveta; retirar la rue­
da, revisar y montar;



d#saoblar y r e t i r a r  e l  pasador- 
chaveta de la  tuerca del e je  ; 
d e s a to r n i l la r  la  tu erca -coron a ; 
r e t i r a r  la  chaveta d e l  e je ;  re­
t i r a r  e l  tambor del fren o ; rev isar*  
y montar. -

5. -  Para cambiar ba latas  a l  f r e n o .

La misma operación  a n te r io r ,  mas 20 La misma_operación  a n te r io r
minutos mas o menos, que e x ig ir á  e l  más 20 minutos, mas o menos
cambio de b a la ta s .  para e l  cambio de las  bala —

tas y montar.

N O T A .

D e scr ito  su fic ientem en te  e l  presente invento l o  que se d ec la ra  como de 

novedad é invención  propia , son la s  s igu ien tes  r e iv in d ic a c io n e s :

1 . -  Mejoras en la  fa b r ic a c ió n  de ruedas neumáticas para autom óviles y 

veh ícu los  m otorizados, en gen era l, que se ca ra cter iza n  por e s ta r  forma -  

das por dos d is co s  de acero laminado, de una forma y d i s p o s ic ió n  ta le s  

que impiden por completo la  deformación la t e r a l  d e l  tubo neumático, o b l i  

gandolo a amortiguar lo s  golpes en sen t id o  ra d ia l  por medio de una ban — 

da de r e s is te n c ia  que se ha lla  in terca la da  entre es te  tubo neumático y 

la  banda de rodamiento propiamente dicha, la cu a l es sujetada eficazmen­

te a rebordes que se encuentran en e l  diámetro de lo s  d is co s  de acero 

por pestañas o aros alambrados.

2 .  -  Mejoras en la  fa u r ic a c ió n  de ruedas neumáticas según e l  punto 1, 

ca racter izad as  por la  fa c i l id a d  de in tercam biarlas  debido a l  a i s p o s i t i  -  

vo s ig u ie n te ;  e l  d is co  que va unido a la  masa con bocina cón ica  y cha -  

veta que l o  su je ta  a l  e je  de l v e h icu lo  y que t ien e  bajos r e l ie v e s  apro — 

piados para que la l la n ta  de la rueda a ju ste  sobre e l ,  puede ser  f i j a d o  

a l e je  en pocos instantes por medio de una tapa con h i l o  y p ro v is ta  de 

un p r is io n e ro  que se a t o r n i l la  en un agujero  e sp e c ia l  s itu ad o  en la  ma -  

sa de la  rueda y que ha s ido  ubicado en forma t a l  que la  rueda queda en 

su p o s ic ió n  conveniente s in  e x i s t i r  e l  p e l ig r o  d e l  a f lo ja m ien to  de la  

tapa .

3 .  -  Mejoras en la  fa b r ic a c ió n  de ruecas neumáticas, según lo s  puntos 

1 y 2, que se ca ra cter iza n  porque e l  d is c o  de acero in te r io r «y 4, '■i© V 8
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saldado y remachado a la masa de la rueda esta  estampada en manera t a l  

que forma a l  mismo tiempo e l  tambor para e l  fren o  de la rueda.

4 .  -  Mejoras en la fa b r ic a c ió n  de ruedas neumáticas, según los  puntos 

1» 2 y 3, que se ca ra cter iza n  porque e l  d is c o  de acero externo es f a c i l -  

5 mente desmontable a f lo ja n d o  c in co  pernos e s p e c ia le s  con hombreras de to  

pe a lo s  d is co s  y tuercas en amDos extremos; e s tos  pernos s irven  a l  mis 

mo tiempo para afirm ar e l  aro m etá lico  de la  rueda que a su vez posee 

pestañas y a n i l l o s  en forma t a l  que p o s ib i l i t a n  un doble  a ju ste  d e l  mis 

mo a lo s  d is co s  ya mencionados.

10 5. -  Mejoras en la  fa b r i c a d ó n  de ruedas neumáticas según lo s  puntos 1

a l  4 , que se  ca ra cter iza n  por la  in te r s e c c ió n  en tre  e l  tu co  neumático y 

la  banda de rodamiento, de una banda de r e s is te n c ia  e s p e c ia l  de caucho 

blando re forzada  con te la s  y p rov istas  de dos o mas capas de laminas on­

duladas de b l in d a je  de acero extra  f l e x i b l e  incrustadas en la p e r i f e r ia  

15 d e l caucho ennforma t a l  que, no dañando la  f l e x i b i l i d a d  de esta  banda

de r e s is t e n c ia ,  garantizan una in vu ln era b il id a d  d e l  tubo neumático y un 

mejor amortigúamiento.

6. -  Mejoras en la fa b r ic a c ió n  de ruedas neumáticas, según lo s  puntos 

1 á 5, que se ca ra cter iza n  por una banda de rodamiento fácilm ente  in te r ­

no cambiable que se compone de caucho duro reforzada  con t e la s  y p rov is ta  

de pestañas o aros alambrados que la  su je tan  eficazm ente a rebordes en 

e l  diámetro e x t e r io r  de l o s  d is co s  m etá licos  d e s c r i t o s  en lo s  puntos 2

y 3.

7. -  Mejoras en la  fa b r ic a c ió n  de ruedas neumáticas según lo s  puntos 1 

25 á 6, que se ca ra cter iza n  por perm itir  la  in y e cc ió n  de g l i c e r in a  en e l

tubo neumático, la  cual s irv e  no s o l o  como agente n eu tra lizan te  d e l  ca -  

lo r  producido por e l  t ra b a jo  dinámico de la rueda, s in o  que también de — 

fiende  a l io rn a  deiresecamient o y g r ie ta s  que tienden a producir  en e l l a  

e l  a ire  ca l ie n te  y la humedad.
i»

3o 8 .  -  Mejoras en la  fa b r ic a c ió n  de ruedas neumáticas para autom óviles y
i

veh icu los  motorizados en gen era l " según se descr ib e  y re iv in d ica  en es 

ta memoria a e sc r ip t iv a  y planos que a la misma se acompañan.

Consta esta  memoria d escr ip t iv a  de once hojas fo l ia d a s  y e s c r i ta s  a
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Madrid, a 17 de ju lio  de 1934. —
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