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para una patente de iuvencidn, por veinte aflos, por: " lejoras en la fa_
bricacidn de ruedas peumdticas para automoviles y vehiculos motorizados
en general " a favor de D, Luis Galindo; residente en Santlago /Chile/

Marcoleta, 4l4, -

La presente invencidn se refiere a mejoras en la tabricacién de ruedas
neumdticas para vehiculos motorizados y su objeto principal es aumentar
la seguridad y La resistencia contra toda clase de pinchazos.

De los dibujos detallados adjuntos, representa la fig. 1, una seccién
lateral de la rueda y una vista exterior de la rueda armada, La fig. &,
un corte tramversal; la fig. 3, un corte del tubo neuwsdtico,

ASTRUCTURA: £1 armazdn de esta rueda estd constituido por dos discos

de acero laminado, estampados en caliente, para oblener asi{ los perri -
les que disefio en la fig. 2., E1 disco 1, es la trascara de la rueda y
el 2, es la cara,

A los discos se unen entre si mediante el apriete de los cinco peruos
con hombreras 3, Este apriete esta limitado por el hombro de cada per -
no y, ademds por el anillo 4, que estd soldado alL disco 1, el gue sirve

de tope al disco &,
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Féro antes dae fijar ambos discos se debe colocar el aro o5, que viene a
ser la llanta metdiica de la rueda. Este aro-llanta tlene un doule ajus -
te para su descanso en los discos 1 y 2. Este douvle ajuste consiste, uno
en el apoyo de las pestaras de aicho aro dentro del wvajo relieve estam -
pado en cada aisco y, el otro, en los aulilos que tiene el aro cerca de
sus rebordes, 1los que son comprimiaos por el apriete de 1los pernos 4.

£l aisco 1, es distintc del 2, pues, la estampa del primero esta forman -
ao la caja ©., y que viene a servir de tambor para el freno del vehiculo,
in cawpio el Gisco 2, estd devastado en el centro hasta la altura del
didmetro externo del tambor del freno 6, y como gueda dicho, este disco
se ajusta sobre el tambor con el apriete de los pernos 3, hasta topar

en el anillo 4.

L1 fonao del tambor esta soldado y remachado a la maza 7, formando de
este woao un solo cuerpo, solido e indivisiule, con el disco L.

Bon la fig. 2, se demuestra el montaje de la maza 7, sooTe el eje trase -
ro &, de un vehiculo. La bocina conica de esta maza descansa sobre el
eje, fijanaose a 1 por medio de la chaveta 9. Puesto sobre el eje el
disco 1, con su tamwor de freno y maza, que COmo S€ ha explicadoc forman
un solo cuerpo iandivisible y colocada la chavela respectiva, solo res -
tard atornillar la tapa 10, sobre la rosca del eje para aejar montado
al principal cuerpo de la estructura de una rueda trasera, Ahora solo
faltara atornillar el prisiomero 11, que es el seguro de la tapa 1O,
para gue esta no se gire y suelte con las vibraciones ael eje motriz,
Bste perno de seguridad, como puede verse en la fig, Z, une a la tapa
con la waca, atornillandose en la misma tapa que lo contiene, nasta pe -
netrar su extremo en la perforacidmn gque se ha practicado en un punto

de la maza 7, precisamente en el punto que coinclde con el apriete per -
fecto de la maza sobre eL eje., Bsta disposicidén, como se observard fa —
cilita el rapido montaje de la rueda, impidiendo el perno de seguridad
que se desajuste la chaveta de unidu, porque mantendré siempre fija a

la tapa 10, que es precisamente el tope de dicha chaveta.

La maza para ruedas delanteras, como se sabe, son distintas, por cuan -
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Eplesta necesita contener a los rodamientos, pero, en lo gue respecta

a la tapa 1lU, y prisionero de seguridad 11, se diferencia solamente en
que la tapa para rueda uelantera necesitard tener la vaciadura interior
necesar.a, sin rosca, para alojar la tuerca corona y pasador sobre el
eje, a fin de impedir el juego de La maza de la rueda.

Neumstico, La principal caracteristica de esta rueda esta en el traba -
jo neumatico. &s preciso reconocer los defectos de la nsumatica actual

y cuyo uso se ha universalizado, no ovstante reconocer los automovilis -
tas y fabricantes de neumsticos, la escasa invulmenabilidad que tiene

la camara ae aire ante los clavos, vidrios, piedras, etc., que la pin -
chan, produciendo la - panne -,

A esta necesidad se debe la rueda de mi invencidn, y juntamente con ha -
ber consezuido darle invulnerabilidad & toda prueba al tubo neumatico,
como 10 aemostraré ensegulda, fJe mejorado también su modo de trabajo

en forma gue reauce al minimun el libre juego de los resortes, los que
hasta aqui han aebido efectuar la reaccidén del movimiento por varecer

la cémara neuwdtica de eficiente capacicad para abserbar los chogues

y vibraciones del 1odado.

Descritos los cuerpos gue counstituyen la parte fija y solida de la rue -
aa, describiré enseguida la construccidn y posicidn de trabajc del tu -
bo neuudiico.,

gn los dibujos ¥Figs. 1, 2 y 3, presento la posicidn y forma de los tres
cuerpos de que consta el tubo neumdtico, a saber: 12, es la goma ae la
camara de aire cou su valvula 13; 14, es la panda ae resistencia de cau-
cho reforzada cou telas y sus laminas de blinuaje 1B y 15t; 16, es la
banda de rodamiento de caucho reforzada con telas, provistas del aro
alambrado 17, para su montaje en los rebordes de los discos 1 y 2.

Para moutar el neumatico se procede del siguiente modo:

1/ se desaprietan las cinco tuercas de los pernos 3, para retirar el
alisco &;

2/ se coloca la camara ae aire ligerawente inflada dentro de la banda

ae resistencia;

d/ antes de colocar el tubo neumatico -—vamara y banda— dentro de la ua-—
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llanta 16, gue es una camisa de goma blanda y delgada, un pocO mas ancha

gue el aro-llanta a fin de evitar mordeduras de la camara durante el mon
taje., Tambien debe colocarse en este momento la banda de rodamiento 16,
para calzar su pestafla sobre el disco 1;

4/ se coloca el tubo neumatico dentro de su caja metdlica y de su banda
de rodawlento, cuiaando que la valvula salga hacia el lado del disco 2;
5/ se ajusta el aisco 2, y se aprietan las cinco tuercas de los pernos

%, los que, como se observard se han uantenido fijos en su posicidn, de -
bido al apriete de las tuercas del disco 1. Zstos pernos permiten ade -
#as la estabilidad del aro-llauta durante el montaje, descansandd este
sovre aguellos;

6/ se monta la pestafia de la vanda ae roaaziento sobre el reborde del
aisco 2; ’

7/ se inyecta el interior de la vamars, la cantidad de gliverina necesa -
ria, hasta alcanzar el nivel que demuestro en la fig. 1, rematando con

la inflacidn ue aire nasta la presidn reguerida.

Antes de aesuribir la comstruccidn de la Banda de Kesistencia, que es

la parte mas nueva e importante de ecta invencidn, me voy a permitir ha-
cer notar la conveniencia de inyectar gliverina al interior del tubo
neumdtico.

Las bondades ae la glicerina son bastante conocidas como agente neutra —
lizante del valoxr proaucido por todo cuerpo yue estd sowetido a un tra -
bajo aindmico, ror otra parte, la goma de la caumara de alre necesita de
un cuerpo uneutralizaante para defender su composicida molecular de los re;
seéamientos y grietas gue le produce el aire caliente., Y conociendo los
efevtos del sgua y numedad, que tambben son perniclosos a su convenlente
conservacidn, se hace del todo necesario imyectarle glicerina que es un
agente eficaz para mantener la uniformidad de la tevpe_atura y a la vez
imperucable y refrigerador de sus moleculss, Tor lo demds bien se com —
prende que el reducido costo de esta inyeccidn de glicerina gueda amplia-

siente compensadc con la mayor durabilidad del tuwo de goma, condicidn
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puede utilizar en el actual neumatico, porgue el recibir este
pinchazos gue le son taw comunes, se perderia la glicerina,
las calzades y encareciendo la ..antencidn del veaiculc,

UouL weje enunciauwo, la vanua de resicstencia es el elewento mas trans -
ceaaental ue esta patente, porque es elia la que garantiza la invuloera—
vilicdad del tubo neumatico y el mejor amortigladiento,

sn su favricacidn se euplea cvaucho blando reforzado coa telas y laminas
de acero sxlra flexiples y van incrustadas en el espesor del caucho, Ca-—
ua lamina es lalga y angosta y debidamente ondulada, segun se demuestra
en las figs. 2 y 3.

L8 paidga consta de dos capas ude estas laminas y estan colocadas en for -
na Ge abrazaderas sobre la periferia, cowc puede verse en la fig, 1,
admero 15 y 15', La capa superior de ldmina wsta justamente cuvriendo

la separacidn que queda entre las ldminas de la capa inferior, para

que €L cuerpo punzante que logra atravesar el espesor de la vandg de
rodaaiento por el ecpacio de la separacidn de las laminas superiores,

o pueda encontrar pasada nasta el tubo. Respecto al trabajo mecanico

ue estas .awinas de blinaaje, de ningun modao pueden ser perjudicial al
caucho que las contiene, porqgue como dejc dicho, son extra flexibles y
onuuladas, L0 yue le permite sums movilidad sin separarse de la masa de
vaucho. De este modo resulta una -goma armada- similar a la teoria de
flexibilidad del concreto armado, con la diferencia bastante apreciable
qQue los materiales que se emplean en este caso tienen la flexibilidad
irreemplazable del caucho blando y la de un resorte en espiral a que es
igual la tensidn ondulada de cada lamina.

Armaca la rueda en la formas desvrita en esta memoria y dibujos adjuntos,
puede observarse su eficiente modo de trabajo y que paso a describir,

..000 de Lrabajo de la rueda:

Lo que distingue esencialmente a la rueda ae mi invencidn sobre las que
estan actualmeante en uso, es la independizacidén de la camara de aire del
cuerpo de la llanta para el rosado, mas comunmente cicho, del forro,

porque he estimado que ambas funciones son enteramente distintas, corres-

pondaliendole a le camara, neunatica, la reaccidn o amortiguamiento vy, a
]
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la Yyianta o forro, el soportamiento de la accidn durante el rodado.
Partiendo de este principio, he alejado a la camara de alre del nivel del
terreno, colovando entre esta y la llanta, una banda de resistencia, von
ldminas metalicas y ariiculables aentro del cvaucho gue las contiene para
el rodaje sobre el terreno, con 1o que counsigue remediar en foma defi -
nitiva la vulnerawilidad en que se ha dejado a la camara de aire y Qque

es tan vital para el vehiculo como su prépio motor,

Bsta we jora es en cuanto a la estructura de la rueda, pero respecto a su
moao de trabajo tiene mayor trascendencia, por cuanto viene a establecer
nuevos principiocs cientificos, enteramenie desconoclidos en la industria,
y sobre los cuales habra de fundarse la rueda neumatica del futuro,

Para gue exista verdaders reaccion neumatica, es preciso gue la rueda no
rebote por los efectos del choque © impacto gue la imprime el obstaculo
dael terreno, sinq gque comprima al tubo neumstico radialmente hacia el

eje de la ruede para que en €l se hunda el desnivel u obstaculo del te -
rreno, asemejandolo a un embolo que desplaza dentro de un cuerpo de bom -
ba. Eu cawbio, ia rueda actual —-rebota- como una pelota de football, co -
wunicabmdole a los resortes un movimiento elastico y violento, haciendo -

los obrar como bascula multiplicadora de la accion recivida., Y esto suce .

de exclusivamente porgue el tubo de aire se desPorma mas hacia los lados

gque hacia el eje de la rueda.

Para mayor redundancia citare el hecho que, para reducir la reaccidn que
actualmente ejecutan los resortes del vehiculo —y gque es el que motliva
el desajuste del motor y carroceria—, se nan inventado, como accesorio

imprespnindible, los amortiguadores mecdnicos e hidraulicos, para gque sean

estos los que efectuen el amortiguamiento de la reaccidn, lo gue prueba
ae un woao contuncente que la neumatica actual carece de capacidad para
absorber convenienteuente lLos choques y vibraciones del rodado.

Zn cambio, si la neumatica de una rueda efectuara su trabajo por compre—
sidn radial, sin aeformascidn lateral, como efectivameinte 1o hace la rue -
aa ae mi invencidn, se observara de inmediato la eliminacion de esas sa -

cudidas bruscas de la carroceria, acabando con las mOlestias que impéne

a los pasajeros y carga, garanii.ando ademds la conservacidn y ajuste
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o esta rueda, la compresidn del tubo de aire la efectua la banda de re -
sisteﬁcia, actuando cada lamina metalica en forma similar a embolos com -
presores del aire de la camara., ¥ como las paredes y diawetro inferior
del tubo neumstico estan apoyadas en la caja metalica de los discos de
la arwmadura y superficie del aro-llanta, dicho tubo no puede deformarse
hacia los lados debiendo soportar libreuwente el movimiento de compresidn
radial hacia el eje que le transmite el desnivel y obstaculo del terre -
no por intermeaio de una O mas lamines ue la Banda de Resistencia. Es
asf como consigue el mmximun de amortiguamiento neumatico con el minimun
de trabajo para los resortes del yehiculo,

Si se desinflara la camara de alre, sea por su ve jez o por desajuste de
la valvula gue deja perder el alire, el vehiculo no queda estaciomado

en el camino, pudiendo continuar hasta el termino de su recorrido, sin
dallar el material de la rueda ni ser necesario la moderacion de la ve -
locidad, notandose si, unicamente la perdida de meyor suavidad. Esta
gran condicion se obtlene porque, fahtanio el aire del tubo neumatico
que soporta la accion del rodado, la Banda de resistencia queda anula -
da, entraunao en traba jo el caucho y la tela de las pestafias de la banda
de rodamiento, las que se apoyal sobre los aros de los discos, estaole—
ciendo asi un enllantado de emergencia para €StOs CasoS. Por esta razon
1a resistencia de ambos discos esta valculada precisamente para resis -
tir el rodado sin amortiguamiento neumatlco, resistencia que se consl -
gue con el miniumun de material debido a ia doble ondulacion que se ha
estampado ea cada disco; a saber, la oedia cafla oircular gue aloja al
tubo neumatico, y tambien las medias caflas en sentidoc radial que tiene
cada disco en su costado.

“cta ondulacidn radial y lateral gue tisne cada disco en su costado,

;0 solo sirve para aumentarle su resistencia con el minimun de material,
sino gue sirve tapbilen para endientarse con la presién neumatica sovre
la superficie lateral de la banda de resistencia, a fin de asegurar una

completa afihesion del tubo neumatico con la banda de rodamiento y amopos

discos, gque sou los que transmiten la propulsidn a les ruedas traseras.
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Lwta disposicidn es de alta seguriacad para evitar deslizamiento entre
estos cuerpos, no dejandole todo este trabajo a la presidén del empesta -
7ado ae caucho sobre los rebordes de los discos.

montaje y desmontaje.

Para comparer uebldamente las diferentes operaciones jue soOn necesarias
para efectuar los mds corrientes travajos en ruedas de vehiculos motori—
zados, como ser: cambiar rueda, cambiar forro, reparar un pinchazo de

la .amara, revisar los frenos y cambiarles valatas a los patines del fre-
no del vehiculo, acompafla un cuadro comparativo de estas operaciones en
uno y otro sistema:

cuadro de comparacidm:

1. — vambio de rueda

con la rueda actual, con la rueda que agul se describe
Desatornillar la tapa del cu- Degatornillar el prisionero 11,
tre tuercas del centro; desa- y la tapa 10; retirar la chaveta
tornillar las cinco O .iAas tuercas del ¢jesy cambilar rueda y montar,

ae los pernos del tembor del fre-
no; cambiar ruedas y moutar, —

2, — Cambio de forro o cublerta., -

Desatornillar las 4 O mas tuercas Desinflar la camara; desmontar
de los pernos del aire; desmontar las pestafias, retirar la cubier-
e, forro; desinflar la vamara; Ie- ta y moutar.

tirar la camara; colocarla ea la
nueva cubierta y moantar. -

%, - Heparar un pinchazo, -

De.atornillar las 4 o mas tuercas No hay pinchazos que Trepararl.
Ge los pernos ael aro; desmontar

gl forro; retirar la camara,; in -
flarla para aescubrir el pinchazo;
sumergiria en agua si el pinchazo
no se descubre a simple vista; de-
sinilarla para parchearla; secarle;
limpiar la parte daiiada con bencina,
parchearla; volver a intlarla para
sconstatar la seguridad del parche;
sure rgirla en agua para asegurarse
gque ha guedado oien parciheada; des
inflarla; secarla, espolvorearla
con talco; ponsrila wentro del gorro;
inflarla y montar.

4, — Revisar los frenos. -

Desatorniliar la tapa cubre tuer- Desatornillar el prisiomero 1ll;
cas uel centro; desatornillar las desatorniliar la tapa 10; reti-
5 o mas tuercas de los pernos del rar la chaveta; retirar la rue-

tambor del freno; retirar la rueda; da, revisar y montar;
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desdoblar y retirar el pasador—
chaveta de la tuerca del eje ;
desatornillar la tuerca-corona,
retirar la chaveta del eje; re-
tirar el tambor del freno; revisars
y montar, -

5. - Para cambiar balatas al freno,

La misma operacidn anterior, mds 20 La misms operacidén anterior

minutos mas o menos, gque exigira el mds 20 minutos, mas O menos

cambio de balatas. para el cambio de las bala -
tas y montar,

Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara como de
novedad € invencidn propia, son las siguientes reivindicaciones:

1., - Méjoras en la fabricacidén de ruedas neumdticas para automoviles ¥y
vehiculos motorizados, en general, que se caracterizan por estar forma -
das por dos discos de acero laminado, de una forme y disposicidén tales
que impiden por completo la deformacidn lateral del tubo neumatico, obli
gandolo a amortiguar los golpes en sentido radial por medio de una ban -
da de resistencia que se halla intercalada entre este tubo neumatico y
la banda de rodamiento propiamente dicha, la cual es sujetada eficazmen-
te a rebordes que se encuentran en el diametro de los discos de acero
por pestaflas o aros alambrados.

2, - Mejoras en la favricacién de ruedas neumdticas seguu el punto 1,
caracterizadas por la facilidad de intercambiarlas debido al dispositi -
vo siguiente; el disco que va unido a la masa con bocina conica y cha -
veta que lo sujeta al eje del vehiculo y que tiene bajos relieves apro -
piados para que la llanta de la rueda ajuste sobre el, puede ser fi jado
al eje en pocos instantes por medio ae una tapa con hilo y provista de
un prisionero que se atornilla en un agujero especial situado en la ma -
sa de la rueda y que ha sido ubicado en forma tal que la rueda gueda en
su posicidn conveniente sin existir el peligro del aflojamiento de la
tapda.

3, — Mejoras en la fabricacion de ruedas neumdticas, segdn los puntos

1y 2, que se caracterizan porque el disco de acero interior y qu
e va
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sgldado y remmchado a la :masa de la rueda esta estampada en manera tal

que forma al mismo tiempo el tambor para el freno de la rueda,

4, - Mejoras en la fabricacion de ruedas neumdticas, segun los puntos

1, 2 y 3, que se caracterizan porque el disco de acero externo es facil-

mente aesmontable aflojando cinco perncs especiales con hombreras de to
pe a los discos y tuercas en ampos extremos; estos pernos sirven al mis

mo tiempo para afirmar el aro metdlico de la rueda gque a su Vvez posee

pestarias y anillos en forma tal que posibilitan un doble ajuste del mis

mo & los discos ya mencionados,

5. — wegoras en la fabricacidén de ruedas neumdticas segun los puntos 1

al 4, que se caracterizan por la interseccidn entre el tuvo neumatico y
la banda de rodamiento, de una banda de resistencia especial de vaucho

blando reforzada con telas y provistas de dos o mas capes de laminas ou-
duladas de blindaje de acero extra flexible incrustadas en la periferia
ael caucho en.forma tal que, no daflando la flexibilidad de esta banda

de resistencia, garautizen una invulnerabilidad del tubo neumdtico y un

mejor amortiglemiento,

6. — Mejoras en la fabricacidén de ruedas neumdticas, segun los puntos

1 § 5, gue se caracterizan por una banda de rodamiento facilmente inter-
cambiable que se compone de caucho duro reforzadae con telas y provista

Ge pestaflas 0 aros alambrados gue la sujetan eficazmente a rebordes en
el didmetro exterior de los discos metdlicos descritos en 1los puntos 2

¥y 3.

7. - mejoras en la faoricacidén de ruedas neumdticas segun los puntos 1

4 6, que se caracterizan por permitir la inyeccidn de gliceriua en el
tubo neumdtico, la cual sirve no solo como agente neutralizante del ca -
lor producido por el trapajo dinamico de la rueda, sino que tambien de —
fiende a lggoma delresecamiento y grietas que tienden a producir en ella
el aire caliente y la humedad.

.

8. — Mejoras en La fabricacidén de ruedas neumdticas pars automoviles y

vehiculos motorizados en general " segUn se describe y reivindica en es

ta memoria aescriptiva y planos que & la misme se acompafian,

Consta esta memoria descriptiva de once hojas foliadas Y escrits
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