10.

MODELO DE UTILIDAD
por VEINTE afios
en Espafia, & favor de Don PERFECTO ARTETA RODRIGUEZ y Don JOSE
LULS BGUIA CASTANOS, de nacionalidad espafiola, residentes en BIL

BAO, ¢/ Artecalle, 27-22, cuyo modelo se refiere a:

"FRENO MEJORADO"

~000-

MEMORIA DESCRIPTTIVA

Bl modelo se refiere, conforme su enunoiado indica, a
un nuevo freno que ha sido mejorado'en sus caracteristicasde di
seflo, organizacién y montaje, cuyo freno realize la misién pare
la que especificamente ha sido concebido con una seguridad y una
eficacia méximes,

El tipo de freno que se preconiza es susceptible de -
ger aplicado a cu.alqg.ier pieza que estando girando, se desea fre
nar en un corto espacio de tiempo.

Su gplicacién por ello es muy diversa, yé. qde puede pa
sar de ser aplicada a motores eléctricos, o a simples piezas gi
ratorias.

En este freno han de considerarse dos partes:

- La parte propismente de frenado

- La parte que hace la retenclén a fin de queno se es

tablezea el frenado.
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de la parte propiamente de frenado:

- E1 brazo =19-, giras en su eje de sujeciébén -20- a iz

pulsos del muelle -25-; uno de los extremos -26~ de dicho mue-

lle se halla introducido en el orificio -29- del brazo -19-y el

0otro extremo -27- sujeto en la ranure -28- que tiene

la

chapa

-32=-, donde se halla sujeto el eje =20- que es en el‘lugar =33=.

- Cuando la pieza giratoria -24- (figurae 88),se halla

libremente girando en sentido "A", esto es cuando el'frenoru)ag

tia, se deben reglar las siguiénfes distancias:

resorte -25-, se suman dos fuerzas: La propia del resorte

23 - Linea de apoyo del elemento de frenado -21-, -

sobre la pieza mévil -24-.

22 -~ Zona de separacién regulable, de acuerdo con el

tiempo de frenado que se quiera obtener, cuan-

do propiamente actde el freno.
- E1 dngulo "D'" oscilaréd entre 1202 y 135¢,.

- Cuando el freno entra en accién bor el émpuje del -

-25=

y el arrastre que la pieza que gira -24- con su inercia alargan

do el brazo en direccién "C*", haciendo que 1la supérficie de con

tacto entre la zapata -21; (figura 98) y la pieza =24- que se in

tenta parar vaya progresivaﬁente aumentando.

El frenado entonces se puede lograr gracias a esta

disposicidén en unos breves espacios de tiempo, que se pueden pre

determiner, regulando la separacién -22-, siempre con la zona

=23= en contaoto.

- Esta regulacién se efectla gracias a los orificios

rasgados =31~ que permiten obtener con comodidad el ajuste de-

seado.

- Los orificios -31- pertenecen a la chapa -30-,sobre
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la cual se encuentra montado el conjunto del freno.

Las mejoras que resultan caracteristicas en la parte
de retencién, cuando el dispositivo no estd frenando,son las si
guientes:

Esencialmente consiste en unes piezé & modo de electroi
mén, pero que a la vez hace de transformador.

Tiene un ndcleo ~1-, con tres columnas; sobre la co=

lumne central -2- se coloca un bobinado primario, cuyas salidas
-6=-, son de acuerdo con la tensién de trabajo.
3 Sobre esa misme columne -2« y en la misma bobina Prie
marig hay otre bobina secundaria cuyas salidas ~%-'pueden dispo
nerse para cualquier servicio a baja tensién, como pueden ser lu
ces de indicacién, pilotos, etc.

La columna ~3- de los extremos llevan cada una de ellas
una bobina de induccién =-10-, cuya misién es sumentar el flujo
magnético y- evitar o absorber los ruidos, desimentendo las co=-
lumnes de embos extremos al cortar la corriente eléctrica.

Este transformador, con ndcleo abierto, lleva una cu-
lata movible -=171- que sujeta en el brazo -19-, se coloca a una
determinada distanéia del nidcleo anteriormente deserito.,

Viendo la figura 5& llame la atencién la situacidn del
ndcleo ~1- y de la culata -11-, y se aprecia como cuando no hay
retencién, es decir cuando el freno estd actuando, la parte —4-
se encuentra muy préxima, facilitando el efecto de atraccién en
el momento iniecial.

Con el fin de que el ocontacto sea perfecto, en el mo-
mento en que circula corriente por la bobine =5-, se ha predis-
puesto lo siguiente: .

Le mecanizaoién de las tres columnas =-3-2-3-,es lanmig

ma, & la misma altura.
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La mecanizacién de la culata ~11= se hace de modo que

las zonas =12-= queden a la misma altura aunque la central =13~
quede un poco més baja. De este modo se garantiza un perfecto -
ajuste por el apoyo de las partes -12- sobre las columnas -3-.

Ademés de esto se ha dispuesto que la culata -11-,deg
canse con intermedio de un anillo eléstico -16- que lleva el es
pérrago -1;— de fijacibén, permitiendo una adaptacién elédstica.

Una idea més completa del objeto que constituye este
lModelo de Utilidad, la proporciona la descripeién siguiente, al
hacer referencia a los dibujos que a esta memoria se acompafian,
en los que de manera un tanto esquemdtica y exclusivamente por
via de ejemplo, se representan los conjuntos y detalles més ce-
recter{sticos de la idea del invento, al hacer referencia a un
posible caso de realizacién préctica.

En dichos dibujos: _

La figura 12 es una vista de frente de la pieza elec-
troimdn de retencién cuando no haya frenado; se ve como entre -
la chapa base =30- y la bobina propiamente dicha.se puede dispo
ner de un puentecillo -34- suplemento que permite ajustes segin
el destino de la unidad. | _

La figura 22 es una vista en planta del conjunto, deg
prendido,ei brazo de frenado. Se aprécia que en ambos lados del
electroimén hay una chapa e30r'de sujecibén general y por la otra
chapa -32-, sobre la que se sujeta el brazo de frenado.

‘ Le figura 32 es una vista en plante del brézo de fre-
nado, dispuesto sobre una pieza -24- a la que hay que frenar.

La figura 42 es un detalle del muelle que emp;ja al -
brazo para iniciar el frenado.

La figura 592 es un detalle de cémo queda el nicleo y

la culata, cuando se estd verificando el frenado, y en disposi-
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cién de facilitar la unibén entre ambos en el momentoen que se

guiera desfrenar.

La figurae 6% corresponde a un detalle de sujecién de
la culata mévil al brazo del freno.

La figura 72 es un detalle de la culata.

La figura 88 es un detalle esquemético, de la disposi
¢ién cuando no hay frenado,

Iea figura 92 es un detalle esquemético, de la disposi
cién cuando se ha conseguido el frenado.

Comentando estos dibujos se hace la aclaracién de que,
mediante el n? -1~ se sefiala el ndicleo del transformador y que
a su vez'haoefde electroimén pare retener el brazo de frenado;-
el n? -2~ indice la columna central donde se alojan las dos boi
nas;'primaria N secundaria; siendo -3-, las columnas laterales,
que llevan en sus extremos las bobinas de induccién -=10-, E1 neo
-4~ indice la separacién entre columnas, que es ocupada por las
bovinas «5-, siendo -6- la entféda de corriente del circuito nor
mal ¥y -7— la salida del transformador pars servicios amenor ten
sién.

Bl n? -8~ indica la parte frontal de la columna cen-
tral que queda mecanizadaba la misme altura que las partes late
rales -9- mecanizadas a la misme altura que la central -8-, El
n? -10- indica las bobinas de induccién; sirven pare aumentar -
el flujo magnético, ademés eliminen ruidos extrafios. Desimantan
los extremos al cortar la corriente.

Mediante el n® -11- se sefiala la culata mévil, sujeta
eléstioaﬁente al breazo ée frenado =19-~, E1 n? =12~ corregponde
a las»parfés mecanizadas de la culata que quédan enfrentadas con
las partes -9-. EL ne ~13- sefilala la parte més baja de la cula-

ta que queda sin mecanizar, siendo -14- la parte que précticemen
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te queda en contacto, cuando se ha cortado la corriente en la bg

bina =5-; de este modo cuando vuelva la corriente la accién atrac
tive es efectiva e instanténea. |

Con ~15- se indica la parte que sufre separacién, y =
con -16- el casquillo de goma o elemento eléstico similar, que
permite a la culate quedar flotando y con ello una fécil adapta
cién de contacto entre -12- y -9- en toda la superf%cie.

El espérrago de fijacibn se sefiala con =17- y con =18~

‘el saliente del brazo -19~, portador de la zapata de frenado -

-21-, Este brazo gira en -20- g impulsos del muelle =-25-,

La zona de separacién, regulable en el montaje,median
te la cual se consiguen tiempos minimos de frenado se indica con
-22- y con =-23= la gzona de contacto de la zapata en el montaje,
siendo —24- la pieza girétoria que -se quiere frenar, y -26- el
terminal del muelle -25- que se introduce en el orificio -29- y
—27- el otro terminal del muelle -25-, alojado en la ranura -28-.

.Le. chapa base =-30- sobre la que se monta él. conjunto
tiene unos orificios rasgados -31- que permiten la orientacién
del conjunto a fin de dejar la prevista holgura =22-, -:indicén-
dose con =-32= la chapa soporte del eje -20-~ del brazo de frena-
do y con -33- el alojamiento del eje ~20~, siendo =34- el puen~
tecillo suplementario de acuerdo con las distancias que se quig
ran obtener en la separacién de las chapas =30- y =32-.

Finalmente -35- es la tornillera que fija el nicleo -
-1= a la pieza -32-, sujetando también gl puentecillo suplemen-
tario =34-,y =36- los tornillos que completan la unién del con=-
junto.

- Descrita convenientemente la naturaleza de este mode-
lo, como asimismo la forma de poderlq llevar a la préctica para

convertirlo en uné realidad industrializable, se hace constar
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que en el mismo serén susceptibles de introducir todas aquellas

modificaciones de detalle que las circunstancias y la préctica

pudieran aconsejer, siempre y cuando que con las variantes

que

se introduzcan no se cambie, altere o modifigue la esencialidad

del objeto descrito.

rritorio espafiol, el contenido de las siguientes -

REIVINDICACIONES

NOTaA

Se declara como de novedad y propiedad para todo el te

12, Freno mejorado, que se caracteriza por-poseer un

brazo meednico articuledo en uno de sus terminales a un elemen-

to fijo, sobre el cual es susceptible de bascular y que compor-

ta en el lateral de su otro terminal libre la zapata de frenado;

caracterizéndose, ademds, dicho brazo mecédnico por presentar una

configuracidn angulada, monténdose el sistema de manera que la

prolongacién de cualquier radio de la rueda mévil barre primera

mente el eje articular y posteriormente la zona de frenado de -

acuerdo con el sentido rotativo de la misma.

28, Freno mejorado, que se caracteriza porgque el bra-

zo meecdnico, comportador de la zapata de freno, segin reivindi-

cacién 18, es presionado, permanentemente, por un resorte heli-

coidal hacia la posicién de frenado, contando dicho brazo, ade-

més, con medios adecuados para la retencién eldstica sobre é1 de

una culate de naturaleze ferrosa, la cual es impulsade en la fg

se inoperante del sistema, por un nflcleo electromagnético acti-

vado por corriente eléctrica, que vence la tendencia al frenado

del resorte helicoidal que presiona al referido brazo; caracte-—

rizéndose, ademds, dicho sistema por contar con medios para la

regulacién y puesta a punto de sus Srganos constitutivos.

38, FRENO MEJORADO.

.........




Todo ello segin se describe y reivindica en la presen
te memoria, que consta de OCHO hojas escritas a méquina por una

sola de sus careas y dibujos que la ilustran.,
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