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M O R I A  U E 3 S a 1  P 1 i  Y A .

de Invención  s o l i c i t a d a  a fa v o r  de Don Luis 

JüRDX Rovira de nacion a lida d  española , r e s id e n te  en Tarrasa 

por í » MEJORAS JM LAS ü/láqUIRAS CAÜILLSRA3

La Patente de Invención a que se r e f i e r e  la  presente  me­

moria d e s c r ip t iv a  está  destinada a g a ra n tizar  la  proxoiedad y 

e l  derecho a la  e x p lo ta c ió n  ex c lu s iv a  de unas mejoras apor­

tadas a las  máquinas c a n i l l e r a s .

5 Tienen por f in a l id a d  la s  mejoras de que se traüa, sim­

p l i f i c a r  la s  r e fe r id a s  máquinas tanto en l o  que a fe c ta  a l  

número de órganos que las  mismas comprenden, como a lo s  p»D 

p io s  órganos en s i ,  por su co n s tru cc ió n ,  forma y d is p o s ic ió n ,  

con lo  que se consigue obtener una máquina de la  indicada 

10 c la se  de tamaño red u c id o , de gran s o l id e z ,  s u s c e p t ib le  de

marchar a las  más a lta s  v e loc id a d es  que la s  d i fe r e n te s  c la ­

ses de h i l o s  permiten y s in  que en e l l a s ,  por estas  mismas 

co n d ic io n e s ,  se corra  e l  p e l ig r o  a f á c i l e s  averias  y a des­

gastes  prematuros de sus d i s t in ta s  partes componentes.
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A continu ación  se d e ta l la n  la s  mejoras de que se trata 

que para su mejor compresio/n se d escr ib en , haciendo referen, 

c ia  a lo s  d ib u jos  de la  hoja  ad junta .

En lo s  mencionados d ib u jos  la  f i g .  1 es una v is ta  en 

e le v a c ió n  lo n g itu d in a l  de un grupo o unidad de lo s  que com 

ponen la s  máquinas c a n i l l e r a s ,  puesto que se ha p resc in d id o  

de la  b a n c a d a s u s t e n t á c u lo  de la s  devanaderas y elementos 

de transm isión de movimiento a cada uno de lo s  p rop ios  gru 

p os , por no. ser a fecta d os  por ninguna de las  mejoras que se 

d e ta l la n  en e l  curso de esta  descrip>cion. La f i g .  2, es una 

s e c c ió n  lo n g itu d in a l  d e l  cuerpo d e l  prop io  -grupo; en la  f i g .  

3 , se representa  su e lta  una vareante d e l  d i s p o s i t iv o  desü_i 

nado a l  desplazamiento automático d e l  g u ia -h i lo s  y la  f i g .

4 muestra e l  soporte  d e l  guia h i l o s  que obra a modo de com 

pensador automático para mantener e l  h i l o ,  a la  sa lid a  de 

la  devanadera, a una tensión  con stan te .

Una de la s  mejoras de que se tra ta  a fe c ta  a l  d isparo de 

estos  grupos. Se ca r a c te r iz a  por esta r  simplemente c o n s t i ­

tuido por una re g la  - 1 -  a p lica d a  a lo  largo, de una de las  

caras la t e r a le s  del cuerxjo - 2 -  d e l  mismo, s u s c e p t ib le s  de 

desp lazarse  longitudinalm ente en uno y o tro  se n t id o ,  para lo  

cual presenta unas aberturas alargadas - 3 - ,  en las que van 

montados lo s  t o r n i l l o s  - 4 -  f i j a d o s  a l  cuerpo - 2 - .  Esta reg la  

por sus extremos queda doblada en ángulo r e o t o .  La dob lez  

d ispuesta  en la  parte  p o s t e r io r  del cuerdo - 2 -  es la  que con 

in term ediación  d e l  r e s o r te  - 5 - ,  obra contra e l  p la to  - 6 - ,  s_o 

l i d a r i o  en e l  sen tido  de g ir o  a l  e je  - 7 -  siendo dicho p la to  

- 6 -  e l  que re c ib e  e l  movimiento, por f r i c c i ó n ,  de un r o d i l l o  

montado en e l  e je  gen era l de transm isión de movimiento a to 

dos lo s  elementos que la  maquina comprende y que tampoco se
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rep resen ta , como ya se ha d ich o , en e l  d ib u jo .  E l o tro  ex­

tremo de la reg la  - 1 -  es sobre e l  que se obra con la mano 

para la  puesta en marcha de l mecanismo.

La re g la  - 1 -  presenta una escotadura - 1 ’ -  en la  que se 

a l o ja  e l  extremo - 8 ’ -  de una palanca - 8-  con e je  de g ir o  en 

- 9 -  y cuyo o tro  braso lo  con stitu ye  un contrapeso - 8 ” - .  A- 

aemás, la  prop ia  palanca presenta un brazo - 1 0 - a l  que va 

a r t icu la d a  la  v a r i l l a  - 1 1 -  que se prolonga por e l  f r e n te  de l 

elemento. Esta v a r i l l a  s irv e  ya sea para e l  paro a mano d e l  

grupo para lo  cual va p ro v is ta  de l pomo - 1 1 ’ -  ya x^ara e l  paro 

automático d e l  mismo cuando la  c a n i l la  está  cargada, en la 

forma que luego se d irá .

En la  prop ia  cara la t e r a l  d e l  cuerpo - 2 -  va montada una 

palanca - 1 2 -  en cuyo extremo va s o l id a r io  e l  brazo e lá s t i c o  

-1 3 -  que termina en la  po lea  guia por la que pasa e l  h i lo  

que se d ir ig e  a l  guia h i l o s  correspondiente  d e l  grupo y que 

con stitu ye  e l  d isparo  automático d e l  mismo para e l  caso en 

que se rompa aquel pues a l  o c u r r ir  e s to ,  cae dicha palanca 

y un apéndice - 1 2 *- que la  misma presenta choca contra e l  

brazo - 1 0 -  de la  palanca - 8 -  que o s c i l a ,  con lo  que e l  ex­

tremo - 8 *- de la  misma su e lta  la  r e g la  - 1 -  y  esta  por la  

a cc ión  de l r e s o r te  - 5 -  re troced e  con lo  que e l  d is co  - 6-  

deja  de a p l ic a r s e  a p re s ió n  contra e l  correspondiente  rod_i 

l i o ,  lo  que se traduce en e l  paro d e l grupo.

Un t o r n i l l o  -1 3 * -  montado en e l  cuerpo -2 -  s ir v e  para 

f i j a r  la  p o s ic ió n  de la  palanca - 1 2 -  en su máximo desplaza 

miento, a l  ser re ten id a  por e l  h i lo  que pasa por la  p o lea  

de la  mi aína.

Otra mejora a fe c ta  a la forma de a cc ion a r  e l  guia h i lo s

de cada grupo .
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75 ' Para su accionamiento e l  e je  -7 -1 4 -  que es en e l  que

^  va montada la  c a n i l l a ,  nueve por medio de un sistema de hu

s i l l o  - 1 5 -  y rueda -1 6 -  un e je  -1 7 -  montado transversalmente 

en e l  cuerpo - 2 -  y  en este  e je  va s o l id a r ia  una e x cén tr ica  

-1 8 -  de p e r f i l  conven iente , que obra sobre unos r o d i l l o s  

80 -1 9 -  montados cada uno de e l l o s  en una p ieza  -2 0 - ,  s o l id a r ia

a una barra - 2 1 -  y  desp lazab le  a lo  la rgo  de una v a r i l l a  

-2 2 -  f i j a d a  por sus extremos a l  cuerpo - 2 - .  Por la a cc ió n  

de d icha ex cé n tr ica  la  barra - 2 1 -  queda dotada de un movi­

miento r e c t i l i n e o  a l te r n a t iv o  y  en esta  barra va montado a 

85 p r e s a n  l ig e r a  e l  guia h i lo s  -2 3 -  co rresp on d ien te , en forma 

que puede desp lazarse  automáticamente a medida que se va 

llenando la  c a n i l l a .

Otra de las mejoras de que se trata  c o n s is te  en e l  hecho 
fin

de que esta  máquina la c a n i l la  no va montada o e n f i la d a  por 

90 una aguja que pasa por su i n t e r i o r ,  aguja que es continua­

c ió n  de l e j e ,  s in o  que lo  queda por sus dos extremos, entre 

puntos , a modo de lo s  de un torno, uno de lo s  cuales que 

con st itu y e  e l  extremo d e l  e je  -7 -1 4 -  está  dotado de movi­

miento de g i r o  en tanto que e l  o tro  -2 4 -  es f i j o .  Así pues,

95 de acuerdo con esta  mejora e l  e je  -7 -1 4 -  termina ya sea en

una punta cón ica  o piram idal ya en una cabeza con una cavidac 

en la que se a l o ja  la  cu la ta  de la  c a n i l l a ,  ya en varios  pun 

tos o en un d i s p o s i t iv o  de mordaza y en es tos  lo s  casos será 

dicho elemento de re te n c ió n  y m ontaje, m e tá lico ,  de madera, 

100  caucho u o tro  m ateria l cualquiera adecuado.

Además, en upa barra -2 5 -  s o l id a r ia  a l  cuarpo - 2 -  va mon 

tada la  p ieza  -2 6 -  s u s c e p t ib le  de co rre r  a lo  largo  de la  m 

misma y esta  p ieza  es la  que l l e v a  e l  punto -2 4 -  cuyo extre  

mo puede ser de ig u a l o de d is t in ta  forma que e l  d e l  e je



105 - 7 - 1 4 - .  Este punto será por la g en era l g i r a t o r i o  y en este

4| caso irá  p r o v is t o  de un rodamiento de bo las  a s í  como de un

d i s p o s i t iv o  de r e s o r te  -2 7 -  y  de un pomo de maniobra -2 8 -  

por e l  que se f a c i l i t a  e l  desplazamiento en sentido  d e 'r e ­

tro ceso  d e l  punto -2 4 -  para la  c o lo c a c ió n  y  cambio de cani_

1 1 0  l i a s .

Constituye o tra  mejora en las  prop ias  máquinas, e l  d is  

p o s i t iv o  para e l  desplazam iento autom ático d e l  gu ia  h i l o s  a 

medida que se va formando e l  a rro lla m ien to  sobre la  c a n i l la .  

E l mecanismo que para e l l o  se adopta se c a r a c te r iz a  por e l  

hecho de que reduce a su mínima expresión  e l  rozamiento que 

115 p r e c is a  e s ta b le c e r  con e l  a rro lla m ien to  que se forma, con 

p o s i t iv a s  venta jas  tanto para e l  h i l o  en s i ,  como para e l  

p rop io  a rro lla m ien to  ya que en ningún caso puede és te  resujL 

tar p er ju d icad o  como ocurre en muchas ocas ion es  con lo s  me 

canismos por cono y demás análogos que en l a  actu a lida d  se 

120 emplean. Comprende e l  r e fe r id o  mecanismo un h u s i l l o  -2 9 -  fi_ 

jado por un extremo a la  cara a n te r io r  d e l cuerpo - 2 -  y a 

es te  h u s i l l o  va montada en e l  caso de c a n i l la s  que l le v e n  

ya formado e l  p i e ,  la  p ieza  representada en la  f i g .  3 , que 

c o n s is t e  simplemente en un manguito -3 0 -  con una valona -3 1 -  

125 que es la  que entra en co n ta c to ,  por su p e r i f e r i e  c i l i n d r i c a ,  

con e l  arro lla m ien to  de la  c a n i l la .  Contra e l  plano de dicha 

valona se a p l ic a  un s a l ie n t e  -3 2 -  que forma e l  gu ia  h i lo s  

-2 3 -  que va montado en una v a r i l l a  -2 1 -  y  dicho gu ia  h i lo s  

es e l  que a su vez obra, cuando la  c a n i l la  ha quedado cargada, 

130 con ora e l  tope —33— montado en la v a r i l l a  -1 1 -  d e l d isparo 

autom ático .

E l manguito -3 0 -  obra a modo de tuerca en e l  h u s i l l o  -2 9 -  

y para e l l o  presenta  in teriorm ente  una lengüeta que penetra
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en la  canal d e l  p rop io  h u s i l l o ,  pero "basta obrar en debida

forma sobre la  corredera  -3 4 -  montada en e l  p rop io  manguito

-3 0 -  para que dicha lengüeta se separe d e l  h u s i l lo  y en esta

forma queda e l  manguito independiente de l h u s i l l o ,  a lo  la r

go de l cual puede correr  librem ente.
se

Para e l  caso en que tra te  de c a n i l la s  en las  que precj^ 

se formar e l  p ie  con e l  p rop io  arro lla m ien to  de h i l o ,  se 

adopta e l  manguito de la  f i g .  1 , e l  cual presenta dos valo^ 

ñas -3 5 -  y -3 6 -  de s u p e r f i c i e  l a t e r a l  tron cocon ica  y de dia_ 

metros d i s t i n t o s .  A l in i c ia r s e  la  carga de la  c a n i l la ,  es 

d e c i r ,  en tanto se forma e l  p i e ,  se u t i l i z a  la  valona de 

mayor diám etro, p e ro - una vez formado aquel, es d e c i r ,  a l  ser 

alcanzada por e l  arro lla m ien to  la  valona - 3 5 -  de menor dia 

metro, es ésta  la  que entra en accionamiento hasta la  t o ta l  

carga de la  c a n i l la .

Una ultim a mejora a fe c ta  a l  guia h i l o  tensor d ispuesto  

a la  sa lid a  de la  devandera. En la  a ctu a lid a d  estos  tensores 

van p r o v is to s  de un re s o r te  o de un sistema de r e s o r t e s ,  

pero con esta d i s p o s ic ió n  no es p o s ib le  conseguir  que e l  

grado de ten s ión  d e l  h i l o  sea constante ya que e l  esfuerzo  

del r e s o r te  o r e s o r te s  varia  a l  experimentar una deform ación . 

Este inconveniente queda so lventado con la  mejora de que se 

trata  y que se representa  en la  f i g .  4 , de lo s  d ibu jos  y que 

en su ese n c ia l id a d  co n s is te  en montar en e l  e je  - 3 7 -  de o s ­

c i l a c i ó n  d e l  gu ia  h i l o s  -3 8 -  de r e fe r e n c ia  una po lea  -3 9 -  a 

modo de tambor en la  que se a r r o l la  un h i l o ,  cordón, cab le  

o c in ta  -4 0 -  f i j a d o  por un extremo a l  mismo en tanto que por 

e l  o tro  l l e v a  un peso -4 1 - .  De esta manera sea cual fu ere  la  

p o s ic ió n  d e l  guia h i lo s  la fu erza  que lo  s o l i c i t e  en un sen­

tido  determinado es siempre igu al y con stan te .
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Las mejoras d e s c r i ta s  serán a p l ic a b le s  conjunta o sepa-

1 6 5 ^  radamente a c a n i l le r a s  de todas c la s e s ,  siendo por tanto va
de  ̂ ^

r ia b le s  e l  t ip o ,  c la se  y  sistema con stru cc ió n  de e s ta s ,  a s í

como cuanto se r e f i e r a  a la  forma de e je cu c ió n  p r a c t ic a  de

la s  prop ias  mejoras d e ta l la d a s .

N O T A

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de esta  P aten te ;

170 1 2 . -  Una m ejora en la s  maquinas c a n i l le r a s  que en su

ese n c ia l id a d  co n s is te  en que e l  d isp aro  de cada uno de lo s  

grupos que las  mismas comprenden, e s té  c o n s t i tu id o  por una 

r e g la  d esp lazab le  lon g itud inalm en te , en uno y  o tro  se n t id o ,  

montada a uno de lo s  lados d e l  cuerpo de cada grupo y dicha 

175 r e g la  por su extremo acc ion a  con in term ed iación  de un resor_

t e ,  sobre e l  p la to  de f r i c c i ó n  por e l  que r e c ib e  movimiento 

e l  e je  p o r t a - c a n i l l a s ,  en tanto que por e l  o t ro  es acc ionada  

con la  mano para la  puesta en marcha d e l  p rop io  grupo; y la  

mencionada r e g la  presenta una escotadura en la  que se a l o ja ,  

180 en tanto funciona e l  aparato , la  cabeza de una palanca a la

que va a r t icu la d a  una v a r i l l a  que corre  hacía e l  f r e n te  d e l 

grupo, p r o v is ta  dicha v a r i l l a  de un pomo por e l  que se toma 

con la  mano cuando se quiere parar e l  grupo, y de un tope 

que es accionado automáticamente por e l  guia h i l o s  a l  comple 

185 tarse  e l  a rro lla m ien to  de cada c a n i l la  y la  r e fe r id a  palanca 

es a s í  mismo accionada , automáticamente, por la  que l l e v a  e l  

guia h i l o s  d isp u esto  a la  entrada de cada grupo, en forma 

que a l  romperse e l  h i l o  que pasa por e l  mismo, o s c i l a  y obra 

sobre la  prim era, que se separa de la reg la  y e s ta ,  una vez
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s u e l ta ,  se desplaza y provoca e l  paro d e l  grupo de que fo_r 

ma p a r te ,

2 2 . -  Otra mejora en las  p rop ias  maquinas, con stru idas  o 

no con la  mejora de la  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  que en su 

e se n c ia l id a d  co n s is te  en que para e l  accionam iento d e l  guia 

h i l o s  e s ta b le c id o  ju n to  a la  c a n i l la  que se l l e n a ,  va monte 

do en e l  e je  p orta  c a n i l la s  un h u s i l l o  que engrana con una 

rueda montada en un e je  d ispuesto  transversalmente con r e ­

la c ió n  a aquel y  d icha rueda l le v a  s o l id a r ia  una e x cén tr ica  

que por su canto obra sobre unos r o d i l l o s  s o l id a r io s  a unas 

p ie za s  montadas en una barra que se prolonga por e l  f r e n te  

del grupo en la  que va montado, a p re s ió n  l i g e r a ,  e l  corre_s 

pondiente guia h i l o s .

3 2 . -  Otra mejora en las  prop ias  máquinas, constru idas o 

no con la s  mejoras de las  r e iv in d ic a c io n e s  1  y  2 , que en su 

e se n c ia l id a d  c o n s is te  en que la c a n i l la  queda sustentada por 

sus extremos entre e l  f i n a l  de l e je  g i r a t o r i o  correspond iente  

y un punto de r e te n c ió n  o apoyo por e l  otro  extremo de la  

c a n i l l a ,  independientemente de lo s  medios de s u je c ió n ,  r e ­

ten ción  y a r r a s tr e ,  que se adopten.

4 2 . -  Otra mejora en l a 3 maquinas c a n i l le r a s  constru idas 

o no con la s  mejoras mencionadas en la s  r e iv in d ic a c io n e s  1  

a 3, que en su e se n c ia l id a d  c o n s is te  en que para e l  d esp la ­

zamiento gradual d e l  guia h i lo s  a medida que se l le n a  la ca­

n i l l a  va d isp u e s to ,  paralelamente a la  misma, un h u s i l l o  en 

e l  que va montado a modo de tuerca un manguito que forma una 

valona la  cual por su s u p e r f i c i e  c i l i n d r i c a  roza  con e l  arro  

llam ien to  que se forma en la c a n i l la  y a l  roza r  g ira  d esp la ­

zándose axialm ente; y contra la  valona mencionada choca e l  

gu ia  h i l o s  que en esta  forma se ve ob ligad o  a desp lazarse  a
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220 medida que lo  hace la  r e fe r id a  tuerca , la  cual además va

<4 p r o v is ta  de medios para su desacoplam iento d e l  h u s i l lo  a f i n  

de pon erla  s itu a r  rápidamente en un punto conveniente d e l  

mismo.

5 2 . -  Una variante  de la mejora d e ta lla d a  en la  r e i v i n -  

225 d icacion . 4 que co n s is te  en que la  tuerca mencionada en la  

misma presente  dos va lon es , debidamente d is ta n c ia d os  entre 

s í ,  de forma tron cón ica  y de diámetros d i s t i n t o s ,  que se u t i  

l i z a r á n  pafa  lo s  casos de c a n i l la s  en que p r e c is e  formar e l  

p ie  con e l  p rop io  a rro lla m ien to  de h i l o  y  en este  ca so , mien 

230, tras se forme e l  p ie  estará  en a c tu a c ión  la  valona de mayor 

diám etro, en tanto que una vez formado aquel entrará en fun 

cionamiento la  otra  valona.

6 2 . -  Otra mejora en las  máquinas c a n i l le r a s  p r o v is ta s  o 

no de la s  mejoraa de la s  r e iv in d ic a c io n e s  1  a 5 , que en su 

235 e se n c ia l id a d  co n s is te  en que la  tensión  en e l  guia h i lo s  es

ta b le c id o  a la  s a l id a  de la  devanadera se consigue mediante v 

un peso f i j a d o  a l  extremo de una c in ta ,  h i l o ,  cab le  o cordón 

que se a r r o l la  en una p o lea  a modo de tambor, montada en e l  

p rop io  e je  de o s c i la c i ó n  en que va s o l id a r io  e l  extremo d e l  

240 guia h i lo s  de r e fe r e n c ia .

7 2 . -  " -M ejoras en la s  máquinas c a n i l le r a s

Consta la presente  memoria d e s c r ip t iv a  de nuevo hojas 

fo l ia d a s  e s c r i t a s  so lo  por una cara .

B arcelona , 9 de Junio de 1934. 

P. A»
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