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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El Modelo de U tilid ad  que vamos a d e sc r ib ir  ! 
en la  presen te  memoria d e sc r ip tiv a , au x iliad o s de lo s  di-j- 
bujos complementarios anexos, co n sis te  en un vehículo tra c  
to r  de juguete , cuya e sp ec ia l conformación, hace de é l  un
juguete de gran v is to sid ad  y en tre ten im ien to , por lo  que su
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s o l ic i ta n te  se hace acreedora del p r iv ile g io  de ex clusi 
i vidad que se s o l i c i t a ,  re fe re n te  a su fab ricac ió n  y v en ta ' 

en España.
Este vehículo t r a c to r  de jug uete , es accionado! 

eléc tricam ente  por p i la s  incorporadas, con una transm isión
redu cto ra  por engranajes, desde un motor, a l  e je  de la s  1!ruedqs p o s te r io re s  que re su lta n  la s  t ra c to r  a s , siendo la s  
a n te r io re s  d irecc io n ab les, por un brazo s a l ie n te  por la  
p a rte  a n te r io r  del veh ícu lo .

Dispone de un in te r ru p to r - in v e rso r , para av an -! 
ce y re tro ceso  d e l vehícu lo , a l in v e r t i r  l a  po laridad  de ; 
l a  c o rr ie n te  de en trada a l  motor. !

En la  p a rte  superior de l a  ca ja  d e l vehícu lo , ' 
y hacia  e l  extremo p o s te r io r ,  se encuentra una lla v e  g i -  ¡ 
r a to r ia ,  que constituye un enganche para un remolque.

Para una mejor comprensión de la s  c a ra c te r ís -  ¡ 
t ic a s  generales que se dejan expuestas, se acompañan la s  
ho jas de dibujos ad ju n tas , en la s  cuales, se ha re f le ja d o , 
un caso de re a liz a c ió n  práctic^& el vehículo t r a c to r  de ¡ 
juguete , motivo d e l p resente r e g is tr o ,  con la  observación 
de que a dichos dibujos debe d á rse le s  una amplia ín te r  -  ¡ 
p re tac ió n  de ningdn modo r e s t r i c t i v a ,  dada su condición 

i meramente in fo rm ativa .
Las f ig u ra s  de la s  hojas de d ibu jos, son como ¡

s ig u e :
F ig . Proyección l a t e r a l  en alzado del vehí-L 

culo t r a c to r  de juguete , con e l  mando que acciona e l  mo -  
to r ,  la  palanca de maniobra de la s  ruedas d e lan te ras  y la! 
lla v e  de enganche de l remolque.



F ig . 2 . -  P lan ta  in fe r io r  d e l  veh ícu lo , completa j 
i y d isp u esta  para su funcionam iento.

F ig . 3 .-  La misma p lan ta  de la  f i g .  2, habióndo- 
! se ex tra ído  la s  p i la s ,  y la  carcasa que cubre e l  acciona o 

$ miento de la s  ruedas d e la n te ra s . ¡
F ig . 4 . -  Sección Longitudinal A-B en alzado de ; 

l a  f i g .  3, por e l  d isp o sitiv o  de maniobra de la s  ruedas dg 
la n te ra s .

F ig . P lan ta  de la  transm isión en tre  e l  mo - !  
LO to r  y la s  ruedas p o s te r io re s , a s i  como d e l mando d eslizan !

te  que produce la  in v ers ió n  de la  marcha.
F ig . 6 . -  P lan ta  de l extremo p o s te r io r  del vehí­

cu lo , con la  lla v e  de enganche d e l remolque, y la  hendidu­
ra  para a lo ja r  e l  propio enganche d e l remolque.

15 F ig . 7 . -  Perspectiva de la  lla v e  de enganche,
que se a lo ja  en e l  propio vehícu lo .

F ig . Perspectiva de la  p ieza de desplazamien 
to  de la s  ruedas d e la n te ra s ,.  j

En lo  que si&ue, nos referirem os a la  d e sc rip - ¡
20 ción general del vehículo t ra c to r  de juguete, re lac ion ada

! con la s  f ig u ra s  de los d ibu jos ad jun tos, para lo  cu a l, se
¡ han situado acotaciones numóricas, siendo más cómoda su ¡
i lo c a liz a c ió n , de modo que -1 - es la  c a rro c e ría  d e l vehí -!

cu lo , en cuya p a rte  in f e r io r ,  se f i j a  e l  chasis -2 - ,  por j
25 ¡ medio de los to r n i l lo s  -3-* teniendo e l  chasis -2 -  por e l'' !i extremo a n te r io r ,  lo s  enganches -4 -  que se f i ja p h  la  ca -í

! r ro c e r ía .  {
Las ruedas an te rio re s  -5 - ,  disponen en su e je ,  ! '! ' ' ! i de la  punta -6 - con g iro  lib re ,c u y a  punta, comprende so- ¡



5

10

15

20

25

lidariam ente un te tó n  superior -7 -  que se a lo ja  en e l cha-j 
s i s  y o tro  in fe r io r  -3 - ,  para acoplar la  carcasa -9 -  que j 
cubre e l  d isp o s itiv o  de o rien tac ió n  de la s  ruadas delan -} 
t e r a s ,  la  punta de eje -6 - ,  comprende e l  brazo hacia  la  
p a rte  a n te rio r  -1 0 -, que p resen ta  e l  te tó n  superio r -11- 
para montar la  b ie la  -12- en tre  los te to n es  -11- de ambas ¡ 
ruedas -5 - ,  é s ta  b ie la  -1 2 -, tie n e  en e l  cen tro , e l  c i l l a  ! 
dro s a l ie n te  -13- h a c i^ b a jo ,  que se a lo ja  en un punto in-; 
termedio del brazo de palanca - 14- ,  e l  cu a l, a r t ic u la  por i 
e l  extremo -15- alojado en e l  in te r io r  de l puente -16- que} 
forma p arte  de l ch ásis  -2 - ,  psura lo  cu a l, se in troduce en iie l  c i l in d ro  -1 7 -, teniendo e l  chas&s -2 - ,  l a  re g le ta  -13- ¡ 
con te to n es  ligeram ente s a l ie n te s  -1 9 - , para f i j a r  e l  bra-i 
zo de palanca -14- en e l  punto requ erid o .

En e l  centro  del chasis -2 - ,  se encuentra e l  alo! 
jam iento -2 0 -, para contener la s  p i la s  -21- que accionan 
elnmotor -2 2 -, disponiendo é s te ,  de un t r e n  de reducción ¡ 
-2 3 -, hasta  e l  e je  -24- de la s  ruedas p o ste rio re s  - 25-  que 
re su lta n  la s  t r a c to ra s ,  presentando marcha adelan te , punto! 
muerto y marcha a t r á s ,  para e l lo  se dispone d e l mando l a t e ­
r a l  -2 6 - , que a r t ic u la  por e l  punto -27- con la  carrocería! 
-1 - ,  teniendo un brazo oponente f in a liz a d o  en un te tó n  des 
cendente -2#- que se a lo ja  en e l  o r i f i c io  c o lís  -29- prac-! 
tic ad o  en e l  s a l ie n te  tra n sv e rsa l -30- s o lid a r io  de l a  re-} 

¡g le ta  -3 1 -, la  cu a l, dispone d e l contacto c e n tra l  - 32-  y dé 
los contactos la te ra le s  comunicados -3 3 - , que toman l a  po-! 
la r id a d  de la s  láminas -34* en uno u o tro  sentido  según la! 
posic ión  del cmando -2 6 -, haciendo avanzar o re tro ced er al! 
veh ícu lo .
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Para c u b rir  e l alojam iento -20- de la s  p i la s ,  
se dispone de la  tapa  -35" que p resen ta  lo s  apéndices l a ­
te r a le s  -3 6 -, los cuales se a lo jan  en lo s  o r i f ic io s  -37- í 

jen forma de bayoneta, mediante una l ig e ra  presión por e l  
borde -3 8 -.

En e l  plano superio r de la  c a rro ce ría  -1 - y ha-¡ 
c ia  la  p a rte  p o s te r io r ,  se encuentra un sa lie n te  c irc u la r  ¡ 
-3 9 - , con una ab ertu ra  sensiblem ente angular -4 0 -, por don! 
de se introduce e l  enganche del remolque, h asta  e l  vacia 
do c e n tra l  c i rc u la r  -4 1 -, habiéndose dispuesto a lo jad a  en ; 
é s te  vaciado -41- l a  cabeza -42- de una lla v e  de enclava -! 
miento -4 3 -, l a  cual es g i r a to r ia  quedando encajada en e l  : 
vaciado, par medio de la s  nervaduras -44- v e r t ic a le s ,  te  
niendo l a  cabeza de la  l la v e ,  un re b a jé , c o lís  -4 5 -, prac-¡ 
tic ad o  con una in c lin a c ió n  respecto  a la  palanca -43- de 
l a  l la v e ,  de modo que e l  canto - 46-  de la  cabéza, s irv e  de; 
enganche d e l remolque, sujetándose la  lla v e  a la  carroce- !

i!r í a ,  por medio de apéndice s a l ie n te  -4 7 -, que se a lo ja  de-; 
i bajo de la  c a rro c e ría , por una ranura p rac ticad a  en e l l a .  !

El brazo de palanca -434 de l a  lla v e  de enclavan 
miento?? d iscu rre  por e l  hueco angular - 48- ,  con tope en 
los boades -4 9 - , teniendo e l  te tó n  -50- en e l  fondo de d i-¡ 
cho hueco, para f i j a r  su po sic ió n , en ambos lados.

Estimando ampliamente d e sc rito  e s te  vehículo 
t r a c to r  de juguete , únicamente r e s ta  consignar la  posi -  
b il id a d  de co n s tru irse  en variedad de m ateriales;, tamaños i 
y formas pudiendo igualmente in tro d u c irse  en su c o n s titu  -! 
c ión , aque llas variac io nes de t ip o  construc tivo  que la  prac. 

¡ t ic a  aconseje, siempre que e l lo  no suponga a lte ra c ió n  de



lo s  p u n to slesen c ia le s  puestos de m anifiesto  en la  siguien-!
; te

N O T A

En e l  p resen te  Modelo de U tilidad , se re iv in d i-  ;
5 can como no conocidos n i p racticados en España, los sigu ien

te s  puntos:
1 .-  Vehículo t r a c to r  de juguete, carac te rizado  

porque e l  plano in te rn o  de la s  ruedas d e la n te ra s , presen -  
tan  en e l  cen tro , una punta de eje con gi.ro l ib re  respecto 

10 a la  rueda, cuyo eje dispone superior e in ferio rm en te , de ;
unos te to n es  a lineado s, ex istiend o  en tre  e l  te tó n  superio r 
e in fe r io r  y perpendicularm ente, un brazo orientado hacia 
la  p a rte  a n te r io r  de l vehículo^ en cuyo extremo, se encuenj 
tra n  asimismo dos te to n es  s a l ie n te  su p e rio r e in f e r io r ,  paj 

1$ ra le lo s  a los a n te r io re s , alojándose é l te tó n  superio r delj
e j e ,  en e l ch asis  del vehícu lo , para p e rm itir  la  b ascu la- ;'I !
ción de la s  ruedas, m ientras que e l  te tó n  superior d e l bra¡ 
zo, se a lo ja  en una b ie la  que une ambas ruedas, teniendo 

i la  b ie la  en e l  cen tro , un s a l ie n te  c i l in d r ic o , que se a lo -i 
20 j^en un o r i f ic io  p rac ticado  en un punto interm edio de un ¡

brazo de palanca, o rien tada  de de lan te  h a fia  a t r á s ,  su je ­
tán d o se  por e l  extremo p o s te r io r  a l ch as is , como punto de i 
bascu lación , m ientras que an teriorm ente, sobresale del ve-' 
¡hículo pordebajo de l a  cabina*

2$ 2 .-  Vehículo t r a c to r  de juguete , carac te rizado
¡por disponer de un brazo de in te r ru p to r  d e s liz a n te , sa lie n ; 
te  en un l a t e r a l  dd la  c a rro c e ría , contres puntos de s i -  ! 
tu ac ió n , a rticu land o  e l brazo, con la  propia ca rro c e ría , 
en un punto interm edio , mientraw que e l  extremo oponente, ;



i comprende un te tó n  s a l ie n te  hacia  abajo , que se a lo ja  en i 
: un o r i f ic io  c o l i s ,  practicado en un apéndice perpendicu -¡ 

l a r ,  s o lid a r io  de una re g le ta  d e s liz a n te , con tre s  contac! 
to s ,  uno c e n tra l  con conexión a l  motor de tra c c ió n , y los i 

5 dos la te r a le s  comunicados en tre  s í ,  que disponen de o tra  ¡
conexión a l  motor, estableciendo contacto d e s lizan te  con 

dos c in ta s  portadoras de la  c o rr ie n te  producida por p ila s  
incorporadas, in v ir tién d o se  la  po laridad  en los puntos dej 
s itu a c ió n  extremos, siendo e l punto ce n tra l de desconexión. 

10 3 .-  Vehículo t r a c to r  de juguete , carac terizado :
por disponer de un s a l ie n te  c i l in d r ic o  situado  sobre l a  
c a rro c e ría  y jun to  a l  extremo p o s te r io r , cuyo sa lie n te  
c i l in d r ic o ,  p resen ta  una ab e rtu ra  sensiblemente angular 
que p a rte  d e l borde p o s te r io r  de l vehículo h asta  e l  cen -  

15 t ro  de l sa lie n te  c i l in d r ic o , presentando dicho cen tro ,
un vaciado c i l in d r ic o , donde se a lo ja  l a  cabeza de una l i a  
ve d e s liz a n te , montada en forma a ju stad a , por comprender 
en su perím etro , unas nervaduras v e r t ic a le s ,  teniendo l a  ¡ 
cabeza de la  l la v e ,  una hendidura co lís  qpe se abre por 

20 e l  extremo de la  cabeza o rien tada en sen tido  opuesto a l
brazo de la  l la v e ,  sirv iendo  lo s  ángulos formados en tre  
la  hendidura c o lís  de la  cabeza, para la  f i ja c ió n  del re -í 'molque, cuyo enganche se a lo ja  por la  ab ertu ra  angular des 

! c r i t a ,  deslizándose e l  brazo de la  l la v e , por un reb a je  -  
25 angular, p rac ticado  en e l  s a l ie n te  c i l in d r ic o , por la  par

te  opuesta a la  ab ertu ra  angular, sujetándose la  llav e  a 
la  c a rro c e ría , por medio de unas láminas s a lie n te s  en la  ¡

¡ base de l a  cabeza, que se a lo jan  en unas ranuras en arco,! 
p rac ticad as  en e l  fondo del vaciado c i l in d r ic o  del centros



4 . -  " VEHICULO TRACTOR DE JUGUETE ", de 
conformidad en un todo en lo  e sen c ia l y f in e s  in d u s tr ia  -  
le s  a lo d e sc rito  en la  precedente memoria d e sc rip tiv a  y 
gráficam ente represen tada en los adjuntos planos para su 
mejor comprensión.

E s ta  memoria consta de OCHO hojas e s c r i ta s  ó 
mecanografiadas por una so la  ca ra  a doble espacio .

V alencia, 1 Diciembre 1967
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