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Patente de in v e n c ió n .
4

"Un procedim iento p e r fe c c io n a d o ,  y su aparato 

" e s p e c i a l  corresp on d ien te ,  para e l  a justado y n ive lad o  

"de ruedas para v e h íc u lo s " .

S o l i c i t a n t e s :  FRE1JMS J0URDA1W MOjmnERET, r e s id e n te s  en

n2 30, rué Glaude Decaen, P a r ís ,  F ran cia .

El presente invento se r e f i e r e  a un procedim iento 

p er fecc ion a d o  y a su aparato e s p e c ia l  correspond iente  para 

e l  a justado y n ivelado o acabado de ruedas para v e h ícu lo s ,  

t a le s  como las  ruedas de acero de v eh ícu los  de c i r c u la c ió n  

5* urbana y sus s im ila re s .

Uno de los  f in e s  d e l  presente invento es r e a l i z a r  

un procedim iento y su aparato correspond iente  por medio de 

los  cuales  se puede labrar  de nuevo la  s u p e r f i c ie  de rodadura 

a s i  como la pestaña de las  ruedas de v eh ícu los  para v o lv e r la s  

10. a su p o s ic ió n  p r im it iv a  después que han quedado desgastadas .

Otro o b je to  importante d e l  invento es r e a l i z a r  un 

procedim iento y su aparato mediante lo s  cuales la s  operaciones 

d e l  re tocad o  y labrado de la nueva s u p e r f i c ie  se pueden 

l le v a r  a cabo s in  desmontar la s  ruedas d e l  veh ícu lo  mientras

1 5 .éste  está  en s e r v i c i o .
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Otro de los  f in e s  d e l  invento es r e a l i z a r  un p roce ­

dimiento p er fecc ion a d o  y e l  correspon d ien te  aparato para 

v o lv e r  a dar forma a l  p is o  de rodadura a la pestaña y a l  

l i s t ó n  o f i l e t e  de un ión , con o b je to  de que las ruedas 

20 . puedan recuperar sensiblemente su forma p r im it iv a .  Es también 

o tro  de lo s  f in e s  de e s te  invento r e a l i z a r  un aparato a f i la d o r  

su s ce p t ib le  de ser a p lica d o  a l  truck u o tro  veh ícu lo  junto 

a las  ruedas, aparato que es capaz de movimiento u n iv ersa l 

sobre su s o p o r te ,  en v ir tu d  de lo  cu a l  e l  movimiento r e l a t i v o  

25 . entre e l  truck u o tro  soporte  y la  rueda, no in te rce p ta  

e l  con ta cto  debido entre  e l  d i s p o s i t i v o  de a f i la d o  y 

la rueda, s ino que por e l  c o n tra r io  contribuye  ventajosamente 

a l  a ju stado y re-acabado de la  rueda.

Estos y o tros  muchos f i n e s ,  conforme se i r á  poniendo 

30 . de manifiesto en la d e s c r ip c ió n  s ig u ie n te ,  pueden l le v a r s e  

a cabo con é x i t o  por medio d e l  presente in ven to .

El invento c o n s is te  esencialm ente en la combinación 

c o n s tr u cc ió n ,  d i s p o s i c i ó n ,  c o lo c a c ió n  r e la t iv a  de p ieza s  

y s e r ie  de fa se s  de tra b a jo  conforme se e x p l ica rá  d e t a l la -  

35 , damente más a d e la n te .

En los  d ib u jo s  que se acompañan:

La P ig .  1 es una v is ta  en p lanta  por la parte superior  

d e l  aparato d e l  presente invento en su a p l ic a c ió n  o combina­

c ió n  con e l  ch a ss is  d e l  truck y las  partes  de la s  ruedas 

. 0 .  mostrando trozos  de uno y de o t r a s .

La P ig .  2 es un alzado l a t e r a l  d e l  aparato mirando 

a lo  la rgo  de la l in e a  2 -2  de la P ig .  1, mostrando e l  

c h a ss is  d e l  truck en s e cc ió n  tra n s v e rsa l .

Las P ig s .  3 ,  5 , 6 , 7 , 8 y 9 ,  son v is ta s  de plano 

-x5. de la  parte su p erior  d e l  aparato , mostrando la s  p o s ic io n e s



en que pueda 3er a ju stado en e l  chassis  del tru ck , con 

re sp e cto  a la rueda.

La P lg .  .  es un esquema mostrando e l  funcionamiento 

d e l  ú t i l  reform ador, viéndose e l  p e r f i l  in d icado por l ín ea s  

50 . de puntos que in d ica  la forma de la  rueda desgastada

señalando a l prop io  tiempo la cantidad de metal que hay que 

q u ita r  para v o lv er  a da r le  forma.

La P ig .  10 es un alzado la t e r a l  y v e r t i c a l  de una 

m o d if i c a c ió n  d e l  aparato en la que se vén algunas p iezas  y 

55* órganos en co rte  t ra n sv ersa l y o tro s  arrancados.

La F ig .  11 es una v is ta  análoga de o tra  variante d e l  

ap arato .

La F ig .  12 es un alzado la t e r a l  de o tra  m o d if ica c ió n  

en que se emplean los  p r in c ip io s  d e l  presente in ven to ,

60 . v iéndose algunas p iezas  con partes arrancadas y otras  

en s e c c ió n  tra n sv e rsa l .

Las l la n ta s  y pestañas de ruedas de veh ícu los  ta le s  

como las  que se emplean en lo s  veh ícu los  de c i r c u la c ió n  

urbana, por e jem plo , y como lo  sabe todo  e l  que es entendido 

65 . en la materia están s u je ta s  a con d ic ion es  de un desgaste 

d e s ig u a l  que poco a poco deforman la  s u p e r f i c ie  de la rueda 

que está  en con ta cto  con la cabeza d e l  c a r r i l .  Se hace , por 

l o  ta n to ,  n ecesa r io  v o lv er  a labrar de nuevo la rueda de 

vez en cuando a f i n  de que la s u p e r f i c ie  de la l la n ta  y la 

70. pestaña o bordón de la rueda vuelvan a su p o s ic ió n  p r im it iv a .  

Hasta ahora ha s ido  p r á c t ic a  gen era lizada  en todos  lo s  

t a l l e r e s  de rep arac ión  e l  desmontar las  ruedas desgastadas 

para v o lv e r la s  a dar forma. E sto , como es co n s ig u ie n te ,  

r eq u iere  r e t i r a r  e l  v e h ícu lo  d e l  s e r v i c i o  de c i r c u la c ió n  y 

. supone un con s id erab le  gasto  tanto en lo  que resp ecta  a l75
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equipo como a la mano de obra. También es muy co rr ie n te  

en los  t a l l e r e s  de reparación  r e t i r a r  lo s  coches de s e r v i c io  

y labrar las ruedas sobre e l  coche mismo empleando una a f i l a d o ­

ra de f o s o .

e s p e c ia le s  destinados a l  labrado y acabado de la  rueda.

Es una f in a l id a d  que han venido pers igu ien d o  todos lo s  

que están versados en esta  té cn ica  poder dar nueva forma 

a las ruedas de coches desgastadas s in  necesidad de 

85* desmontarlas d e l  coche o v e h íc u lo ,  y r e a l i z a r  este  tra ba jo  

con s o lo  r e t i r a r  e l  coche d e l  s e r v ic io  regu lar  de transporte  

de p a s a je r o s .

aparatos encaminados a lograr  e l  id e a l  de labrar la rueda 

90. sobre e l  coche s in  necesidad de r e t i r a r  éste  d e l  s e r v i c i o .  

Ahora b ie n ,  cuantas te n ta t iv a s  se han hecho en t a l  sen tido  

han fracasado hasta ahora, en razón a que lo s  aparatos 

empleados no reunían con d ic ion es  para v o lv er  a dar a la 

rueda después de reformada su forma p r im it iv a .  En cambio 

95 . con e l  presente invento se ha demostrado por ensayos p r á c t ic o s  

la  p e r fe c ta  p o s ib i l id a d  de v o lv er  a dar a una rueda de 

v e h ícu lo  su forma p re c isa  p r im it iv a  s in  necesidad de desmon­

ta r la  d e l  coche mientras que éste  está  en s e r v i c i o .  Esto 

se ha podido conseguir  por lo s  métodos y d i s p o s i t iv o s  de l 

100.presente invento en razón a que e l  ú t i l  de retoque y acabado 

preferentemente en forma de bloque de abrasión  o pulim entación 

iba montado en un carro o mandril su sce p t ib le  de movimiento

80 . Para esta  c la se  de tra b a jos  se empleaban equipos

Se han hecho te n ta t iv a s  para r e a l i z a r  métodos y

u n iv ersa l y capaz de absorber o amortiguar e l  movimiento 

r e la t iv o  entre las ruedas d e l  coche y e l  truck inherente 

105. a l  funcionamiento normal d e l  coche .Es esta  c a r a c t e r í s t i c a



la  que ha perm itido que e l  aparato d e l  presente invento 

se corone de completo é x ito  para r e s o lv e r  d icho problema, 

y la que lo  d is t in g u e  de otras ten ta t iv a s  a n te r io re s  hechas 

por otros  autores  para r e s o lv e r  es te  mismo problema con 

110. aparatos o ' d i s p o s i t iv o s  an á logos .

Procederemos ahora a d e s c r i b i r  lo s  d e t a l l e s  de 

co n stru cc ió n  d e l  aparato para d i fe r e n te s  formas de r e a l i z a c i ó n  

d e l  mismo con a r re g lo  a l  invento y r e f ir ié n d o n o s  directam ente 

a lo s  d ibu jos  que se acompañan.

H 5 .  Una parte d e l  truck d e l  v eh ícu lo  vá representada en 1

y una parte  de la  rueda vá representada en 2 ,  teniendo dicha 

rueda la l la n ta  o s u p e r f i c ie  usual de rodadura 4 a s i  como 

su pestaña o bordon 3 .  En una rueda que es té  configurada 

como es d eb id o , la s u p e r f ic ie  de la  l la n ta  presenta forma 

120. c i l i n d r i c a  de toda p r e c is ió n  y aparece como un cono truncado. 

Forma parte in tegran te  de la l la n ta  la pestaña 3 que t ien e  

un bordón redondeado y cuya s u p e r f i c i e  se p ierde  en las  

s u p e r f i c i e s  de la l la n ta  d escr ib ien d o  una esp ec ie  de curva 

que se asemeja un tanto a la  curvatura de la cabeza o 

125. champiñón d e l  c a r r i l .  Ouando la  rueda está  desgastada se 

deforma de la manera que va in d ica d a , por e jem plo , por la 

l ín e a  de puntos de la F ig .  4. Para poder dar de nuevo 

la debida forma a la rueda, e l  m ateria l l im itado  por la lín ea  

de puntos, a s i  como la  lín ea  seguida que in d ica  la  forma 

130. exacta d e l  p e r f i l  de la rueda, habrán de ser elim inados por 

a f i l a d o .  Como es s a b id o ,  las ruedas de esta  c la s e  de 

v eh ícu los  revo lu c ion an  en unas chumaceras o ca jas  de e je  

montadas en los  t ru ck s . La naturaleza  de esta d i s p o s i c i ó n  

co n s tru ct iv a  es t a l  que permite que haya c i e r t o  movimiento 

135. r e la t iv o  o juego entre la s  ruedas d e l  v eh icu lo  y los  tru ck s ,



juego que, inc id en taimen t e , es una de la s  causas de que las 

r e fe r id a s  ruedas se desgasten de un modo d e s ig u a l .  P r e c is a ­

mente en razón a este  movimiento r e la t iv o  entre las ruedas y 

los  tru ck s , y particularm ente e l  movimiento l a t e r a l  r e la t iv o  

1^0. entre e l l o s  es lo  que ha impedido poder r e s o lv e r  e l  problema 

con aparatos inventados con a n te r io r id a d .

El aparato de este invento comprende una abia zadera 

o mordaza formada por una plancha o barra 5 que presenta 

una ser ie  de agu jeros  6 a lineados centralmente en e l l a .  Las 

l-x5. extremidades f i l e t e a d a s  de los  p ié s  de una barra 7 en forma 

de U circundan e l  chassis  1 d e l  t ru ck , pasan por los  

expresados agujeros 6 y s irv en  para afian zar  la barra 5 

en su s i t i o  en combinación con las tuercas 8 .  En uno de 

l o s  extremos de la  barra 5 ,  hay formadas unas depresion es  

150. 9 en forma de medio punto, que desembocan hacia e l  e x te r io r  

y ván unidas por un conducto más reducido 10. En H  se vé 

una barra o montante que presenta un pasador c e n tra l  

rebajado 13 y una extremidad s e m i-c ir cu la r  12. Esta 

extremidad s e m i-c ir cu la r  descansa en e l  r e b a jo  superior  9 

155. atravesando e l  pasador 13 por e l  conducto o agujero 10.

En la  extremidad superior  d e l  montante 11 y su je ta  

a éste  de una manera cu alqu iera  conven iente , hay una mordaza 

o abrazadera en forma de U indicada en 17, la cual presenta 

unas o re ja s  18 que sobresa len  por lo s  lados y en la s  que 

160. hay p ra ct ica d os  unos a g u je ro s .  Dentro de la  h o r q u il la  en 

forma de II hay un mandril o mordaza 14 que en e l  presente 

caso está  hecha de chapa m etá lica  d e l  conveniente e sp e so r .  

Este mandril presenta unas ranuras lo n g itu d in a le s  y t iene  

formadas unas pestañas o br id as  p a ra le la s  15 por las cuales 

165. a trav iesa n  lo s  t o r n i l l o s  de f i j a c i ó n  16, los  cua les  en unión
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de unas tuercas s irven  para a fian zar  e l  bloque o taco 22 

de materia pulimentadora en e l  m andril. En 19 ván indicados 

unos pernos de a r g o l la  que pasan por lo s  a g u je ro s  de las 

o r e ja s  18 y ván p ro v is to s  de tuercas  como lo  muestra la  figura*  

170. a l  extremo de la barra 5 vá su je ta  una barra tra n sv ersa l 21 

que tiene formados unos agu jeros  en sus extrem os; entre cada 

extremo de la barra 21 y e l  correspon d ien te  perno de 

a r g o l la  19 ván su je tos  unos potentes  m uelles 20 .

175. representada que e l  montante 11 y las  p iezas  que a é l  ván 

su je ta s  son su sce p t ib le s  de movimiento u n iv ersa l a lrededor 

de la extremidad i n f e r i o r  d e l  montante que obra como p iv o te .  

A s i ,  pues, s i  b ien  lo s  m uelles 20 o b l ig a n  a l  bloque 22 a 

apoyarse contra la s u p e r f i c i e  de la rueda a la  p res ión  

180. conveniente es ev idente  que e l  mandril podrá ceder alrededor 

d e l  punto de p iv o te  d e l  montante 11 en una d i r e c c ió n  

cu a lq u ie ra ,  para compensar cu a lqu ier  juego o movimiento 

r e l a t i v o  entre la rueda y e l  truck d e l  v e h ícu lo .  Claro está  

que lo s  m uelles s irv en  en todo momento para mantener la 

185, p r e s ió n  d e l  bloque pulimentador 22 sobre la  s u p e r f i c ie  

de la rueda . Obsérvese que la barra 21 presenta c ie r ta  

redondez en la parte que está  tocando a l  punto de p ivo te  

d e l  montante 11. Mediante esta d i s p o s ic ió n  se t ien e  la 

seguridad de que a medida que e l  bloque pulimentador 22 

190. se vá desgastando lo s  m uelles 20 irán  e je r c ie n d o  una

p r e s ió n  sensiblemente uniforme sobre la  rueda. Esta pres ión  

experimenta muy poca v a r ia c ió n  por cuanto que las 

extremidades in fe r io r e s  de lo s  m uelles 20 ván afianzadas 

todo lo  más cerca  p o s ib le  d e l  punto de p iv o te  d e l  montante

Desde luego se comprende por la  forma de co n stru cc ió n

195. 11.
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El p ico  o nariz  de uno de lo s  extremos d e l  bloque 

es de forma adelgazada y va montado de manera que presente 

la  conveniente co n f ig u ra c ió n  para dar la debida curvatura 

a l  f i l e t e .  La ten s ión  sobre lo s  muelles 20 podrá varia r  

200. relativam ente entre s í  para hacer que e l  carro  o mandril 

e je r z a  la debida p res ión  y en e l  debido sentido que se 

requ iera  a l  in sp ecc ion ar  las  ruedas desgastadas. A s i ,  por 

e jem plo , con r e fe r e n c ia  a la  F ig .  1, e l  perno de a r g o l la  

d e l  lado derecho se podrá apretar h a cia  arr iba  dando vuelta  

205. a la  tu erca , aumentando la ten s ión  sobre e l  muelle d e l  lado 

derecho para que e l  bloque e je rz a  mayor p res ión  contra la 

p a rte  in t e r i o r  de la pestaña* A e l l o  se puede c o n t r ib u ir  

reduciendo la  ten s ión  sobre e l  o tro  m uelle .

La F ig .  5 in d ica  de que manera puede o s c i la r  e l  

210. mandril obedeciendo a la  a c c ió n  de lo s  muelles para e je r c e r  

e l  grado de p res ión  que se desée en la cara in t e r io r  de 

la pestaña de la rueda. La F ig .  3 in d ica  la manera de 

montar e l  aparato sobre e l  truck d e l  coche cuando la 

extremidad d e l  bloque limador 22 es de forma adelgazada 

215. o de mayor a menor.

La F ig .  6 muestra o tra  manera de la c o lo c a c ió n  

r e la t iv a  que se da a las  p ie z a s .

La F ig .  7 muestra e l  a ju s te  de las p iezas  cuando la 

rueda está  junto a l  truck en cuyo caso se podrá co rre r  

220. la plancha 5 hacia la derecha en sen tid o  lo n g itu d in a l ,  

u t i l iz a n d o  una se r ie  d i fe r e n te  de agujeros 6 .

En e l  caso de la  F ig .  8 ,  la rueda se h a lla  más 

d is ta n cia d a  d e l  t ru ck , y entonces la  plancha 5 se co rre  hacia  

la  izqu ierda  para compensar esta  v a r ia c ió n .

225. La F ig .  9 muestra una forma de c o lo c a c ió n  d e l  aparato
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cuando e l  extremo d e l bloque 22 es de forma cuadrada y e l  

b a s t id o r  d e l truck se extiende a un ángulo d i f e r e n t e .

E l bloque o taco de m ater ia l pulimentador o lim ador, 

podrá ser de forma adelgazada o de mayor a menor e i r  

250, redondeado por uno de sus extremos conforme se puede ver en 

lo s  d ib u jo s  y cuadrado por e l  o t ro  extremo, e l  cu a l podrá 

i r  muescado como lo  in d ica  la P ig .  9 a f i n  de que se pueda 

a p l i c a r  directamente a la  pestaña de la rueda cuando sea 

p r e c i s o .  Estas d i fe r e n te s  f ig u ra s  muestran la  capacidad 

235. u n iv ersa l de la  c o n s tr u cc ió n .  Siempre que e l  v eh ícu lo  esté  

en movimiento habrá continuo movimiento r e la t iv o  entre 

la s  ruedas y los  tru ck s . Este mismo movimiento es de lo  

que se saca p a rt id o  con e l  aparato d e l  presente invento 

para asegurar e l  c o r r e c to  acabado y re toca d o  de la s u p e r f i c ie  

240 . de la rueda . En razón a que la s  d i fe r e n t e s  p ie z a s ,  con

in c lu s ió n  de las  d e l  ap arato , pueden tener l i b r e  movimiento 

r e l a t i v o ,  e l  bloque pulimentador no araña n i ranura la  

rueda sino que la da una s u p e r f i c ie  perfectam ente acabada y 

p u lid a . E l aparato es s u s c e p t ib le  de r e g la je  y a ju ste  para 

245. que pueda tener e l  deb ido  c o n ta c to  con una parte cualqu iera

de la  s u p e r f i c ie  de la  l l a n t a ,  de la  s u p e r f i c ie  de la  pestaña 

y d e l  f i l e t e  que la s  une.

En la  F ig .  10 vá representada una m o d if ica c ió n  según 

la cual se emplea a ire  comprimido en lugar de lo s  muelles 20 . 

250 . En semejante caso se d ispone un par de pequeños c i l in d r o s  

27 cargados de a ire  b a jo  p r e s ió n ,  p r o v is to s  de unos o je t e s  

u o r i f i c i o s  en sus extremidades in fe r io r e s  y unidos a los  

extremos de la barra tra n sv ersa l 21 . Cada p is tó n  29 t iene 

un vástago en cuya extremidad hay formado un r iz o  30 donde 

255. enganchan los  pernos de a r g o l la  19. En 31 está  e s ta b le c id a
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la  comunicación con la procedencia  d e l  a ire  ba jo  p re s ió n ,  

como lo  son I 03 d ep ós itos  de a ire  comprimido que se emplean 

en lo s  fren os  de lo s  co ch e s .  El tubo 31 envía p res ión  

f lu id a  constante a l  c i l i n d r o ,  rea lizando  una a c c ió n  comparable 

260. en un todo con la que r e a l iz a n  lo s  muelles 20 .

Es evidente que podrían emplearse vá lvu las  en cada 

comunicación para variar  la p res ión  en lo s  c i l in d r o s  

re lativam en te  y para c o n s e g i i r  la misma a cc ió n  o e f e c t o  

que en e l  caso de emplearse m u elles . Además, lo s  pernos de 

265. a r g o l la  pueden a ju s ta rse  vertica lm en te  s i  se q u ie r e .  Obsérvese 

en esta  forma de e je c u c ió n  d e l  aparato que se emplea una 

d i fe r e n te  forma de unión entre e l  p ié  derecho o montante 11 

y la barra 5 .  En este  caso vá s u je to  un pasador a la  barra 

e l  cu a l pasa a través de un o r i f i c i o  p ra c t ica d o  en la 

270. extremidad i n f e r i o r  26 d e l  montante 11. Esto permite

dar a l  montante movimiento u n iv e rs a l  sobre la plancha 5 ,  

ten iéndose la seguridad de que e l  mandril no se podrá 

a f l o j a r  o desprender de la plancha, como puede o cu rr ir  

con la d i s p o s i c i ó n  representada en las  F ig s .  1 y 2 .

275. En la F ig .  11 vá representada otra  variante  según

la cual se emplean s o le n o id e s .  En este caso la  ca ja  34 

d e l  so len o id e  presenta un muñón con abertura 35 que se une 

a la  barra tra n sv ersa l 21 . Dentro de la  antedicha ca ja  

hay un enro llam iento  de so len o id e  con un núcleo  36 que 

280. sube y baja y cuya extremidad su p erior  37 vá conectada a 

la  extremidad i n f e r i o r  de un muelle 38 . La extremidad 

superior  de e s te  muelle vá unida a un pasador 39 s u sce p t ib le  

de a ju ste  v e r t i c a l .  Gomo es c o n s ig u ie n te ,  hay dos juegos 

de s c le n o id e s ,  núcleos  y m u elles , uno a cada lado d e l  

285. m andril.  En este  caso se emplean lo s  m uelles 38 para dar
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mayor l ib e r ta d  de a c c ió n  de la 'q u e  se podría obtener s i  los  

n ú c le o s  fuesen solidariam ente unidos a lo s  pernos 39, as i 

como para poder e s ta b le ce r  a ju ste  r e la t iv o  de la  tensión  

de los  m uelles para adaptar e l  aparato a l  retoque de ruedas 

290. en una parte cualquiera  de e l l a s »  En este caso también,

e l  t i r o  de lo s  so len o id es  podrá varia r  colocando r e s i s t e n ­

c ia s  v a r ia b le s  en la s u p e r f i c ie  de los  mismos. En e s ta  

forma de co n s tru cc ió n  se representa  una forma d i s t in t a  

de a r t i c u la c i ó n  u n iv ersa l entre e l  montante 11 y la plancha 5 . 

295. La extremidad in fe r io r  d e l  montante 11 vá redondeada como 

en e l  caso de la  P ig .  1 y p rov is ta  de un pasador c e n tra l  13 

que, en e l  presente ca so , es f i l e t e a d o .  Sobre este  pasador 

a ju sta  una arandela s e m i-e s fé r ic a  32 que vá su je ta  por medio 

de la tuerca 33 . Esta d i s p o s ic ió n  permite dar movimiento 

300. u n iv e rsa l  a l  moni.ante, pero impide que é s te  se desprenda 

o s u e lte  de la barra 5 .

recomendable desde e l  punto de v is ta  de funcionam iento . En e l  

presente  caso la plancha 5 vá su s t itu id a  por una h o rq u il la  

en forma de U indicada en *±0, la cu a l a ju sta  sobre e l  b a s t id o r  

1 d e l  truck  y vá su je ta  a é l  por medio de un t o r n i l l o  41,

310. En la extremidad o brazo su p erior  de esta  h o rq u il la  o mordaza 

hay un par de bloques 12 formados con unos r e b a jo s  o vaciados 

s e m i-e s fé r ic o s  complementarios que desembocan en unos 

agujeros que se extienden por e l  r e s t o  de lo s  b lo q u e s . Una 

b o la  43 t iene  su as ien to  en e l  a lv e o lo  a s i  formado, y vá 

315. p ro v is ta  de un brazo s a le d iz o  44 donde vá montado un mandril 45,

El funcionamiento y e fe c t o  de es tos  dos d i s p o s i t iv o s  

es en un todo análogo a l  de la forma representada en las  

F ig s .  1 y 2 .

305. En la  P ig .  12 aparece otra  variante  más, pero menos



Este mandril sustenta e l  bloque de pulim entación 22 y 

tiene un t o r n i l l o  de r e g la je  46 que se apoya en la extremidad 

d e l  b loq u e . Es ev idente  que en caso de conven iencia  se podrá 

in terpon er  un muelle entre e l b loque 22 y e l  t o r n i l l o  46.

320. De la bola  43 cuelga un brazo 47 que t iene  unos brazos

tra n sv ersa les  48. a la mordaza o abrazadera 40 va también 

su je ta  una barra tra n sv ersa l 51.

Hay un par de muelles 49 que ván unidos a lo s  brazos 

49 por uno de sus extrem os, estándolo  por e l  o tro  extremo a 

325. unos pernos de a r g o l la  50 s u s c e p t ib le s  de r e g la je  lo n g i t u d i ­

n a l ,  de t a l  manera que se pueda graduar la tensión  de 

d ich os  m uelles apretando más o menos la s  tuercas 52 . Mediante 

esta  d i s p o s ic ió n  mecánica se da a l  mandril un soporte  

con a r t i c u la c i ó n  sensiblemente u n iv e rs a l .

330. La ventaja de la d is p o s ic ió n  co n s tru c t iv a  de este

invento se puede resumir f i já n d o s e  en e l  hecho de que e l  

bloque de pulim entación o a f i l a d o  es im pelido e lást icam en te  

contra las  s u p e r f i c i e s  d e l  p iso  de rodadura y de la pestaña 

de la  rueda sobre las  cuales se desee t ra b a ja r ,  p res ión  

335. que se mantiene para tocto e l  movimiento r e la t iv o  o juego

entre e l  truck  y la rueda y para todo e l  desgaste  que pueda 

s u fr i r  e l  bloque de pu lim entación . Es ev idente asimismo 

que esta d i s p o s i c i ó n  co n stru ct iv a  es capaz de amortiguar 

e l  movimiento r e la t iv o  tanto en  e l  sentido tra n sv ersa l 

3-*0. d e l  truck y e l  plano de la  rueda, los  movimientos r a d ia le s

de la rueda, con in c lu s ió n  de los  que permiten las b a l le s t a s  

d e l  truck y todos lo s  movimientos interm edios de estos  

extrem os.

Por la d e s c r ip c ió n  que antecede se comprenderá que 

3-x5* e l  presente invento c o n s is te  en c i e r t o s  p r in c ip io s  de
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c o n s tr u cc ió n ,  funcionam iento y adaptación  que pueden tener 

r e a l i z a c i ó n  en otras  c o n s tr u cc io n e s ,  y ser l leva d o  a la 

p r á c t ic a  de otras muchas maneras s in  apartarse d e l  e s p ír i t u  

y a lcance  d e l  in ven to . No e s ,  por lo  ta n to ,  nuestro 

350. p ro p ó s ito  c ir cu n s cr ib ir n o s  a lo  reseñado para f in e s  demos­

t r a t i v o s ,  s in o  más b ien  a l  a lcance de las r e iv in d ic a c io n e s  

d e l  f i n a l .

N O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  ampliamente la naturaleza  d e l  

355. in v e n to  asi como la manera de l l e v a r l o  a la p r á c t i c a ,  debe 

h a ce rs e  constar que la s  d is p o s ic io n e s  anteriorm ente 

d e s c r i ta s  son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  m o d if ica c io n e s  de 

d e t a l le  s in  que se a l t e r e  e l  p r in c ip io  fundamental d e l  

in v e n to ,  y lo  que con stitu y e  su e s e n c ia  y por lo  que se 

360. s o l i c i t a  patente de in vención  por ve in te  años en España, 

es por : "Un procedim iento p e r fe c c io n a d o ,  y su aparato 

e s p e c ia l  co rresp on d ien te ,  para e l  a ju stado y n ivelado 

de ruedas para v e h íc u lo s " ;  caracter izán dose  por lo  s igu ien te  

l 2 . -  Un procedim iento p er fe cc ion a d o  para e l  a justado 

365* y n ive lado  de ruedas para veh ícu los  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un ú t i l ,  un soporte  o porta  ú t i l ,  medios con 

in c lu s ió n  de una a r t i c u la c ió n  u n iv e rsa l  para unir e l  porta 

ú t i l  a l  tru ck , y medios para empujar e l  p o r t a - ú t i l  hacia la  

rueda, de manera que e l  ú t i l  se apoye en e l l a .

370. 22 . -  Un procedim iento p e r fe cc ion a d o  para e l  a justado

y n ive lad o  de rtaedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparat o que se acopla  a un truck y =* una de 

l a s  ruedas que revo lu c ion an  en é s t e ,  un soporte  que vá 

s u je to  a l  tru ck , un ú t i l ,  un p o r t a - ú t i l ,  una a r t ic u la c ió n  

375. u n iv e rsa l  entre d ich o  soporte  y e l  p o r t a - ú t i l  y medios para
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empujar e l  p o r t a - ú t i l  hacia la rueda .

32 . -  Un procedim iento p er fe cc ion a d o  para e l  a justado 

y n ivelado de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato adaptable a un truck y a una de las  

380* ruedas que revolucionan en é s t e ,  un soporte que vá su je to  a l 

tru ck , un ú t i l ,  un p o r t a - ú t i l ,  una a r t i c u la c i ó n  u n iversa l 

entre e l  soporte y e l  p o r t a - ú t i l  y medios e lá s t i c o s  para 

conectar  e l  p o r t a - ú t i l  y e l  soporte entre s í .

*2 . -  Un procedim iento p er fe cc ion a d o  para e l  a justado 

385. y n ivelado de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato a cop la d le  a un truck y a una de las 

ruedas que revolucion an  en é s t e ,  un soporte que vá su je to  

a l  tru ck , un ú t i l ,  un p o r t a - ú t i l ,  una a r t ic u la c ió n  u n iv ersa l 

entre dichos soportes  y p o r t a - ú t i l  y medios que funcionan 

390. por a ir e  comprimido, para conectar e l  p o r t a - ú t i l  y e l  

soporte entre s í .  .

52 . -  Un procedim iento p er fe cc ion a d o  para e l  a justado 

y n ive lad o  de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato acop la b le  a un truck y a una de la s  

395. ruedas que revo lu c ion an  en é s t e ,  un soporte  que vá s u je to

a l  tru ck , un ú t i l ,  un p o r t a - ú t i l ,  una a r t i c u la c ió n  u n iv e rsa l  

entre e l  soporte  y e l  p o r t a - ú t i l ,  y un d i s p o s i t iv o  e l e c t r o ­

magnético para conectar  e l  p o r t a - ú t i l  y e l  soporte entre s í .

62 . -  Un procedim iento p e r fe cc io n a d o  para cuya r e a l i z a d o r  

*00. se emplea un aparato a cop lab le  a un truck y a una de las ruedas 

de é s t e ,  un p o r t a - ú t i l ,  medios paraacoplar e l  p o r t a - ú t i l  a l  

truck de manera que pueda haber movimiento o a r t ic u la c ió n  

u n iv e rs a l  entre e l l o s ,  y medios e l á s t i c o s  para con ectar  e l  

p o r t a - ú t i l  y e l  truck entre s í .

* 72 Un procedim iento p er fecc ion a d o  para cuya r e a l i z a --*05



* — 15

c ió n  se emplea un aparato acop lab le  a la rueda de un truck 

y a é s t e ,  un p o r t a - ú t i l ,  un soporte que vá s u je to  a l  c i ta d o  

t r u ck ,  medios que co n s t itu y e n  una junta de a r t i c u la c i ó n  

u n iv e rsa l  entre  e l  p o r t a - ú t i l  y d ichos  m edios, y un par 

410. de enganches o uniones e lá s t i c a s  entre e l  p o r t a - ú t i l  y lo s

r e f e r id o s  m edios, yendo d ich as uniones e lá s t i c a s  d is ta n cia d a s  

entre s í  por cada lado de la junta de a r t i c u la c i ó n  u n iv e r s a l .

8® .- Un procedim iento  p e r fe cc ion a d o  para e l  a ju stado  

y n ive la d o  de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

■*15. se emplea un aparato que comprende la corrióinación de una

mordaza de s o p o r te ,  un por t a - ú t i l ,  una junta de a r t i c u la c i ó n  

u n iv e rsa l  en tre  e l  p o r t a - ú t i l  y la mordaza y medios e l á s t i c o s  

que se conectan entre e l  p o r t a - ú t i l  y la mordaza.

92 . -  Un procedim iento p er fe cc io n a d o  para e l  a ju stado 

.2 0 . y n ive la d o  de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparat o que comprende una barra de sostén , 

medies que forman una abrazadera, o mordaza con d ich a  barra 

un ú t i l  de abrasión  o pu lim entación con bordes b i s e la d o s ,  

un mandril con a r t i c u la c ió n  u n iv e rsa l  entre e l  p o r t a - ú t i l  y 

*25» la b a rra , un par de m u elles , cada uno de los  cu a les  vá

anclado o a f ian za d o  por uno de sus extremos a la  c ita d a  barra 

y medios s u s c e p t ib le s  de r e g la j e  para enganchar e l  o tro  

extremo de lo s  expresados m uelles a l  mandril p o r t a - ú t i l .

102 . -  Un procedim iento p er fe cc io n a d o  para e l  a ju stado  

*30. y n iv e la d o  de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato que comprende una mordaza o abrazadera 

de s o p o r te , un montante que vá unido a la mordaza por 

a r t i c u la c i ó n  u n iv e r s a l ,  un mandril para e l  ú t i l  d isp u esto  

en d ich o  montante, y un par de órganos e l á s t i c o s  que unen 

*35. e l  mandril y la mordaza entre s i  y van montados en lados

w 13 4
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opuestos de é s ta .

I I2 . - U n  procedim iento p e r fe cc ion a d o  para e l  a ju stado 

y n ive la d o  de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato que comprende una abrazadera o mordaza 

de s o p o r te ,  un montante que vá unido a la mordaza por 

a r t i c u la c i ó n  u n iv e r s a l ,  un mandril para e l  ú t i l  d isp u esto  

en dicho montante, y un par de m uelles que unen e l  mandril 

y la mordaza entre s í  y van montados en lados opuestos 

de é s ta .

122 Un procedim iento p er fecc ion a d o  para e l  a ju stado 

y n ive lad o  de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato que comprende una abrazadera o mordaza 

de s o s té n ,  un montante que va unido a la mordaza por 

a r t i c u la c i ó n  u n iv e r s a l ,  un mandril para e l  ú t i l  d isp u esto  

en d ich o  montante, y un par de c i l i n d r o s  que funcionan 

por a i r e  comprimido y unen e l  mandril d e l  ú t i l  y la mordaza 

entre s í  por lados opuestos de é s ta .

132 . -  Un procedim iento p e r fe cc ion a d o  para e l  a justado 

y n ive lad o  de ruedas para v e h íc u lo s ,  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato que comprende una abrazadera o mordaza 

de so s té n , un montante que vá unido a la  mordaza por a r t i c u ­

la c i ó n  u n iv e r s a l ,  un mandril para e l  ú t i l  d isp u esto  en 

d ich o  montante, un par de so le n o id e s  s u je to s  a la abrazadera 

o mordaza por lados opuestos d e l  m andril y un núcleo m óvil 

para cada so len o id e  su je to  a l m andril.

I-*2 . -  Un procedim iento p er fe cc ion a d o  para e l  a justado 

y n ive lado  de ruedas para v e h íc u lo s ,  m ientras que e l  veh ícu lo  

esta  en movimiento o en marcha, procedim iento que co n s is te  

en c o lo c a r  e l  ú t i l  de acabado contra la s u p e r f i c i e  de la 

rueda que haya de ser retocada  y en mantener e l  ú t i l  apretado
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e lásticam ente contra la  s u p e r f i c ie  de la rueda , perm itiendo 

a l  p rop io  tiempo que e l  ú t i l  pueda tener movimiento de 

r e la t iv id a d  con e l truck en una d i r e c c ió n  o s e n t id o  

cualqu iera  y a la par que e l  movimiento de la  rueda.

1 5 2 .-  un procedim iento p er fe cc ion a d o  para e l  a ju stado  

y n ive lad o  de ruedas para v e h ícu lo s  para cuya r e a l i z a c i ó n  

se emplea un aparato que comprende un cuerpo r e c t i l í n e o  de un 

material de roce  o pu lim entación , con bordes b ise la d o s  

por uno de sus extremos que terminan en un p ico  o n a r iz .

"Un procedim iento p e r fe c c io n a d o ,  y su aparato 

especia l co rresp on d ien te ,  para e l  a justado y n ivelado 

de ruedas para v e h íc u lo s " ;  t a l  y como queda substancialm ente 

d e s c r i t o  en la presente memoria, con r e fe r e n c ia  a lo s  d ib u jo s .

Esta memoria consta de d i e c i s i e t e  h o ja s  e s c r i t a s  por 
una so la  ca ra .

Madrid, / /  de Mayo de 1934 

Freins Joqafdain Monneret.
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