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"Un procedimiento perfeccionado, y su aparato
"especial correspondiente, para el ajustado y nivelado

"de ruedas para vehiculos",

Solicitantes: FREINS JOURDALN MONNERET, residentes en

n? 30, rue Claude Decaen, Paris, Francia,

El presente invento se refiere a un procedimiento
perfeccionado y a su aparato especial correspondiente para
el ajustado y nivelado o acabado de ruedas para vehfculos,
tales como las ruedas de acero de vehiculos de circulacidn
S5+ urbana y sus similares.
Uno de los fines del presente invento es realizar
un procedimiento y su aparato correspondiente por medio de
los cuales se puede labrar de nuevo la superficie de rodadura
asl como la pestafia de las ruedas de vehiculos para volverlas
10. a su posicidn primitiva después que han quedado desgastadas,
Otro objeto importante del invento es realizar un
procedimiento y su aparato mediante los cuales las operaciones
del retocado y labrado de la nueva superficie se pueden
llevar a cabo sin desmontar las ruedas del vehiculo mientras

15.,6ste estd en servicio.
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Otro de los fines del invento es realizar un proce-
dimiento perfeccionado y el correspondiente aparato para
volver a dar forma al piso de rodadura a la pestafia y al
listén o filete de unién, con objeto de que las ruedas
puedan recuperar sensiblemente su forma primitiva. Es tambien
otro de los fines de este invento realizar un aparato afilador
susceptible de ser aplicado al truck u otro vehiculo junto
a las ruedas, aparato qQue es capaz de movimiento universal
sobre su soporte, en virtud de lo cual él movimiento relativo
entre el truck u otro soporte y la rueda, no intercepta
el contacto debido entre el dispositivo de afilado y
la rueda, sino que por el contraric contribuye venta josamente
al ajustado y re-acabado de la rueda,

Estos y otros muchos fines, conforme se ird poniendo
de maniflesto en la descripcién siguiente, puecden llevarse
a cabo con éxito por medic del presente invento.

El invento consiste esencialmente en la combinacién
construccién, disposiciodn, colocacién relativa de piezas
y serie de fases de trabajo conforme se explicaré detalla-
damente mds adelante.

En log dibujos que se acompafian:

La Pig. 1 es una vista en planta por la parte superior
del aparato del presente invento en su aplicacidén o combina-
cién con el chassis del truck y las partes de las ruedas
mostrando trozos de uno y de otras,

La Fig. 2 es un alzado lateral del aparato mirando
a lo largo de la linea 2-2 de la Fig. 1, mostrando el
chassis del truck en seccién transversal.

Las Figse 3, 5, 6, 7, 8 y 9, son vistas de plano

de la parte superior del aparato, mostrando las posiclones
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en que pueda ser ajustado en el chassis del truck, con

respecto a la rueda.

La Fige « €s un esquema mostrando el funcionamiento
del Gutil reformador, viéndose el perfil indicado por lineas
de puntos que indica la forma de la rueda desgastada
sefialando al propio tiempo la cantidad de metal que hay Qque
qultar para volver a darle forma,

La Fig. 10 es un alzado lateral y vertical de una
modificacién del aparato en la que se vén algunas piezas y
organos en corte transversal y otros arrancados.

La Fige. 1l es una vista andloga de otra variante del
aparato,

La Fig. 12 es un alzado lateral de otra modificacién
en que se emplean los principiocs del presente invento,
viéndose algunas pilezas con partes arrancadas y otras
en seccibén transversal.

Las llantas y pestarias de ruedas de vehiculos tales
como las que se emplean en los vehiculos de circulacién
urbana, por ejemplo, y como lo sabe todo el que es entendido
en la materia estdn sujetas a condiciones de un desgaste
desigual que poco a poco deforman la superficie de la rueda
que estd en contacto con la cabeza del carril, Se hace, por
lo tanto, necesario volver a labrar de nuevo la rueda de
vez en cuando a fin de que la superficie de la llanta y la
pestafia o bordén de la rueda vuelvan a su posicién primitiva.
Hasta ahora ha sido prédctica generalizada en todos los
talleres de reparacién el desmontar las ruedas desgastadas
para volverlas a dar forma. Xsto, como es consiguiente,
requiere retirar el vehficulo del servicio de circulacién y

supone un considerable gasto tanto en lo que respecta al
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5 _ CENTIMOS
equipo como a la mano de obra. Tambien es muy corriente
en los talleres de reparacién retirar los coches de servicio
y labrar las ruedas sobre el coche mismo empleando una a?ilado-
ra de foso,.
80. Para esta clase de trabajos se empleaban equipos
especiales destinados al labrado y acabado de la rueda.
Es una finalidad que han venido persiguiendo todos los
que estdn versados en esta técnicg poder dar nueva forma
a las ruedas de coches desgastadas sin necesidad de
85, desmontarlas del coche o vehiculo, y realizar este trabajo
con solo retirar el coche del servicio regular de transporte
de pasajeros,
Se han hecho tentativas para realizar métodos y
aparatos encaminados a lograr el ideal de labrar la rueda
90. sobre el coche sin necesidad de retirar éste del servicio.
Ahora bien, cuantas tentativas se han hecho en tal sentido
han fracasado hasfa ahora, en razbén a que los aparatos
empleados no reunian condiciones para volver a dar a la
rueda después de reformada su forma primitiva, IEn carbio
95, con el presente invento se ha demostrado por ensayos précticos
la perfecta posibilidad de volver a dar a una rueda de
vehiculo su forma precisa primitiva sin necesidad de desmon-
tarla del coche mientras que éste estd en servicio., Esto
se ha podido conseguir por los métodos y dispositivos del
100.presente invento en razdn a que el Util de retoque y acabado
preferentemente en forma de bloque de abrasibén o pulimentacién
iba montado en un carro o mandril susceptible de movimlento
universal y capaz de absorber o amortiguar el movimiento
relativo entre las ruedas del coche y el truck inherente

105, al funcionamiento normal del coche .BEs esta caracteristica
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la que ha permitido que el aparato del presente invento

seé corone de completo éxito para resolver dicho problema,

v la que lo distingue de otras tentativas anteriores hechas
por otros autores para resolver este mismo problema con
aparatos o-'dispositivos andlogos.

Procederemos ahora a describir los detalles de
construccsidn del mparato para diferentes formas de realizacién
del mismo con arreglo al invento y refiriéndonos directamente
a los dibujos que se acompaifian.

Una parte del truck del vehiculo v4 representada en 1
y una parte de la rueda vd representada en 2, teniendo dicha
rueda la llanta o superficie usual de rodadura 4 asi como
su pestafia o bordon 3. En una rueda que esté configurada
como es debldo, lasuperficie de la llanta presenta forma
cilindrica de toda precisién y aparece como un cono truncado.
Forma parte integrante de la llanta la pestafa 3 gue tiene
un bordén redondeado y cuya superficie se plerde en 1las
superficies de la llanta describiendo una especie de curva
que se asemeja un tanto a la curvatura de la cabeza o
champifién del carril. Cuando la rueda estd 1lesgastada se
deforma de la manera que va indicada, por e jemplo, por la
linea de puntos de la Fig. 4. Para poder dar de nuevo
la debida forma a la rueda, el material limitado por la linea
de puntos, asi como la linea seguida que indica la forms
exacta del perfil de la rueda, habrdn de ser eliminados por
afilado. Como es sabido, las ruedas de esta clase de
vehiculos revolucionan en unas chumaceras o ca jas de eje
montadas en los trucks. La naturaleza de esta disposicién

constructiva es tal que permite que haya cierto movimiento

135+ relativo o juego entre las ruedas del vehiculo y los trucks,



1.0,

15,

150.

155,

160.

165.

4

-3 -
juego que, incidentalmente, es una de las causas de que las
referidas ruedas se desgasten de un modo desigual, Precisa-
mente en razdén a este movimiento relativo entre las ruedas y
los trucks, y particularmente el movimiento lateral relativo
entre ellos es lo que ha impedido poder resolver el problema
con aparatos inventédos con anterioridad.

£l aparato de este invento comprende una ab:a zadera
o mordaza formada por una plancha o barra 5 que presenta
una serie de agujeros 6 alineados centralmente en ella., Las
extremidades fileteadas de los piés de una barra 7 en forma
de U circundan el chassis 1 del truck, pasan por los
expresados agujeros 6 y sirven para afianzar la barra 5
en su sitio en combinacidén con las tuercas 8. En uno de
los extremos de la barra 5§, hay formadas unas depresiones
9 en Torma de medio punto, que desembocan hacla el exterior
y vdn unidas por un conducto mds reducido 10. En 11 se vé
una barra o montante dque presenta un pasador central
rebajado 13 y una extremidad semi-circular 12, Esta
extremidad semi-circular descansa en el rebajo superior 9
atravesando el pasador 13 por el conducto o agujero 10.

En la extremidad superior del montante 11 y su jeta
a éste de una manera cualquiera conveniente, hay una mordaza
o abrazadera en forma de U indicada en 17, la cual presenta
unas orejas 18 que sobresalen por los lados y en las que
hay practicados unos agujeros. Dentro de la horguilla en
forma de U hay un mandril o mordaza 14 gue en el presente
caso estd hecha de chapa metdlica del conveniente espesor.
Este mandril presenta unas ranuras longitudinales y tiene
formadas unas pestafias o bridas paralelas 15 por las cuales

atraviesan los tornillos de fijacidn 16, los cuales en unién
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de unas tuercas sirven para afianzar el bloque o taco 22

de materia pulimentadora en el mandril. En 19 vén indicados
unos pernos de argolla que pasan por los agujeros de las
orejas 18 y vdn provistos de tuercas como lo muestra la figura.
al extremo de la barra 5 vd sujeta una barra transversal 21
que tiene formados unos agujeros en sus extremos; entre cada
extremo de la barra 21 y el correspondiente perno de

argolla 19 vdn sujetos unos potentes muelles 20.

Desde luego se comprende por la forma de construccidn
representada que el montante 11 y las piezas que a €1 vdn
sujetas son susceptibles de movimiento universal alrededor
de la extremidad inferior del montante que obra como pivote.
Asi, pués, si bien los muelles 20 obligan al bloque 22 a
apoyarse contra la superficie de la rueda a la presién
conveniente es evidente gue el mandril podré ceder alrededor
del punto de pivote del montante 11 en una direccién
cualquiera, para compensar cualquier juego o movimiento
relativo entre la rueda y el truck del vehfculo. Claro estéd
que los muelles sirven en todo momento para mantener la
presién del bloque pulimentador 22 sobre la superficie
de la rueda, Obsérvese que la barra 2. presenta cierta
redondez en la parte que estd tocando al punto de pivote
del montante 1l1. Mediante esta disposicién se tiene la
seguridad de que a medida que el bloque pulimentador 22
se v4 desgastando los muelles 20 irédn e jerclendo una
presidn sensiblemente uniforme sobre la rueda. Esta presién

experimenta muy poca variacidén por cuanto que las
extremidades inferiores de los muelles 20 vidn afianzadas
todo lo mds cerca posible del punto de pivote del montante

11,
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El pico o nariz de uno de los extremos del bloque
es de forma adelgazada y va montado de manera que presente
la conveniente configuracién para dar 1la debida curvatura
al filete. La tensién sobre los muelles 20 podrd variar
relativamente entre si para hacer que el carro o mandril
ejerza la debida presién y en el debido sentido que se
requiera al inspeccionar las ruedas desgastadas. A4si, por
e jemplo, con referencia a la Fig. 1, el perno de argolla
del lado derecho se podrd apretar hacia arriba dando vuelta
a la tuerca, aumentando la tensidén sobre el muelle del lado
derecho para que el bloque ejerza mayor presidén contra la
parte interior de la pestafia, A ello se puede contribuir
reduciendo la tensidén sobre el otro muelle.

Ia Fige 5 indica de que manera puede oscilar el
mandril obedeciendo & la acelén de los muelles para e jercer
el grado de presidén que se desée en la cara interior de
la pestafia de la rueda, La Fig, 3 indica la manera de
montar el aparsast o sobre el truck del coche cuando la
extremidad del bloque limador 22 es de forma adelgazada
0 de mayor a menor,

La Fig. 6 muestra otra manera de la colocaciédn
relativa que se da a las piezas,

La FPige. 7 muestra el ajuste de las piezas cuando la
rueda estd junto al truck en cuyo caso se podrd correr
la plancha 5 hacia la derecha en sentido longitudinal,
utilizando una serie diferente de agujeros 6.

En el caso de la Fig. 8, la rueda se halla méds
distanciada del truck, y entonces la plancha 5 se corre hacia
la izquierda para compensar esta variacién.

La Fig. 9 muestra una forma de colocacién del aparato
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cuando el extremo del blogque 22 es de forma cuadrada y el
bastidor del truck se extiende a un dngulo diferente.
E1l bloque o taco de material pulimentador o limador,
podré ser de forma adelgazada o de mayor a menor e ir
230, redondeado por uno de sus extremos conforme se puede ver en
los dibujos y cuadrado por el otro extremo, el cual podrd
ir muescado como lo indica la Fig. 9 a fin de que se pueda
aplicar directamente a la pestafia de la rueda cuando sea
preciso., Estas diferentes figuras muestran la capacidad
235, universal de la construccidén. Siempre que el vehiculo esté
en movimiento habrd continuo movimiento relativo entre
las ruedas y los trucks. Este mismo movimiento es de lo
que se saca partido con el aparato del presente invento
para asegurar el correcto acabado y retocado de la superficie
240. de la rueda. En razdén a que las diferentes piezas, con
inclusidén de las del aparato, pueden tener libre movimiento
relativo, el blogue pulimentador no arafa ni ranura la
rueda sino que la da una superficie perfectamente acabada y
pulida. E1l aparato es susceptible de reglaje y ajuste.para
245. que pueda tener el debido contacto con una parte cualquiera
de la superficie de la llanta, de la superficie de la pestafia
y del filete que las une,
En la Fig. 10 vd representada una modificacidén segun
la cual se emplea aire comprimido en lugar de los muelles 20,
250. En semejante caso se dispone un par de pequeifios cilindros
27 cargados de aire ba jo presién, provistos de unos ojetes
u orificios en sus extremidades inferiores y unidos a los
extremos de la barra transversal 21. Cada pistdn 29 tiene
un vdstago en cuya extremidad hay formade un rizo 30 donde

255, enganchan los pernos de argolla 19, En 31 estd establecida
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la comunicacién con la procedencia del aire bajo presiédn,

como lo son los depésitos de aire comprimido que se emplean
en los frenos de los coches. =1 tubo 31 envia presién
£luida constante al cilindro, realizando una accidn comparable
en un todo con la que realizan los muelles 20,

Es evidente que podrian emplearse vdlvulas en cada
comunicacidén para variar la presién en los cilindros
relativamente y para consegiir la mlisma accidén o efecto
que en el caso de emplearse muelles, ademds, los pernos de
argolla pueden ajustarse verticalmente si se gulere. Obsérvese
en esta forma de ejecucién del aparato que se emplea una
diferente forma de unién entre el pié derecho o montante 11
y la barra 5. En este caso V4 sujeto un pasador a la barra
el cual pasa a traves de un orificio practicado en la
extremidad inferior 26 del montante 1l. ZEsto permite
dar al montante movimiento universal sobre la plancha 5,
teniéndose la seguridad de que el mandril no se podrd
aflojar o desprender de la plancha, como puede ocurrir
con la disposicién representada en las Figs. 1 y 2.

En la Fig. 11 vd representada otra variante segin
la cual se emplean solenoides, En este caso la caja 34
del solenoide presenta un mufidn con abertura 35 Qque se une
a la barra transversal 21. Dentro de la antedicha caja
hay un enrollamiento de solenoide con un nudcleoc 36 gque
sube y baja y cuya extremidad superior 37 vd conectada a
la extremidad inferior de un muelle 38, La extremidad
superior de este muelle vd unida a un pasador 39 susceptible
de ajuste vertical, Como es consiguiente, hay dos Jjuegos
de sclznoides, nicleos y muelles, uno a cada lado del

mandril, En este caso se emplean los muelles 38 para dar
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mayor libertad de acecién de la ‘que se podria obtener si los
ndcleos fuesen solidariamente unidos a los pernos 39, asi
como para poder establecer ajuste relativo de la tensién
de los muelles para adaptar el aparat o al retoque de ruedas

290, en una parte cualquiera de ellas, in este caso tambien,
el tiro de los solenoldes podrd variar colocando resisten-
cias variables en la superficie de los mismos. En esta
forma de construccidén se representa una forma distinta
de articulacidén universal entre el montante 11 ¥y la planchsa 5.

295. La extremidad inferior del montante 11 v4 redondeada como
en el caso de la Fig. 1 y provisia de un pasador central 13
que , €n el presente caso, es fileteado. Sobre este pasador
ajusta una arandela semi-esférica 32 que v4 sujeta por medio
de la tuerca 33, Esta disposicidn permite dar movimiento

300. universal al meoniante, pero impide que éste se desprenda
0 suelte de la barra 5.

El funcionamlento y efecto de estos dos dispositivos
es en un todo andlogo al de la forma representada en las
Figs. 1 y 2.

305, En la Fig. 12 aparece otra variante méds, pero menos
recomrndatle desde el punto de vista de funcionamiento. En el
presente caso la plancha 5 vd sustituida por una horquilla
en forma de U indicada en «0, la cual ajusta sobre el bastidor
1 del truck y vd sujeta a €1 por medio de un tornillo 41,

31C. En la extremidad o brazo superior de esta horquilla o mordaza
hay un par de bloques i2 formados con unos rebajos o vaciados
semi-esféricos complementarios que desembocan en unos
agujeros que se extienden por el resto de los blogues. Una
bola 43 tiene su asiento en el alveolo asi formado, y vd

315, provista de un brazo saledizo 44 donde v4 montado un mandril 45,
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Este mandril sustenta el blogque de pulimentacién 22 y

tiene un tornillo de reglaje 46 gue se apoya en la extremidad
del blogue. Es evidente que en caso de conveniencia se podréd
interponer un muelle entre el bloque 22 y el tornillo 46.
De la bola 43 cuelga un brazo 47 que tiene unos brazos
transversales 48. A& la mordaza o abrazadera 40 va tambien
sujeta una barra transversal Sl.

Hay un par de rmuelles 49 que vin unidos a los brazos

49 por uno de sus extremos, estdndolo por el otro extremo &

325+ unos pernos de argolla 50 susceptibles de reglaje longitudi-

330.

335

55

nal, de tal manera que se pueda graduar la tensidén de

dichos muelles apretando mds o menos las tuercas 52, Mediante
esta disposicién mecdnica se da al mandril un soporte

con articulacidn sensiblemente universal.

La venta ja de la disposicién constructiva de este
invento se puede resumir fi jdndose en el hecho de que el
bloque de puliﬁentacién o afilado es impelido elisticamente
contra las superficies del piso de rodadura y de la pestaifia
de la rueda sobre las cuales se desée trabajar, presién
que se mantliene para todo el movimiento relativo o juego
entre el truck y la rueda y para todo el desgaste que pueda
sufrir el bloque de pulimentacidén. Es evidente asimismo
que esta disposicién constructiva es capaz de amortlguar
el movimiento relativo tanto en el sentido transversal
del truck y el plano de la rueda, los movimlentos radiales
de la rueda, con inclusidén de los que permiten las ballestas
del truck y todos los movimientos intermedios de estos
extremos.

Por la descripcidén que antecede se comprenderd que

el presente invento consiste en ciertos principios de



cons truccién, funcionamiento y adaptacidén que pueden tener
realizacidén en otras construcciones, y ser llevado a la
prédctica de otras muchas maneras sin apartarse del espiritu
y alcance del invento. No es, por lo tanto, nuestro

350. propésito circunscribirnos a lo resefiado para fines demos-
t rativos, sino mds bien al alcance de las reivindicaciones
del final.

N O T 4,

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza del

355, i nvento asi .como la manera de llevarlo a la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente
descritas on susceptibles de ligeras modificaciones de
detalle sin que se altere el principio fundamental del
invento, y lo que constituye su esencia y por lo que se

360, solicita patente de invencién por veinte afios en Espafia,
es por: "Un procedimiento perfeccionado, y su aparato
especial correspondiente, para el ajustado y nivelado
de ruedas para vehiculos"; caracterizdndose por lo siguiente:

12 ,- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado

365, y nivelado de ruedas para vek{fculos para cuya realizacién
se emplea un Util, un soporte o porta util, medios con
inclusidén de una articulacién universal para unir el porta
itil al truck, y medios para empujar el porta-itil hacia la
rueda, de manera que el Util se apoye en ella,

370 22 .- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya reallizacién
se emplea un aparat o Gue se acopla a un truck y « una de
las ruedas que revolucionan en éste, un soporte que vé
sujeto al truck, un dtil, un porta-dtil, una articulacién

375. universal entre dicho soporte y el porta-dtil y medios para
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empujar el porta=itil hacia la rueda,

32 ,- Un procedimiento perfeccionado para el a justado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizacién
se emplea un aparsato adaptable a un fruck Yy & una de las
ruedas que revolucionan en éste, un soporte que va sujeto al
truck, un dtil, un porta-dtil, una articulacién universal
entre el soporte y el porta-dtil y medios eldsticos para
conectar el porta-itil y el soporte entre si,

2.~ Un procedimiento perfeccicnado para el ajustado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizacién
se emplea un aparato acoplable a un truck y a una de las
ruedas que revolucionan en éste, un soporte que vi su jeto
al truck, un util, un porte-dtil, una articulacién universal
entre dichos soportes y porta=-util y medios que funcionan
por aire comprimido, para conectar el porta-dtil y el
soporte entre si. .

52 .- Un procedimiento perfecclonado para el a justado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizacién
se emplea un aparato acoplable a un truck Yy & una de lag
ruedas que revolucionan en éste, un soporte gque vd sujeto
al truck, un Util, un porta-dtil, una articulacién universal
entre el soporte y el porta-idtil, y un dispositivo electrow
magnético para conectar el porta-dtil y el soporte entre si.

62 .~ Un procedimiento perfeccionado para cuya realizaci&
se emplea un aparato acoplable a un truck y 2 una de las ruedas
de €ste, un porta-itil, medios paraacoplar el porta-dtil al
truck de manera que pueda haber movimiento o articulscidén
universal entre ellos, y wmedios eldsticos para conectar el
porta-itil y el truck entre si.

7¢ .~ Un procedimiento perfeccionado para cuya realiza-
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cién se emplea un aparato acoplable = la ruedsa de un truck
y a éste, un porta-Gtil, un soporte que vé sujeto al citado
truck, medios que constituyen una junta de articulacidn
universal entre el porta-util y dichos medios, ¥y un par
de enganches o uniones eldsticas entre el porta=-itil y los
referidos medios, yendo dichas uniones eldsticas distanciadas
entre si por cada lado de la junta de articulacién universal.

82 .- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizaciédn
se emplea un aparato que comprende la combinacidén de una
mordaza de soporte, un porta-ttil,una junta de articulacién
universal entre el porta-itil y la mordaza y medios eldsticos
que se conectan entre el porta-titil y la mordaza.

92 .- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado
¥y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizacién
se emplea un aparat o que comprende una barra de sostén,
medics que forman una abrazaders o mordaza con éicha barra
un util de abrasién o pulimentacidén con bordes biselados,
un mandril con articulacidn universal entre el porta-tdtil y
la barra, un par de muelles, cada uno de los cuales vé
anclado o afianzado por uno de sus extremos a la citada barra
vy medios susceptibles de reglaje para enganchar el otro
extremo de los expresados muelles al mandril porta-util.

102 .- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizacién
se emplea un aparato que comprende una mordaza o abrazadera
de soporte, un montante que v4 unido a la mordaza por
articulacién universal, un mandril para el dtil dispuesto

en dicho montante, y un par de érganos eldsticos que unen

=55+ €l mandril y la mordaza entre si y van montados en lados
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opuestos de ésta.

112 ,- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizacién
se emplea un aparato que comprende una abrazadera o mordaza
de soporte, un montante que v4 unido a la mordaza por
articulacién universal, un mandril para el ytil dispuesto
en dicho montante, y un par de muelles que unen el mandriil
y la mordaza entre si y van montados en lados opuestos
de ésta,

122 .- Un procedimiento perfeccionado para el a justado
y nivelado de ruedas para vehiculos, para cuya realizacién
se emplea un aparato Qque comprende una abrazadera o mordaza
de sostén, un montante que va unido a la mordaza por
articulacidén universal, un mandril para el Gtil dispuesto
en dicho montante, y un par de cilindros que funcionan
r alre comprimido y unen el mandril del Gtil y la mordaza
entre sl por lados opuestos de ésta.

132 .- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado
y nivelado de ruedas para vehlculos, para cuya realizacién
se emplea un aparato que comprende una abrazadera o mordaza
de sostén, un montante que v& unido a la mordazs por articu-
lacidén universal, un mandril paras el util dispuesto en
dicho montante, un par de solenoides sujetos a la abrazadera
O mordaza por lados opuestos del mandril y un ndcleo mévil
para cada solenoide sujeto al mandril.

12 .- Un procedimiento perfeccicnado para el ajustado
y nivelado de ruedas para vehiculos, mientras que el vehiculo
esta en movimiento o en marcha, procedimiento que consiste
en colocar el Gtil de acabadoc contra la superficie de la

rueda que haya de ser retocada y en mantener el 4til apretado
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eldsticamente contra la superficie de 1la rueda, permitiendo
al propio tiempo que el Util pueda tener movimiento de
relatividad con el truck en una direccién o sentido
cualquiera y a la par que el movimiento de la rueda.
152 .- Un procedimiento perfeccionado para el ajustado
¥y nivelado de ruedas pars vehiculos para cuya realizacién
se emplea un aparato que comprende un cuerpo rectilineo de un
materisdl de roce o pulimentacidédn, con bordes biselados
por uno de sus extremos que terminan en un pico o nariz.
"Un procedimiento perfeccionado, y su aparato
especlal correspondiente, para el ajustado y nivelado
de ruedas para vehiculos"; tal y como queda substancialmente
descrito en 1la presenté memoria,con referencia a los dibujos.,
Esta memoria consta de diecisiete hojas escritas por
una sola cara,
Madrid, // de Mayo de 1934.

Freins Jouyxdain Monneret.




—————

A ) 49 4 4455 |
. 244 | SR L sy //ﬂ/ygygﬁt)/f7‘ ‘_77/%1//// iyl ~Q//6M 7




¥ oA .
Y. & =z 4 C 3

S REINS =/a'z/£,./)4//y A /dﬂ//m:/?g"f J//‘/(Jc/%f/— e %

//A/A’/ﬂ/ v g RN

—//V/<A'.




f 2 0 22"

Lol

‘ / w4 -
S o - S a -~ e -
/ :/i‘é//}';i ¢ /(’/%: L /é’}//l/‘:@(’;{\"/ - < /Vc'-//d,?/_ Q)~—‘//f¢_’.//7

St

Iy
29 pwaR M- 3
27 "/‘»\ p <6 s—
‘: ) 25 J“r Y-8 _25
28 N ’ ;

r] T,
o %W/ aL




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



