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Memoria descriptiva que se acompafia € la Solicitud de Certifi-
cado de sdicién por liejoras en el objeto de la patente principal
No. 150.765, expedida el 24 de Agosto de 1953, por "PERPKCCIONA=
MIENTOS EN CIZALLAS NEUMATICAS PORTATILES DE GUILLOTINA", £ favor
de Société PFPurstoss cLagnier, residente en
Cannes (Alpes Maritimes) (krancia), presentado en el Ministerio de

Industria y Comercio.

La patente principal concedida el 24 de Agosto de 1955 por
una cizalla neumdtica de guillotina se caracteriza particularmente
porque la ldmina mévil se acciona por intermedio de al menos un
pistén mévil en un cilindro bajo la intluencia de un rlufdo gaseoso
bajo presién distribufdo al cilindro por cualquier medio con-
veniente.

El presente invento tiene por objeto perteccionamientos,cambios
y adiciones £ la patente antes indicada Yy en particular se propone
obtener una amortiguacién neumdtica eficaz del conjunto mévil al
t'inal de la carrera.

Para este objeto el invento se caracteriza particularmente
porque el pistén auxiliar § pistén de vuelta estd constitufdo por
la varilla del pistén motor, de manera gque se asumente la inercia
del conjunto mévil, se mejore la gufa de éste y se cree un efecto
amortiguador al final de la carrera motriz reduciendo en este momento
el volumen del espacio rmerto.

k1l presente invento se extiende igualmente £ cierto nimero de
puntos particulares que aparecerdn en la descripcién siguiente
hecha con referencia al adjunto dibujo, seiialado solo £ tftulo de
ejemplo y en el cual

Las figuras 1, 2 y 5 son secciones longitudinales de una cizalla
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neundtica segdn el invento, estando representado el pistén motor
{fﬁspectivamente al principio de su carrera motriz, al principio
25 de su carrera de amortiguacidén y al tinal de la carrera. Los nimeros
iguales de rererencia indican los mismos Srganos que en la patente
principal @ érganos que desempefian el mismo papel.
sl pistdén auxiliar 1) estd constitufdo por la extremidad de la
varilla 10 ael pistén motor § pistén principal 11l. kste pistén 13
50 estd provisto de todos los dispositivos que aseguran uns estan-
queidad pert'ecta con las paredes del cilindro 1Y en el que se
despluza. Las lumbreras 27 de evacuacién del aire encerrado en el
cilindro 12 al tiempo de la carrera motriz del pistén 11, estén
dispuestas de manera que se obturen (tigura 2) por el indicado
35 pistdén 11 antes de que éste alcance su posicién ae rin de carrera
motriz. De esta forma se crea un almohadillado de aire amortiguador
en la cédmara 30 situada entre la cara delantera del pistén 11 y el
fondo delantero de cilindro 12, lo que impide los choques al fin
de la carrera motriz. kl pistén retrocede bajo el etrecto del aire
40 comprimido que actda sobre la cars delantera del pistén auxiliar 135.
Lste retroceso se facilita por el aire comprimido en la cdmara 50,
hasta el momento que el pistén 11 descubre los oriticios 27 que
ponen & la cémara 30 en comunicacidn con la atméstera. Una vdlvula
55 se prevé en el tondo de la cdmara 50 para obturar un conducto 52
4> de torma que se evite toda depresién en el caso de que el manto de
aire se destruyese & consecuencia de una rarada prolongads del
pistén 11 en la posicién de fin de carrera.
El funcionamiento de la cizalla es el siguiente:
81 el pistén 11 se encuentra en la posicién ilustrada en la
50 tigura 2 y el distribuidor 16 se empuja hacia delante, el aire bajo
presién penetra por el conducto 22 4 la parte trasera del pistén 11
vy empuja al conjunto mévil hacia delante. Cuando el pistén 11 alcanza
la posicién ilustrada en la tigura 2, las lumbreras 27 de evacuacién
del aire se obturan y éste se encuentra comprimido en la cémara 50,

5> 1la vdlvula 35 cierra el conducto 52 por etecto de su elasticidad y
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de la presién del aire en la cdmara 50,
< El pistén 11 se trena y luego llega £ la posicién ilustrada en
la tigura 5, que es la posicién de tin de carrera de avance. sl
distribuidor 16 se acciona para colocarse en la posicién ilustrada
en la figura del dibujo y el aire bajo presién introducido por el
conducto 16 actia sobre la cara delantera del pistén auxiliar 15 y
hace retroceder todo el conjunto mévil auxiliado por la retencién
de la masa de aire de la cémara 50 hasta el momento que el pistén
11l descubre los oriticios 27 que ponen en cormunicacién con la
atméstera £ la cdmara 30, todo ello en tuncionamiento normal. Si el
pistén 30 queda largo tiempo en la posicién de rin de carrera, la
alrmohadilla .de aire en la cédmara 50 puede destruirse. En el re-
troceso por detrds del pistén 11 se produce una depresién en la
cdmara 30 que se opone al movimiento de retroceso. La vdlvula 33
que obtura el conducto 32 se levanta bajo el etecto de la depresién
poniendo 4 la cémara 30 en corunicacién con la atméstera hasta que

el pistén 11 haya descubierto los orificios 27.

.

Se reivindica’como nuevo y de propia invencidn:

Me joras en el objeto de la patente principal No. 150.765,
expedida el 24 de Agosto de 195%3%, por "PERFECCIONAMIENTOS EN
CIZALLAS NEUMATICAS PORTATILES DE GUILLOTINA", caracterizadas
en especial porque el pistén auxiliar 6 pistén de retroceso estd
constitufdo por la varilla del pistén motor de manera que se
aupente la inercia del conjunto mévil, se mejore la gufa de éste
Yy se cree un et'ecto de amortiguacién al tinal de la carrera motriz
reduciendo en este momento el voldmen del espacio muerto.

keste Certiticado de Adicién recae sobre Mejoras en el objeto
de la patente principal No. 1350.765, expedida el 24 de Agosto de
1955, por "PERFECCIONAMIENTOS EN CIZALLAS NEUMATICAS PORTATILES

LE GUILLOTINA", como queda descritoen la presente memoria, carac-



terizado en la anterior Nota y representado en los adjuntos dibujos.

<4
Madrid 9 de Mayo de 1934.
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