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MODETLTO
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por "PORTATUSIBLES PARA EQUIPOS ELECTRICOS DE VEHICULOS
AUTOMOVILES", a favor de la firma italiana FIAT, Societd

Dexr Azioni,Aresidente en 200 Corso Giovanni Agnelli, TURIN
(Italia)

MEMORIA DESCRIPTIVA

Este invento se refiere a los portafusibles para

. , . i »
equipos electricos de vehiculos automdviles.

Conocida es la utilidad de centrar en un drgano
U4 ’ o N .
unico, facil de alcanzar y de inspeccionar y unido a la
carroceria, las valvulas fusibles de proteccidn de los di-

N . L m s # . [ 4
21808 circuitos de utilizacion instalados en los vehicu~-

los automdviles.

Con tal fin se emplean Srganos portafusibles cons-—
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tituidos por una base de material aislante ¥y por soportes

ro .
metalicos, moderadamente elésticos, que cooperan por pares
para la retencidn de las diversas valvulas fusibles; di-
chos soportes estén debidamente unides a los conductores

de los diversos circuitos.

El gran mimero de partafusibles que necesitan los
edquipos eléctricos de los veafculos automéviles y la nece~
sidad de efectusr conexiones internas entre algunos pares
de soportes hacen complicado y costoso tanto la fabrica-
cidn como el montaje de los portafusibles. En los tipos
que en la actualidad se conocen, el anclaje de los diver—
sos soportes a la base se obtiene de ordinario por medio
de clavetendo, ¥y anélogo criterio se sigue para realizar las
citadas c¢onexiones internas. Tales sistemas constructivos,
ademds de volver particularmente diffcil el montaje, presen—
tan algunos inconvenientes funcionales, constituidos prin-
cipalmente por las frecuentes ceidas de tensidn, cuyas cau-
sas deben buscarse en la real izacidn imperfecta de un por-

ventaje consgiderable de conexiones y en la escasa seguridad

de retencidn de los fusibles, debida a producirse deforma-
ciones perhanentes en los elementos de soporte elastico.
Con el fin de obviar estos y otros inconvenientes y de
aportar simplificaciones constructivas ventajosas, esgte
invento tiene por objeto un portafusibles para equipos

eléctricos de vehiculos avtomdviles, caracterizado por




comprendar;
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todo ello dispuesto de manera gue las vélvulas fusibles en-

Una base de material aislante, provista de medios

de fijacidn a la carroceria del vehiculo y que pre—
genta una pluralidad de rendi jas pasantes, capaces
de acoger los soportes de los fusibles y dispuestas
en alineacidn sobre tresfilas longitudinales parale-
lag; de diphg base es solidario, en cuerpo unico,

un reborde lateral que sobresale en proyeccidn por

uno de sus lados longitudinales y que lleva en :ambas

caras nervios transversales;

una pluralidad de soportes rigidos, capaces de sos—
tener y bloguear las cabezas de las valvulas fusi-
bles ¥y constituidos cada uno por una laminilla de
material conductor, 6onfigwrada de modo gque permita
su introduccidn Yy anélaje por encaje en las citadas

rendijas de la base;

una pluralidad de soportes elésticos, capaces de sos-
tener y retener los cabezales inferiores de,las v514
vulas fusibles y constituido cada uno por una lami-

nilla de material eldstico de buena conductibilidad
eléctrica, configurada de modo que permita su intro=

duccidn y anclaje por encaje en las rendijas de la

base;
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cajadas en cada par de soportes respectivos (uno r{gido ¥y

uno eléstico) queden dispuestas en ejes paralelos, forman-—

do con el,plano de la base éngulo de 459 abroximadamenteé

Otras caracterf{sticas y ventajas del invento apare=
cerdn en el curso de la descripcidn detallada que sigue,

referida al dibujo adjunto, en el cuai:

la Figura 1 e¢s una vista en planta de un portafu-

3 "' :
sibles segun el invento;

. . " M .
la Tigura 2 es una vista lateral en elevacion del

mismo portafugidbles;

la Pigura 3 es una seccidn transversal por la 1i-

nea III-III de la Figura 1;

la Fizura 4 es una vista desgajada de la misma

seccidn que se ilustra en la Figura 3;

la Figura 5 es una vista en planta de un soporte

eléstico;

la Figura 6 es una vieta en planta de un soporte ri-
gido; vy
la Figura 7 es una vista en perspectiva de un sopor-

’ .
te elastico.

Con 1 se indica genéricamente la base del portafu~

sibles de material aislante, provista en los dos extremos
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longitudinales de medios de fijaoién, congtituidos, en el
ejemplo que se ilustra, por dos tetones la que llevan
asientos fileteados para dos tornillos de fijaciln, indica-
dos con 2. Por medio de dichos tornillos, puede fijarse el.
portafusibles a la carroceria del venfeaulo en aberturas co-

rrespondientes de fijacién, dispuestas de antemano pare ello.

La base comprende un cuerpo principal delimitado
anteriormente por una cara plana 3 y que presenta un rebor-
de longitudinal 8 que sobresale en proye ccidn del lado infe-
rior de dicha cara. Il reborde 8 estd provisto de nervios
externos (10)ne internos (9) dispuestos tranéversalmente.

En el cuerpo de la base, perpendicularme nte al plano de la
cara principal 3, se ha practicado una serie de rendijas
rectangulares 4, 5 y 6, dispuestas en alineacidn en tres
filas longitudinales paralelas. Ia base estad provista de
otros elementos de refuerzo y de rigidez, aptos para per-

mitir que se la fabrique por moldeo de inveceidn de material

pléstico.

Con 11 se indican los soportes rigidos de las val—.
vulas fusibles, constituidos cada uno por una laminilla.dé
latdn u otro material semejante y que presentan un perfil

en Cy es decir, formado por dos lados laterales paralelos.
(11a ¥ 11b) de diferente longitud y unidos por un lado in=
termedio lic ob;Icuo a 1los primeros (figuras 3 y 4). Los

ledos paralelos 1lla y 1lb tienen en plants la misma confi~
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guracion que se ilustra en la Figura 6: cada uno de ellos -

estéd formado por un elemento terminal 12 (o 13) gue cons-
tituye una ficha laminar en la que se insertara la toma de
los cohductores correspondientes; por un segmento interme-
dio de bordes dentellados 12a, que lleva en el centro un o
diente eldstico de encaje 14 (o 15); v por segmentos de
mayor anchura 16. Sobre la cara externa del lado interme=
dio 1lc se ha establecid un asiento cénico 17, provisto

de una deslizadera de reclamo 18 y destinado a bloquear la .-

cabeza superior de una valvula Tfusible.

Con 19 se indican los soportes elésticos, constifui-
dos cada uno por una laminilla de material elastico delbue?
na conductibilidad eléctrica (latdn rojo, bronce fosforoso
etc.) ¥ Que preéentan sucesivamente: un segmento rectilif
neo terminal 20, que éonstituyé una ficha laminar;.un:éeg?
mento dé bordes dentellados 20a, provisté de un dienté

elastico de encaje 21; un segmento elastico 23 de perfil

curvo; y un brazo terminal de soporte 24, que lleva un asien-

to cdnico 25 apto para recibir el extremo inferior de La -
vélvula fusivle y provisto de una deslizadersa de redlamo

25a que facilita el montaje y la extraccidn de dicha vAlvu-

la.

Los segmentos rectilineos 20 y 20a estan unidos

al segmento curvo 23 por un segmento intermedio 22 de mayqr'




10.

150

20.

anchura.

Tos segmentos de bordes dentallados (12a y 20a)
v los dientes eldsticos de encaje (14, 15 y 21) permiten
la introduccidn v el anclaje por encaje de los soportes
rigidos y eldsticos en los respectivos alojamienmtos de la
base, constituidos por las rendijas 4 ¥y 5 para los dos la-

dos de los soportes rigidos 11 y por las rendijas 6 para

los soportes elésfiéos 19,

Para el montaje basta situar el terminal poste=
rior de céda soporte en el respectivo asiento y ejercer
sucesivamente sobre dicho soporte, por medio de instrumen--
tal a propdsito, una solicitacidn axil para hacer pene-
trar los elenientos de anclaje en las rendijas, hasta que-
los segmentos de mayor anchura, respectivamente 16 y 22,
establezcan contacto con el plano de la cara 3 de la base.
En este punto queda hecho el anclaje del soporte a la ba-

se, ya que se ha distendido el diente elastico de encaje

(14, 15 y 21), cuya accibn de retencién es concomitante
con la que ejercitan los bordes dentellados (12a y 20a) que

se engarzan sobre las paredes de las rendijas.

N . @ . . . 4
Las distensidn de dichos dientes eldsticos esta
permitida por la presencia de un escaldn reentrante prac-—

ticado en el cuerpo de las rendijas.

Los soportes 11 y 19 quedan por lo tanto unidos
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de manera estable a la base ¥y se hallan capacitados para

» 3 -' v . . | -
goportar una solicitacion contraria a la ejercida en la fa
se de montaje, como la gue se produce, por ejemplo, cuando
sobre las fichas laminares de los soportes se insertan las

tomas de los conductores correspondlentes.

Cabe seifialar a este respecto que la profundidad
de las rendijas corresponde aproximadamente a la de los

gegmentos dentellados de los diversos soportes, por lo gue -

- las laminas terminales 12 y 20 gobresalen de las caras pPos—

teriores que delimitan dichas rendijas, prestandose a la

insercidn de las tomas de los conductares.

Los segmentos de mayor anchure 22 de los soportes
elésticos 19 permiten unir entre si Gos o mAs soportes
adyacentes, originando en tal caso soportes miltiples que
estan constituidos por la unidn en cuerpo (nico de dos ©
mas soportes individuales, conectados por elementos de
unidén practicados en fase de estampacidn por la prolonga-
¢idn de los segmentos de mayor anchura 22. TUn ejemplo de
asta realizacidn es el que ofrece la Figura 1, en la qué
se indican con 19a algunos soportes clasticos dobles des-

. # .
tinados a retener cada uno dos valvulas fusibles.

. R 4 . B
Con tal disposicion quedan abolidas las conexiones

o, . . PR

electricas insertas obitenidas por claveteado v se elimina

el peligro de contactos imperfectos v de las consiguiesntes
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caidas de tension, al mismo tiempo que se aporta una no-

table simplificacidn constructiva.

Ia configuracién de perfil de los soportes r{gidos
vy elasticos es tal que en montaje los asientos para los
vabezales superiores e inferiores de las valvulas fusi-
bles 26 gquedan a la vista y dispuestas en pares sobre ejes
inclinados, formando con la cara 3 anmulos de 45¢ aproxi-
nadamente . Ademéé,'el brazo terminal 24 del sopérte elds—

tico 19 queda dispussto a breve distancia del borde 8, so=

lidario de la base, de modo que los nervios superiores 9

solidarios de ésta y correspondientes en nimero v posicidn
a los propios soportes constituyen un obstaculo a la defor-
macién de dichos brazos durante las operaciones de inser-
cidn y desinsercign de las valvulas fug. bles, con el fin3
de contener dichas deformacioneg dentro del campo de elas—
ticidad del material empleado e impedir gue se produzcan
deformaciones pefmanentes que causarian retenciones in-
suficientes de las valvulae fusibles, con todos los in-

convenientes funcionales gque se derivan de ello.

De cuanto se ha expuesgto resultan evidentes las
ventajas prdcticas ybfuncionales del portafusibles segﬁn
el invento, ventajas qie radican en la facilidad y rapidez
de montaje, en la seguridad de retencidn de las valvulas-
fusibles, en la ausancia de conexiones auxiliares obteni=- -

das por claveteado y muchas otras.




Deccrito el objeto del presente invento se decla-

: ran como no divulgadas ni practicadas en Espafia las siguien-

H

tes reivindicaciones.

. : 4 : 2
1. Portafusibles para equipos electricos de vehl=

5. culos automéviles, caracterizado por comprender:

A - una base de material aislante, provista de medios”.:
dé fijaciSn a 1a carrocerfa del vehfailo y que pre¥
senta una serie de rendijas pasantes (4, 5 y 6) dis-
puestas en alineacidn sobre tres filas longitudina=

10. les paralelas y aptas para acoger los soportes de los
fusibles; de dicha base es golidario en cuerpo fni-
¢o un reborde lateral (8) gue sobresale el proyec-—
cidn por uno de sus lados longitudinales ¥y que estd
provisto en ambag caras de nervios lonzitudinales

2o (9 v 10);

B - una serie de soportes rigidos (11), capaces de sos-
tener v retener la cabeza de las valvulag fusibles
v constituidos cada uno por una laminilla de mate#
rial conductor, configurada de modo gue permita la’

20. introducei én y el anclaje por encaje en las citadas
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rendijas de la base;

¢ - una serie de soporte elastico (19), capaces de sos—
tener y retener los cabegales inferiores de las val—

vulas fusibles;

vy en que cada uno de dichos soportes slasticos esta cons—
tituido por una leminilla de material eléstico de buem
conductibilidad el dotrica, configurada de modo que per-—

mitea la introduccidn y el anclajes por encaje en las rendi- . .
jas de la basej todo ello dispuesto de modo que las vélvu;
las fusibles (26) insertas encada par de soportes correspon—
dientes (uno rigido ¥ uno eléstico) qreden dispuestas se—

r
gﬁn ejes paralelos, que forman con ¢l plano de la base an~

gulos de 452 aproximadamente.,

2. Portafusibles segin la reivindicacidén 1, carac-
terizade en gue cada una de dichas rendijas (4, 5 v 6) précti
cadas en la base tiene seécién rectangular, en la gue una
de las parsdes longitudinales presenta un resalto en es—

[4 . . PN
calon, a congsecuencia del cual la seccidn de la rendija se

alarga bruscamente.

3. Portafusibles segin las reivindicaciones 1 y
2, caracterizado en que los medios aptos para permitir el
anclaje por encaje de los sopartes rigidos (11) y elésticos

(19) en la base estdn constituidos por segmentos rectilineos
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de los propios soportes, los cuales cnmprenden cada uno un

apéndice terminal (12, 13 y 20) que constituye una ficha la-
minar apta para encajarse con una toma de un conductor reSj
pectivo, un segmento de bordes dentellados (12a ¥y 20a) orien-
tados de modo que sé prendan sobre las parcedes de las ren-
dijas, para oponerse a ser quitados del soporte, y un dien—
te eldstico cemtral (14 ¥ 21) que, distendiéndose al final

' . 7 .
de la introduccion, se prende contra la cara posterior de

la rendija, permitiendo efectuar, por medio de solicita-

ciones axiles, el anclaje definitivo del soporte a la base.

4, Portafusibles segin las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado en que los segmentos rectilineos de los sopor—
tes (11 v 19) presentan segmentos de mayor anchura (16 ¥
22), destinados a hacer tope contra la cara (3) de la ba-

ge en fase de montaje.

- . ’ . A 0

5. Portafusibles segun lasg reivindicaciones 1 a 4,
caracterizado en que parte de los soportes elasticos son
miltiples (1Ca) y estos 1ltimos estén constituidos por la

0 ’ ’ 03 ’ . . .

union, en cuerpo unico, de dos 0 mas goportes individuales,
conectados por medio de prolongacionss laterales de dichos
segmentos de mayor anchura (22) gue forman parte de los pro-

pios soportes elésticos. J

’ > . 3
6. Portafusibles gegun las reivindicaciones 1 a 5,

caracterizado en que la profundidad de dichas rendijas de
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alojamiento (4, 5 y 6) es igual al segmento dentellado de

los soportes, de modo que el apéndice terminal (12 y 20),
en forma de Ticha laminar, de dichos soportes, pueda sobre—

salir de las citadas rendijas.

7. Portafusibles segun las reivindicaciones la 6,
caracterizado en que los brazos terminales (24) de los so-
portes eldsticos (19) estan unidos a 1los elementos de an-
claje de los segméhfos rectilineos por medio de segmentos L

intermedios slasticos (23) de pertil curvo.

8., TPorfafusibles seguin la reivindicacidn 7, carac—
terizado en que los brazos terminales (24) de los sopdr-
tes eldsticos (19) quedan dispuestos, en el montaje, a bre-
ve distancia de lés nervios internos (9) del reborde pro-
yectante (8), solidario de la base; nervios gue estan des-

tinados a limitar las deformaciones de los citados brazos,

nanteniéndolas en el campo de elasticidad del material uti-

ligado para la realizacibn de los goportes inferiores.

. . 4 . 4
9. DPortafusibles para emipos electricecs de vehlcu-

¢,
los automoviles.

Sezin se describe y reivindica en la presente memoris
descriptiva gque consta de 13 Déginas foliadas y escritas a mé
giina por una sola cara, y acompaifladas de los 3ibujes regla-
mentarios.

Madrid,
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