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para una patente ue invención, por veinte años, por: w Maquina fr ig or í­
fica  ae compresión " a favor ael ing. Antón ® 5 1 fe; residente en Wien 
/Austria/ Kllmschgasse, 14. -

Ex invento se reriere a una máquina rrigoiírica  ue compresión y se pro -  
pone introaucir en la construcción mejoras que permitan entre otras co — 
sas vencer las dificultades que hasta el presente se oponían a la cons -  
trucción ae máquinas frigoríficas ue potencia menor de 1/6 HP, lo que 

0 tratándose ae refrigerar aire corresponde a unas ltíu Kal/h. jsstas a i f i  -  
cultaaes se debían ante toao a que el motor pequeño no proporcionaba 
en e l  momento ue poner en marcha el compresor’ el necesario momento ae 
arranque, a que el engrase por circulación requería una disposición de­
masiado complicada y a que las construcciones ae las cajas ue estopas 

10 hasta ahora aauas a conocer no se prestaban para su empleo en máquinas 
fr igoríficas  pequeñas.
Segtín e l invento para lograr el necesario momento ae arranque sirvián — 
a ose ae un pequeño motor se preván disposiciones que en el arranque sir­
ven para descargar el motor o para elevar su momento de arranque, fistos 

fines pueden lograrse ae diversa manera. Así la disposición para des -15
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carge^ el motor pueae componerse ae un canal ae paso ae corriente que 
una el laao ae aspiración y ae presión uel uompresor y que se cierre 
por un órgano regulador aurante e l arx*anque o pueae la aisposlción com­
ponerse ae un regulaaor ae fuerza centrifuga que al alcanzar un número 
aeteiminaao ae revoluciones establezca el acoplamiento entre el eje del 
compresor y el eje ael motor, rara aumentar pasajeramente e l momento 
ae arranque se pueae prever una aisposlción maniobrada en aepenaencla 
aei niímero ae revoluciones ael motor, la cual aumente el momento de 
arranque ael mismo conectando o aescojj.ec tana o espiras y aespuás ae al — 
canzarse el necesario momento ae arx*anque establezca el estaao normal, 
be las demás características nuevas ael invento se debe hacer resaltar 
especialmente que el vaporizador pxesenta un recipiente comunicante, 
en una ae cuyas partes entra el meaio rr lgorífico  procedente ael con — 
aensaaor e impurificado por el lubrificante y de la otra parte que Bon- 
tiene exclusivamente lubrificante, este refluye o se aspira al compre -  
sor al alcanzarse un cierto nivel.
En el dibujo se ilustra a títu lo  de ejemplo una máquina frigorífica  pe­
queña para llevar a la práctica el invento, na f i g . ,1 , presenta esque -  
metidamente una seccrón vertical por la instalación de conjunto. La fig  
2, una sección longituuinal por la caja ae manivela ael compresor ooü 
la caja ae estopas. La f ig . 3, e l accionamiento mecánico del eje del 
compresor y la f ig . 4, una construcción espeoial ael regulaaor ae tem — 
peratura. La f ig . 5, ilustra un mecánismo regulaaor para reforzar el 
momento de arranque y la f ig . 6 , una disposición para el acoplamiento 
retardaao ael motor’ y ael eje del compresor.
La máquina se compone como ae oruinax-io, ael compresor -1 -, que por in­
te rmeuio üe la válvula ae retroceso - 2-  y ae la tubex'ia -o—, se comuni­
ca con el conaensauor -4 -, al que se une una válvula reguladora -o - , 
y una tubería —6— que desemboca en el vaporizador -7 - . uentro ae este 
se encuentra un recipiente comunicante, cuya parte - 8-  esta situada por 
debajo de la boca ae la tubería - 6-  y presenta un rebosamiento -9 - ,  sn 

la otra parte lu, abierta por arriba penetra el extremo de una tubería
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aspirante - 11-  conducente al compresor, jjjste extremo ae la tubería - 11-  
queaa^iás bajo que el rebosamiento -y - ,
Ll compresor contiene por encima ae su válvula ae presión - 12-  un émbo- 
lo ae maniobra -13-, contra cuyo rondo se apoya una válvula -14- actúa -  
aa por un muelle y la cual pueae ceriar la emoocaaura ae un canal ae pa­
so - lo -  que aesüe el laao ae presión del compresor conauce a la tubería 
- 11-  y por tanto al laao ae aspiración uel mismo.
na caja ae estopas - 2-  aestlnada a cerrar herméticamente e l eje -16- 
ael compresor, está construida como .sigue, mi eje ael compresor se apo -  
ya por un laao en la caja -17- y por otro laao mediante una pieza excén­
trica - ly -  atornillada en un perno -18-, en una tapa - 2u- me&ida en la 
caja. Contra e l collarín  -21- ael eje se apoya un anillo de presión -22- 
de un casquilio - 22 f- ,  trente a cuyo extremo libre está dispuesta una 
arandela -24- que se apoya contra la caja -17 -, jtsl anillo de presión se 
encuentra bajo la acción ae un muelle - 2o— que se apoya contra un man — 
güito ae junta -26- atornillado en una rosca de la caja, una membrana 
-23- a modo ae fuelle se suelda por un laao con el anillo de presión 
- 22-  y por otro, con el manguito ae junta -26 -. ü¡1 diámetro exterior de 
la membrana corresponde aproximadamente al aiámetro exterior ae la su -  
perficie de deslizamiento ael collarín - 21-  en el anillo de presión - 22-  
Las superficies ae contacto entre las piezas -21 y 22— están pulimenta — 
das como superficies ae junta.
Ll accionamiento del eje -16- I fig . 3) se efectúa por una rueda helicoi­
dal -27- y un sinfín -26- aispuesto sobre el eje -28- ael motor y ase -  
guraao para que no gire por meuio ue una cuña y el cual se apoya entre 
las piezas ae cojinete -30, 3u '- ae una caja -32 -, La ranura -33- para 
la cuña ael sinrín - 2y- llega hasta el extremo del e je  -26-, de suerte 
que éste puede extraerse a través ae la caja. La caja -32- puede hacer -  
se de una pieza con la caja -17- ael compresor y lleva ranuras angula — 
res -34- para sujetar el motor -31- mediante gorx-ones -33- al moao de 
un cierre ae bayoneta, ü'l eje - 26-  apoyaao además en un cojinete de bo -  
las -36- lleva un volante -37- y en el extremo una aleta de hélice -38-

3 « —

que insufla aire refrigerante por un embudo -oy-*contra el condensador.
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La a1sposición i f ig . 4; destinada a regular la temperatura en la cámara 
fr ig or ífica  se iorma xueulante un conocido manóstato —4u— que en forma 
nueva ee comunica por una tubería —41— con un recipiente cerrado —42— 
que contiene cierta cantidad ae meaio refrigera te y está dispuesto en 
la cámara refrigerante, iül manos tato contiene como de ordinario una mem­
brana de fuelle - 4b- que actda sobre una membrana -44- apoyada en -4b- 
y que lleva un roaillo  -46- contra el que se oprime un muelle laminar 
-4 7- cuya tensión puede regularse por un torn illo  ae ajuste -4 8 -. isn el 
extremo libre de la palanca -44- agarra una varilla  -4y- que maniobra 
a un interruptor de mercurio -uu-.
La máquina funciona en la siguiente forma:
Al arrancar el motor e l émbolo ael compresor no encuentra por parte del 
condensador la contrapresión usual, pues por efecto del canal de paso 
- lo -  tiene lugar una compensación ue presión, con lo cual aún en un mo — 
tor pequeño puede lograrse el necesax'io momento de arranque, a cont i — 
nuación la válvula —14— poi' efecto uel alzamiento del émbolo de manió -  
bra cierra e l canal de paso mientras se acciona el compresor, 
jül vapor del medio refrigerante que durante e l servicio liega por la 
válvula de retroceso -2 - y la tubería -o -  al condensador -4 -, se enfría 
eficazmente por la corriente de aire prouuciaa por la hélice y por lo 
mismo se condensa, jsl conaensauo llega luego a la válvula reguladora 
-o -  que se construye como válvula conocida de flotador, ü’n e l presen -  
te caso el cuerpo -o*- uel flotador cerrado por toaos laaos contiene 
una pequeña cantidad ae medio refrigerante suficiente para formar ma — 
yor saturado ae hdmedaa, con lo  que se consigue que la presión por den­
tro y por fuera del cuerpo ael flotador sea siempre igual y dicho cuer­
po no se someta por tanto a ningún esfuerzo ae presión, jsl cuerpo del 
flotador puede por lo mismo hacerse muy ligero y solo necesita peque -

ñas dimensiones, cosa que es ue importancia decisiva para una máquina 
frigorífica  pequeña, jjaao el caso dicho cuerpo puede también contener
otro vapor saturado ae hiímeaad con caracteres análogos en su tensión 
al medio refrigerante, pues no tienen importancia pequeñas diferencias 
de presión.
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Jül medio refrigerante liqu.ia.aao liega aesae la válvula reductora por la 
tubera — b- al vaporízaaor y precisamente primero a la parte - 8-  cLel re­
cipiente comunicante, aonae se precipita el meaio lubrificante más pe — 
saao y pasa a la parte - lü - ael recipiente y a ll í  ascienae tanto cuanto 
lo  exige la columna ael líquiuo refrigerante y la ael líquiao engrasa -  
aor. ün toaos los casos el líquiao refrigerante se separa por completo 
del lubrificante en el incipiente - 8- .  Al momento que una cantidad su — 
ficiente de lubrificante ha entraao a ll í ,  áste ascenaerá también en la 
parte - lü - tan alto que alcanzará la embocaaura ae la tubería - 11-  y 
poará ser aspirauo por el compresor, ne esta forma se asegura con toda 
garantía la vuelta ael líquiao lubrificante al compresor, uaao el caso 
el mismo vaporizauor pueae construirse como recipiente comunicante.
La ventaja ae la caja ae estopas ilustraaa en la f ig . 2, se encuentra 
en que con inaepenaencia ue que en la caja de manivela ael compresor 
reine sobrepresión o uepresión, conserva el cierre hermético y solo re­
quiere un muelle ae leve impresión ae suerte que en las superficies de 
junta de las partes - 21, 22-  solo proauce una pequeña resistencia de 
rozamiento, con lo  cual se reaucen las péraiaas ae potencia y el aes — 
gaste. j¡;n efecto, si en la caja ael clgtleñal reina sobrepresión, enton­
ces actúa en el sentiuo ae aesplazar el eje hacia la aerecna con lo 
que la presión sobre las partes 22, 22* y 24, se recibe por el cojine -  
■te # Las superficies de junta ae las partes -21, 22- se comprimen entre 
sí fuertemente. La depresión que normalmente reina en la caja ae maní — 
vela aotila en el sentiuo ae aesplazar e l eje hacia la izquierda, con 
lo cual la presión pueae recibirse por e l cubo ae la rueaa helicoidal 
-27-, el cual se apoya uirectamente por fuera en el cojinete, como la 
presión se propaga a lo largo ael eje al interior ae la membrana -23- 
y la periferia exterior ae la superficie rozante de las partes - 21, 22-  
y ae la membrana coinciden, también en este caso se obtiene una presión 
suficiente en la superficie rozante a pesar de lo relativamente débil 
del muelle.
Las oscilaciones continuas de presión en el compresor que se trasmiten
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a la transmisión helicoidal, por erecto ae la aesplazabilidaa longitu — 
aina^del sinfín sobre e l eje -2b- no se transmiten al motor — 51-. AÚn 
cuanao no este aaaptauo con exacta precisión el sm fin entre los cojine­
tes -50, 30’-  no pueaen por tanto presentarse ruidos de golpeteo tan mo­
lestos como los que en otro caso se originan, ü’1 sujetar el motor me -  
diante torn illo  o por cierre ue bayoneta permite desmontarlo y reeam -  
biarlo fácilmente sin diiieultad.
jfil mecanismo regulador ilustrauo en la f ig . 4, para la temperatura en 
la cámara refrigerante evita e l inconveniente de disponer el regulador 
en la misma cámara (termóstato} y e l empalme de u** regulador al vapori­
zador (manóstato), pues en forma nueva para regular en lugar del vapo -  
rizador se aprovecha el recipiente -4 2 ,- el cual por efecto de su con -  
tenido en líquido refrigerante reacciona correspondientemente sobre la 
temperatura ae la cámara refrigerante y así actúa en la forma conocida 
sobre e l  manóstato - 4ü- e invierte al interruptor ae mercurio -oo -, con 
lo  cual al subir la temperatura sobre el grado permisiole se realiza 
la conexión del motor. iül tubo -4:1- penetra dentro del recipiente -42- 
hacia arriba para impedir que corra líqudio refrigerante a la membrana 
-43 -. Para poder llenar ya la máquina en la fábrica y transportarla 
sin peligro ae que se salga el líquido refrigerante o e l lubrificante, 
las tuberías al vaporizador y desde el mismo se conaucen de manera que 
tanto al bascularse en como en 1802 formen con el evaporaaor reci -  
pientes comunicantes, en los que quede detenido el líquido refrigeran -  
te . Como se desprende ue la f ig . 1, también las tuberías al compresor 
y desde el mismo se conducen de esta manera, con lo que tambián para 
el lubrificante se consigue la ventaja indicada.
ün una variante de la disposición descrita para descargar el motor en 
el arranque, este oojeto puede también lograrse previendo un regulador 
de fuerza centrífuga que al presentarse un mímero determinado de revo -  
luciones establezca el acopiamiento entre el eje del compresor y el del 
motor. Sobre e l eje -26- del motor ( f ig . 6) se f ija  un cubo - 06-  que 
lleva uos brazos opuestos -o7- en cada uno de los cuales se apoya oscl- 

lable una mordaza ae freno -ob -. Las mordazas cooperan con el borde mar-

6. -
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ginal de un disco -o » - que se r ija  en e l eje del sinfín -2y-, separado 
en1 empresente caso ael eje ael motor. En e l gorrón de giro de las mor — 
liazas ae freno se apoyan palancas lastradas -60- que al sobrepasarse 
cierto número de revoluciones oprimen las mordazas contra el borde mar -  
ginal del aisco -o y - .
En lugar ael canal ae paso - lo -  ( f ig . 1) o ae una aisposición para el 
acoplamiento retardaao ael compresor, se puede emplear, como al princi -  
pió se ha inaicaao, un aumenw pasajero en la potencia del motor, conec— 
tanao o desconectaría o aurante el arranque algún enrollamiento adicional 
dei mismo. En la forma ae ejecución señalada a títu lo  de ejemplo de una 
disposición de esta clase según la f ig . o, en la corriente de aire de 
la hélice -3ti- se encuentra en un punto cualquiera con la corriente di­
rigida hacia arriba una superficie - o l -  que puede oscilar alrededor de 
un eje -o2- entre topes -o3- y en e l extremo del cojinete lleva un in — 
terruptor de mercurio -o-i-. El interruptor en la posición dibujada une 
mediante sus empalmes -oo- los extremos ae un arrollamiento adicional 
ael motor y en la otra posición interrumpe la corriente.
Como se ve claramente, las disposiciones antes aescritas cooperan de 
ta l manera en especial aplicadas a pequeñas máquinas rrígorificas que 
por Una parte permiten construir estas máquinas con motores de pequeña 
potencia y por otra permiten construirlas ae dimensiones muy pequeñas, 
lográndose a pesar de ello  una seguridad completa en el servicio con 
gastos pequeños en éste.

7. -

N O T A •

2o Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara como ae 
novedaa é invención popia , son las siguientes reivindicaciones;
1. -  Una máquina fr ig orífica  ae compresión, caracterizada porque para 
lograr el necesario momento ae arranque empleanao un motor pequeño se 
prevén disposiciones que al arrancar sirven o para descargar el motor 

3o o para elevar su momento ae arranque.
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2. -  Una máquina fr ig orífica  ae compresión segiLx el punto 1, caracten- 
za'dai^orque la disposición para descargar el motor se compone ae un ca -  
nal ae paso - lo -  que une el laao ae aspiración y ae presión üel compre -  
sor, y que aurante el arranque se cierra por un órgano regulador -Ib - , 
b. -  una máquina fr ig orífica  ae compresión segdn e l punto 1, carácter! -  
zaaa porque la uisposición para uescargar el motor se compone ae un re­
gulador ae fuerza centrífuga que al alcanzarse un ndmero detex-minado 
de revoluciones estaulece e l acoplamiento entre el compresor y e l mo -  
tor.

-  una máquina frigorífica  segdn e l punto 1, caracterizada porque se 
prevá una disposición maniobrada en dependencia ael niímero ae revolucio­
nes ael motor, la cual al arrancar este, con el fin  ae elevar su momen­
to ae arranque, conecta o desconecta arrollamientos adicionales y des -  
pues ae alcanzarse el necesario momento ae arranque, restaulece e l es -  
taao normal.
d. -  una máqjama fr ig or ífica  segdn los puntos 1 y 4, caracterizada por -  
que se preve un interruptor ae mercurio o similar -ó4- que para la co -  
nexión se une con una superficie - o l -  que recibe una corriente de aire 
producida por el motor - a l - ,
b. -  una máquina fr ig orífica  segdn el punto 1, caracterizada porque el 
vaporizador -7 - presenta un recipiente comunicante -8 , lu - en una de 
cuyas partes -8 - entra el líquido refrigerante procedente del conden — 
saaor e impurificado ael lubrificante y ae cuya otra parte - lu -  que 
contiene exclusivamente lubrificante, áste refluye o se aspira al com­
presor -1 - al alcanzarse un cierto n ivel.
7. -  una máquina fr ig or ífica  segdn e l punto 1, con válvula ae flotador 
para regular la aomisión ai vaporizador, caracterizada poxque el cuer -  
po - o ’— ael flotador contiene vapor saturado ae bdmedad con caracterís -  
ticas ae tensión igual o análoga al medio refrigerante, de suerte que 
por efeoto ae la pequeña o carente diferencia ae presión entre el espa­
cio  interior y el circundante ael cuerpo ael flotador, pueda este cons­
truirse muy ligero y por tanto ae psjueñas dimensiones.
8. -  una máquina fr ig orífica  segdn el punto 1, con un anillo de presión



í  s 4 3 2 O

9 . -
mantenido bajo la acción ae un muelle y rozando en un collarín del eje 
déi ^Ibmpresor y circundado por una membrana, caracterizada porque el 
diámetro exterior de la membrana -2o- corresponde aproximadamente al 
diámetro exterior de la superficie rozante.
y. -  una máquina fingorífica  según los puntos 1 y 6, caracterizada por­
que el an illo  ae presión -22— se une con un casquiiio -2 2 '— que con el 
extremo libre puede apoyarse con la caja -17- ae la manivela, aaao el 
caso ínterculanuo una arandela -2%-.
lu . -  una máquina fr ig orífica  segiín el punto 1, caracterizada porque 
el electromotor -51- destinado ai accionamiento ael compresor -11- se 
f i j a  como un touo mediante tornillos o cierre de bayoneta -54, 3i>- con 
el fin  de poder soltar rápidamente la unión entre e l motor y el com -  
presor.
11. -  Una máquina fr ig or ífica  según el punto 1, contra admisión heli -  
coidai entre e l eje ael motor y el ae el compresor, caracterizada por­
que el sin fin  -29- se apoya sobre e l eje del motor -28- desplazable 
longitudinalmente pero asegurado para que no gire, de suerte que los 
golpes procedentes ael eje -16- ael compresor se compensan por despla -  
zamientos del sinfin -29 -,
12. -  Una máquina fr ig or ífica  según el punto 1, caracterizada porque 
para regular automáticamente la temperatura en la cámara refrigerante 
se dispone en la misma un recipiente -42- que contiene algo de medio 
refrigerante y que por una tubería -41- se comunica con un manóstato 
—4U— .
13. -  Una máquina fr ig orífica  según el punto 1, caracterizada porque 
las tuberías -6 , 11, 5, 15- procedentes del vaporizador -7 -  y dado el 
caso también ael compresor -1 - , se conducen ae manera que al bascular 
e l aparato vos, ó 180 ,̂ formen con el vaporizador o -compresor- vasos 
comunicantes, en los que quede detenido el líquido refrigerante -  ó 
el lubrificante —.
14. " Máquina fr ig orífica  de compresión " según se describe y reivin -  
aica en esta memoria descriptiva y se ilustra con los planos que a la 
misma se acompañan.



Cops+a esta descripción de diez hojas foliadas y escritas a máquina por 
una sola de sus caras.

Madrid, a 4 de Mayo de lyi54
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