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p o r :

”  Perfeccionam ientos en lo s  aparatos para la  fa b rica c ión  de
neumáti&os ”

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a .

Esta invención se r e fie r e  a aparatos para la  fa b r ic a ­

ción  de neumáticos y mas especialmente a lo s  aparatos empleados 

para conformar las cubiertas de neumático construidas sobre tam- 

5 bor o en forma de cin ta  plana e in trodu cir  a l mismo tiempo en
e lla s  lo s  núcleos f le x ib le s  exten sib les o d ila ta b les .

Esta invención constituye un perfeccionam iento en e l 

tip o  de aparatos indicado en lo s  cuales e l neumático de c in ta

plana se conforma para comunicarle la  forma de neumático



10

15

-v

20

25

30

35

por medio de una presión  superior a la  atm osférica aplicada a 

la  su p erfic ie  interna de la  c in ta  y e i núcleo d ila ta b le  encogido 

y pltegado en forma alargada es introducido en e l  neumático por 

uno de sus extremos.

lo s  p rin cip a les  fin es  de esta  invención consisten  en 

ahorrar esp a cio , f a c i l i t a r  la  conformación de lo s  neumáticos de 

dimensiones relativamente grandes y reducir e l  trabajo manual 

necesario para e l l o .  Otros fin es  aparecerán en el transcurso 

de la  d escrip ción .

Conforme esta  invención, e l  aparato perfeccionado para 
la  construcción  de neumáticos comprende un par de cabezas s itu a ­

das una enfrente de otra y movibles una con relación  a la  otra , 

dispuestas para aplicarse a lo s  bordes de un neumático de c in ta  

plana y medios para suministrar un núcleo exten sib le , deshin­

chado y alargado introduciéndolo por uno de sus extremos, a 
través de una de dichas cabezas en e l in te r io r  del neumático 

que se encuentra entre ambas cabezas.

Según otra ca ra c te r ís t ica  de la  invención se dispone 

un órgano desviador montado elásticam ente en e l  e je  de una de 

la s  cabezas.
Para que esta  invención se comprenda claramente y pue­

da ser llevada  fácilm ente a la  p rá ctica  se d escrib irá  d e ta lla ­

damente con re lación  a lo s  planos adjuntos en los  cuales se r e ­

presenta como ejemplo una forma de e jecución  de esta invención.

La figu ra  1 es un alzado de fren te  del aparato según 

una forma de e jecución  preferida  de esta invención..

La figu ra  2 es una sección  v e r t ic a l  a mayor esca la  según 

la  lín ea  2-2 de la  figura  1.
La figu ra  3 es una sección  a mayor escala  según la  lín ea

3-3 de la  figu ra  2



La figu ra  4 es una sección  a mayor escala  según la  

lín ea  4“ 4 de la  figura  1.

> La figu ra  5 es una sección  a mayor esca la  según la  

lín ea  5-5 ce la  figura  1.

La figu ra  6 es una sección  a mayor esca la  según la  

lín ea  6-6 de la  figura  2.

La figu ra  7 es un d eta lle  en alzado a mayor esca la , 

de una leva  que acciona una válvula en la  tuberia de flu id o  

a presión .
La figu ra  8 es una sección  según la  lín ea  8-8 de la  

figu ra  7.
La figu ra  9 es una sección  según la  lín ea  9-9 de la  

figu ra  2.
La figura  10 es un d e ta lle  en sección  de una porción  del 

aparato representado en la  figu ra  2 ta l como aparece en la  fase 

in i c ia l  del funcionam iento,mostrando la  obra en e l  aparato.

La figu ra  11 es una v is ta  sim ilar a la  de la  figu ra  10, 

mostrando e l aparato en la  sigu iente fase de funcionam iento.

la  figu ra  12 es una v is ta  sim ilar a la  de la  figu ra  10 
mostrando e l aparato en la  fase  f in a l  de la  operación.

La figu ra  13, es una sección  según e l  diámetro de una 

cubierta  de neumático conformada con e l núcleo en su in te r io r .

Refiriéndonos a lo s  planos, por -2 0 - se indica una 

placa de base sobre la  que se encuentran dos columnas de sopor­
te -2 1 - que sostienen en su parte superior una ca ja  -2 2 - de fo r ­

ma general c i l in d r ic a  y dispuesta verticalm ente. En e l in te r io r  

de la  ca ja , concéntrico con e l la  y separado de sus paredes se 
encuentra un c ilin d ro  externo -2 3 - provisto de bridas o nervios 

lon g itu d in a les -23a- diametralmente opuestos y que ván montados 

d es liza b les  en ranuras de guia complementarias -2 4 - de la  caja

-2 2 - .  El c ilin d ro  -2 3 - es movible verticalm ente con re la c ión  a



70 dicha ca ja  y para e l lo  cada nervio o brida -23a- presenta

una crem allera -2 5 - que engrana con lo s  respectivos piñones 
»

dentados *̂26— montados en e l extremo de lo s  respectivos árboles 

-2 7 - que están montados en la  ca ja  -2 2 - en sentido transversal 
al e je  de la  misma.

75 Los árboles -2 7 - se prolongan hacia atrás y en sus ex­

tremos p oster io res  están p rov istos  de las respectivas ruedas 

dentadas -2 8 - que engranan con lo s  t o r n il lo s  sin  f in  -2 9 -  monta­

dos en un árbol comán -3 0 - que está montado en la  ca ja  -2 2 - en 

ángulo recto  con lo s  árboles -27-# En un extremo d e l árbol -3 0 - 

80 del t o r n il lo  sin  f in ,  se encuentra una rueda dentada - 31-  que 

engrana con otra rueda dentada -3 2 - montada en e l árbol de un 
motor de dos velocidades -3 3 - que está  montado sobre un sopor­

te -3 4 - f i ja d o  en una de la s  columnas -2 1 -. El motor -3 3 - está  

n p rov isto  de un freno magnético -35“ , figu ra  1, por medio del 

85 cual puede ser parado rápidamente. Para e l motor -33“  se dispone 

un regulador de pedal - 36-  que comprende un interruptor - 36a - 
para hacer g ira r  al motor en una d irecc ión  para bajar al c i l i n ­

dro - 23-  y un interruptor - 36b -  para hacer que e l  motor levante 

al c ilin d ro  -23 “ #
90 Para comunicar r ig idez  a l c il in d ro  externo -23“ e sp e c ia l­

mente en su p os ic ión  in fe r io r  e l extremo in fe r io r  del mismo 

está prov isto  de una cruceta -3 7 - p rov ista  de brazos que se 

extienden lateralm ente y que prenden o encajan en las  respec­

tivas guias v e r t ica le s  - 38-  montadas en lo s  lados internos de 

95 las columnas -2 1 -. Pijada a la  parte in fe r io r  de la  cruceta -3 7 - 

se encuentra una cabeza superior -39“  de forma cónico truncada 
y abierta  axialmente y que se estrecha hacia abajo en d irecc ión  

a su e je .  Esta cabeza está dispuesta para ponerse en contacto 

con uno de lo s  bordes de la  c in ta  de neumático construido sobre
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tambor ta l  oomo luego se d eta lla rá ,

En e l  in te r io r  del c il in d ro  externo -2 3 - concéntrico 

conteste y separado de sus paredes se encuentra un c ilin d ro  

interno -4 1 - cuyo extremo in fe r io r  se apoya sobre la  cabeza 

superior -39_ . El extremo superior de este c ilin d ro  interno 

está  cerrado por una cabeza de c ilin d ro  -4 2 - que se apoya con­

tra  una brida anular -43“  de la  p e r i fe r ia  interna del c il in d ro  

ex ter ior  -23“  aproximadamente a la  mitad de d istan cia  entre sus 

extremos, la  p e r ife r ia  interna d e l c il in d ro  interno -4 1 -  queda 

al n iv e l de la  abertura de la  cabeza superior -3 9 -.

Pasando a través de un prensa estopas ax ia l -45“  en 

la  cabeza de c ilin d ro  -42 - se encuentra un p istón  tubular -4 8 - 
sobre cuyo extremo in fe r io r  vá montada una cabeza de p istón  

-4 7 - p rov ista  en su cara superior de cuatro r o d i l lo s  de guia 

-4 8 - , figu ra  5 que están en contacto con la  su p erfic ie  in te r ­

na d e l c il in d ro  -41“ . La p e r i fe r ia  de la  cabeza de p istón  es­

tá p rov ista  de una guarnición -4 9 - que forma c ierre  con e l  c i -  

lifadro —41-. Atravesando la  cabeza del p istón  se encuentran 

una ser ie  de aberturas -5 0 - que comunican con e l in te r io r  del 

c ilin d ro  . Los extremos in fe r io re s  de las  aberturas -5 0 - de­

sembocan en e l  in te r io r  de una p laca  dispersora hueca -5 1 - 

f i ja d a  en e l  extremo in fe r io r  de la  cabeza de p istón  -4 7 - .

El perim etro de esta  placa d ispersora es de diámetro algo me­

nor que e l in te r io r  del c ilin d ro  -4 1 - y su pared p e r ifé r ica  

está  hendida en una serie  de puntos -5 2 - (fig u ra  6) de manera 
que e l  f lu id o  del in te r io r  del c il in d ro  -4 1 - puede s a lir  por 

las hendiduras -5 2 - para e l  f in  que luego se d irá ,
La placa dispersora -5 1 - presenta una ore ja  sa lien te  

hacia abajo -5 3 - prov ista  de una ranura de guia inclinada hacia 

abajo, diametral y en forma de co la  de milano en la  que está
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montada la  rama de forma complementaria de un gancho -5 4 - d is ­

poniéndose un t o r n il lo  -55 - de ajuste para ajustar lon g itu d i­

nalmente al gancho con re la ción  a dicha ranura. Preferiblem en­

te e l gancho se abre hacia la  parte p oster ior  del aparato ta l  

como se representa siendo ta l la  d isp os ic ión  que un núcleo 

anular d ila ta b le  -56— puede ser prendido por dicho gancho y 

estirado hacia arriba hacia e l  in te r io r  del c ilin d ro  -41-cuan- 

do la  cabeza de p istón  -4 7 - se mueve hacia arriba , la  caracte ­

r ís t ic a  a ju stab le  del gancho —54- hace que pueda adaptarse a 

núcleos d ila ta b les  de d iferen tes tamaños.

Para comunicar e l  movimiento de elevación  y descenso 

a la  cabeza de p istón  -4 7 - se dispone un to r n il lo  -5 8 - roscado 

en una tuerca -5 9 - f i ja d a  al extremo superior del p istón  tubu­

la r  -4 6 - . Pijada a la  tuerca -5 9 - se encuentra una h orq u illa  

-6 0 - que presenta un par de brazos que se prolongan hacia de­
lante y hacia atrás respectivam ente, estando provisto  e l ex tre ­

mo lib re  de cada brazo de tres  r o d i l lo s  uno de lo s  cuales in d i­

cado por -6 1 - encaja en una ranura v e r t ic a l  -6 2 - practicada 

en la  porción  extremo superior del c ilin d ro  externo - 23-  y lo s  

r o d i l lo s  restantes - 63-  se ponen en contacto con bridas respec­
tiva s  en la  parte in te r io r  de dicho c ilin d ro  y a ambos lados 

de dicha ranura como se representa claramente en la  figu ra  4.

Esta d isp os ic ión  impide que la  tuerca -5 9 - g ire  y comunica r i ­
gidez al extremo superior del p istón  - 46- .  El t o r n il lo  - 58-  

está montado cerca de su extremo superior en un co jin e te  con­

veniente - 65-  sostenido por una ca ja  de engranajes —66- montada 

en e l  extremo superior del c ilin d ro  externo —23” . La porción  

correspondiente al extremo superior del t o r n il lo  -5 8 - l le v a  una 

rueda dentada - 67-  que engrana con un piñón -6 8 - del árbol del 

motor - 69-  que está montado sobre un e je  v e r t ic a l  en la  parte su-

“ 6 “ * 3 3 8 1 7
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p erior  de la  ca ja  -6 6 -,

La ca ja  de engranajes -6 6 -  está  por encima d e l c il in d r o  

-23“ ’y sobresale por la  parte an terior del mismo y en dicha por­

ción  sa lien te  se encuentra montado un corto  árbol v e r t ic a l  -7 1 - , 

figu ra  2, que lle v a  en e l  in te r io r  de la  ca ja  un par de ruedas 

dentadas -7 2 - y -73“  la  mayor de las  cuales -7 2 - engrana con el 

piñón -6 8 - del árbol del motor. La rueda mas pequeña -7 3 - engrana 

con una rueda loca  -7 4 - y esta  últim a engrana a su vez con otra 

rueda -75“  f i ja d a  en un árbol - 76- .  Este último pasa libremente 
a través de manguitos convenientes montados en las paredes supe­

r io r  e in fe r io r  de la  ca ja  -6 6 - prolongándose hacia abajo de la  

misma y exteriormente al c ilin d ro  -23 - El árbol - 76-  está ros ­

cado en su extremo in fe r io r  a un bloque de levas -7 7 - montado 

d es liza b le  para moverse verticalm ente sobre una placa de conmu­

tación  - 78-  montada en la  parte an terior de la  ca ja  -2 2 - . En un 

punto intermedio e l árbol -76— pasa a través de un soporte -7 9 - 

montado en la  ca ja  -2 2 -  quedando lo s  co lla res  -8 0 - del árbol a 

cada lado del soporte para impedir e l  movimiento longitu d in al 

del árbo l. La d isp osic ión  es ta l que la  ca ja  de engranajes -66- 

y e l  c ilin d ro  -23 - pueden moverse con re la c ión  a l árbol -76*- 

y este últim o es accionado a ve locida d  ta l con re la ción  a la  

velocidad  de g iro  d e l t o r n il lo  - 58-  que e l bloque de levas -7 7 - 
es movible en una d istan cia  relativam ente corta  s i  se la  compara 

con el movimiento de la  cabeza de p istón  -4 7 - ,

La placa de conmutación -7 8 - presenta una guia de d e s li ­
zadera en forma de co la  de milano para dos correderas, por ejem­

p lo , la  corredera -8 2 - sobre las  que están montados lo s  interrup­
tores lím ites  superior e in fe r io r  —84“  y -85“  para detener e l 

accionamiento del motor - 69-  en puntos determinados de la  tra y e c ­

to r ia  de la  cabeza de p istón  -4 7 - . Las palancas de dichos interrup­
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tores  están colocadas en la  tra y ector ia  del movimiento d e l "blo­

que de levas -7 7 - de manera que son accionadas por este  últim o. 

Los 'respectivos to r n illo s  de ajuste -8 6 - y -8 7 - sirven  para ajus­

tar la s  p os ic ion es  re la tiv a s  de la s  correderas -82 - y - 83- .

Dichos t o r n il lo s  están sostenidos por una brida -8 8 - sa lien te  ha­

c ia  delante de la  ca ja  -2 2 -. El motor - 69-  está regulado a mano 

por medio de un interruptor - 89-  montado en una de las columnas 
-2 1 -.

El árbol -7 1 -, figu ra  1, atraviesa e l fondo de la  ca ja  

de engranajes -6 6 - exteriormente al c ilin d ro  - 23-  y en su extremo 

in fe r io r  l le v a  una rueda cónica -9 1 -  que engrana con otra  -92rr 

en un extremo del corto árbol -9 3 - cuyo otro extremo l le v a  una 
rueda de cadena -9 4 - acoplada por la  cadena -9 5 - con la  rueda 

de cadena - 96-  montada en e l  árbol de un interruptor regulador 

cen trifugo -97~. La función del interruptor -9 7 - con siste  en 

impedir la  velocidad  excesiva del motor - 69- .

Conectado al fondo de la  ca ja  de engranajes -6 6 -  y pro­

longándose hacia abajo de la  misma se encuentra en la  parte an­

te r io r  de la  máquina un tiran te  -9 9 - a cuyo extremo in fe r io r  es­

tá f i ja d o  un bloque de levas -1 0 0 - montado d es liza b le  para mover­
se verticalm ente sobre una placa de conmutación -101- montada en 

la  parte an terior de la  ca ja  -2 2 - a l lado de la  p laca de in te ­

rrupción -78—. Sobre esta  última se encuentran cuatro interrup­

tores -}.02—, -1 0 3 -, -104 -, -105- respectivamente que regulan 

al motor de dos velocidades -3 3 - prolongándose las  palancas 
de accionamiento de estos in terruptores en la  tra y ector ia  del 

bloque de levas -1 0 0 -. Todos estos interruptores están montados 

sobre correderas como la  - 106-  de la  placa de interruptores -101- 
la s  correderas para los  in terruptores superior e in fe r io r  -102- 

y - 105-  se encuentran en p os ic ión  f i j a  en la  placa de in terru p to -
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xes . Los interruptores intermedios —103“ y —104~ pueden a ju sta r­

se uno con re la ción  al otro y con lo s  interruptores superior e 

in fe r io r  por medio de lo s  respectivos to r n il lo s  de a juste - 107-  

- 108-  que están montados en la  "brida - 88- .

El in terruptor superior - 102-  es un interruptor lím ite  

que para a l motor —53“  y a p lica  e l freno al mismo cuando e l  c i ­

lin d ro  —23“  alcanza e l lím ite  superior de su tra y ecto r ia . El in ­

terruptor -103- hace pasar al motor de su velocidad  máxima a su 

velocidad  pequeña cuando dicho c ilin d ro  se mueve hacia ahajo.

El in terruptor -104- para e l  motor a pequeña velocidad  cuando 

dicho c ilin d ro  se mueve hacia ahajo y e l  interruptor -10 5 - es 

un in terruptor lím ite  que a p lica  e l freno - 35-  a l motor s i  e l 
c ilin d ro  desciende demasiado después que e l  motor ha sido para­

do por e l  in terruptor -1 0 4 -. El motor - 33-  es regulado a mano 

por un interruptor -109“  montado al lado del in terruptor - 89-  
en la  columna - 21- .

Montada fijam ente sohre una hrida anular -112- sa lien te  
hacia arriba  de la  placa de hase - 20-  se encuentra una cabeza 

in fe r io r  -113- cónico truncada dispuesta coaxia l con la  cabeza 

superior -30— quedando con su p orción  cónica invertida  con re ­
la c ión  a la  de esta últim a. La cabeza in fe r io r  -113- está  d is ­

puesta para sostener una c in ta  de neumático construido sobre 

tambor como se indica  por -1 1 4 -, con uno de sus bordes en p o s i­

ción  t a l  que e l otro borde de la  misma quede en contacto con 

la  cabeza superior - 39“  durante e l funcionamiento d e l aparato.

esta  manera las cabezas superior e in fe r io r  cierran  e l  in te ­

r io r  del neumático de modo que retienen  e l flu id o  a p resión  con 
una presión  su fic ien te  para encurvar centralmente la  c in ta  y 

darle la  forma de neumático permitiendo al mismo tiempo la  in ­

troducción  en el mismo del núcleo -5 6 - .

La cabeza in fe r io r  -113- presenta una cavidad -11 6 -
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a x ia l que se abre hacia arriba de dimensiones considerables.

En esta cavidad está montada elásticam ente un órgano desviador 

-117- que presenta la  forma de cápsula invertida . Dicho órgano 

desviador está reforzado por dos resortes  de compresión -118- 

y su movimiento hacia arriba está  lim itado por lo s  pernos -119- 

quedando en p os ic ión  normal la  parte superior de dicho órgano 

algo por encima de la  parte superior de la  cabeza in fe r io r  -1 1 3 -. 

El órgano desviador -117- presenta un o r i f i c i o  centra l -12 0 - 

alineado con e l gancho -5 4 - que se a lo ja  en e l cuando se encuen­

tra en su p os ic ión  mas baja como se representa en la  figu ra  12.

Se dá entrada al flu id o  a presión  para ensanchar la  t i ­

ra de neumático y darle la  forma d e fin it iv a  de neumático desde 

e l  c ilin d ro  interno -41“  por medio del a n illo  d ispersor -5 1 -  

y e l  flu id o  a presión  lle g a  a dicho c ilin d ro  interno -4 1 - por 

e l  tubo -1 2 2 - que desemboca en e l  mismo a través de la  cabeza 

de c ilin d ro  -4 2 -, El tubo-122- pasa a través del c il in d ro  ex­

terno -2 3 - en la  proximidad de la  parte superior d e l mismo y 

se prolonga hacia abajo p o r tla  parte e x te r io r  de dicho c il in d ro  

pasando por una junta deslizadera -123- y llegando a un generador 
conveniente de flu id o  a presión  (no representado).En la  parte 

ex ter ior  de la  máquina se encuentra una válvula -124- dispuesta 

en e l  tubo -122- cuya palanca de accionamiento se prolonga has­
ta la  tra y ector ia  de una leva  -125— montada en e l  bloque de 

levas —100—. Como se representa mejor en las  figuras 7 y 8 la  

leva -125- está constitu ida  por una t ir a  m etálica adelgazada 
por su extremo in fe r io r  y que está  articu lada en lo s  extremos 

l ib re s  de un par de brazos p a ra le los  -126- articu lados en -127- 
sobre un soporte -128- ajustable verticalm ente sobre e l  bloque 

de levas -1 0 0 -. Um tiran te -129- conecta lo s  brazos -12 6 - en 

un punto intermedio de lo s  mismos. El soporte -128- está  cons-
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tru ido de ta l manera que lo s  extremos lib re s  de lo s  "brazos

—126— pueden moverse hacia ahajo pero no hacia arriba desde 

su p os ic ión  normal horizonta l disponiéndose un resorte  de 

tensión  -13 0 - que conecta el brazo superior -126- a una pro­

longación -13 1 - del soporte -128 - para sostener normalmente 

285 a dichos brazos en p os ic ión  h orizon ta l.
La d isp osic ión  es ta l  que la  leva -125“  puede ajus­

tarse con re la ción  a la  válvula —124— de manera que prenda 
en esta última en un momento determinado durante e l  movimien­

to de descenso del c il in d ro  -2 3 -, o sea tan pronto como la  

290 cabeza superior —39— s© ha puesto en contacto con e l  ta lón

superior de la  t ir a  de neumático, resultando de e l lo  que se 

dá entrada al flu id o  a presión  en e l in te r io r  del neumático 

para conform arlo. El movimiento hacia abajo del c il in d ro  —23— 

hace pasar la  leva —125— cerrando la  válvula —124— © interrum— 

295 piendo asi l a  entrada de flu id o  a presión  en e l  neumático. En 

e l subsiguiente movimiento de ascenso del c il in d ro  —23— I a l e ­

va pasa mas a llá  de la  válvula a consecuencia de la  in c lin a ción  
de lo s  brazos - 126-  venciendo la  tensión  del resorte  -1 3 0 -.

Si se desea la  d istensión  del neumático -114- puede 

300 ser regulada a mano por medio de un tubo -123- conectado a l 
mismo generador de flu id o  a presión  que e l  tubo -122- estan­

do dicho tubo - I 23-  conectado a l tubo -122- por encima de la  

válvula -1 2 4 - y provisto  de una válvu la  -134- accionada a ma­

no dispuesta en un punto conveniente para ser accionada por 

305 e l  operador. S i se desea a la  su p e r fic ie  in te r io r  del neumáti­

co -114 - puede ap licarse  un lubricante como polvo de ta lco  por 

medio de un tubo -135- procedente de un depósito de lubricante 

conveniente (no representado) en cuyo tubo se encuentra una va l

vula —136— accionada a mano.
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310 Para dar sa lida  al f lu id o  a presión  del neumático

-114- después que este ha sido conformado y e l  núcleo ha sido 

mont'ado en é l se dispone un corto tubo de escape -138 - que co­

munica con e l  in te r io r  del c il in d ro  -4 1 - y sale del mismo por 

debajo de la  ca ja  -2 2 - como se representa mas claramente en 

315 las figu ras 1 á 5 estando dicho tubo de escape prov isto  de 

una válvu la  accionada a mano -139-•
El aplastamiento o encogimiento del núcleo d ila ta b le  

- 56-  se f a c i l i t a  por extracción  d e l  a ire  contenido en e l  mismo 

y su introducción  en e l  neumático conformado -114- se f a c i l i t a  

320 por e l  ^linchamiento del núcleo. Para e l lo  un tubo -}.41- se pro 

longa a través de la  cabeza superior -4 2 - del c ilin d ro  -4 1 - y 

a través de la  cabeza de p istón  -4 7 - y plaza dispersora -5 1 - . 
Dicho tubo está  provisto  de una porción  f le x ib le  -142- conec­

tada a su extremo in fe r io r  para u n irlo  a la  válvula -14 3 - del

325 núcleo -5 6 - .  El tubo -141- se prolonga hacia arriba desde la

cabeza -4 2 - d e l c ilin d ro  y pasa hacia fuera a través del c i l in  

dro - 23-  en la  proximidad de la  parte superior del mismo. Por 

la  parte externa de dicho c il in d r o  e l  tubo -141- se prolonga 

hacia abajo a través de la  junta d es liza b le  -144^ llegando a

330 una válvu la  de cuatro v ia s  accionada a mano -145- que está
conectada por medio del tubo -146- con un generador (no repre­

sentado) de gas inerte  como anhidrido carbónico (COg)» La v á l­

vula -145“  está conectada además por e l tubo -147“  con un apa­
rato aspirador con lo  cual puede estab lecerse  una presión  in fe  

535 r io r  a la  atm osférica en e l in te r io r  del núcleo -5 6 -.

En e l funcionamiento del aparato, encontrándose las 

diversas partes del mismo en la  p os ic ión  representada en las  

figuras 1 y 2 se suspende un núcleo del gancho -5 4 - y e l  tubo 

f le x ib le  -142- se conecta a la  válvula  -143- del núcleo la
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cual está dispuesta de p referen cia  en e l  lado in fe r io r  d e l 

núcleo. El operario hace g irar luego la  válvula -145- para 

e je rce r  la  aspiración  en e l in te r io r  d e l núcleo -5 6 - haciendo 

que este  se encoja ligeramente después de lo  cual empuja e l  

pulsador correspondiente del interruptor -8 9 - para poner 

en movimiento el motor - 69-  para hacer g ira r  el t o r n il lo  - 58-  

y elevar la  cabeza de p istón  -4 7 - y con e l la  al gancho -5 4 - .  

Este gancho arrastra consigo al núcleo - 56-  y este se dobla 

y alarga siendo arrastrado a l in te r io r  del c ilin d ro  interno 

-4 1 - como se representa claramente en la  figu ra  10 y en lín eas 

de trazos en la  figu ra  2. Durante esta  operación e l  operario 

empuja e l  extremo in fe r io r  del núcleo - 56-  hacia delante de 
manera que este  alcanza una p o s ic ió n  determinada en e l  c i l i n ­

dro -4 1 - , de modo que al ser luego expulsado del in te r io r  del 

mismo salga de é l  en d irecc ión  no a x ia l. El motor - 69-  se pa­

ra cuando e l bloque de levas -7 7 - se pone en contacto y acciona 

e l in terruptor lím ite  -8 4 -,

El operador monta luego la  cin ta  de neumático -11 4 - 

sobre la  cabeza in fe r io r  -11 3 - y acciona luego a l regulador 
o mando de pedal - 36-  para cerrar e l  interruptor - 36a - y po­

ner al motor - 33-  en movimiento para descender a l c ilin d ro  

externo - 23-  y cabeza superior -3 9 - . El movimiento in i c ia l  
del motor - 33r  se v e r i f i c a  a gran velocidad  pero se reduce 

a una pequeña velocidad  cuando e l bloque de levas - 100-  se po­

ne en contacto con e l  in terruptor -103- y lo  acciona lo  que 
tiene lugar aproximadamente a l mismo tiempo que la  cabeza su­

p erior  - 39-  se pone en contacto con e l  talón superior del neu­

mático -114-* Aproximadamente al mismo tiempo la  leva -12 5 - se 

pone en contacto con la  válvula - 124-  del tubo de flu id o  a pre­

sión - 122-  y la  abre llegando aire a presión  superior a la  a t -
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m osferica al in te r io r  del neumático -114" para encurvar la  par­

te centra l del mismo a medida que la  cabeza descendente - 39-  

mueve a l ta lón  superior hacia e l  ta lón  in fe r io r .  Al in te r io r  

del neumático puede ap licarse lubricante abriendo la  válvula 
136-  d e l tubo - I 35- .

A medida que la  cabeza -3 9 -  continua descendiendo e l  
bloque de levas acciona al in terruptor -104— para interrumpir 

la  corrien te  que va a l motor —33— descendiendo todavía un poco 

la  cabeza. Si esta  desciende demasiado e l bloque de levas a c c io ­

nará al interruptor lím ite  - 105-  que ap lica  e l  freno - 35-  al mo­

to r . la  cabeza -39-  y e l  neumático -114- se encuentran ahora 

en la  p os ic ión  representada por la s  líneas de trazos en la  f i ­

gura 10. Si e l núcleo - 56-  se prolonga mas a llá  de la  parte in ­

fe r io r  de la  cabeza -3 9 - puede empujar a l órgano desviador 
-117 - contra la  presión  de lo s  resortes -11 8 -.

El operario in v ierte  luego la  marcha d e l motor - 33-  por 

medio del conmutador - 109-  a f in  de elevar la  cabeza - 39-  has­

ta prácticamente la  p os ic ión  representada en la  figu ra  11 man­

teniendo la  presión existen te en e l  in te r io r  del neumático 

sus talones en contacto y formando c ie rre  contra las cabe­

zas - 39-  y -1 1 3 -. A continuación se acciona e l pulsador conve­

niente del conmutador - 89-  para poner a l motor - 69-  en movimien­
to y accionar al t o r n il lo  -5 8 - para descender la  cabeza de p is ­

tón -4 7 - y gancho -5 4 -. El operario hace g irar a l mismo tiempo 

la  válvula -145- para que cese la  aspiración  en e l in te r io r  del 
núcleo - 56-  e hincharlo al mismo tiempo con gas in e rte . Cuando 

e l núcleo - 56-ha descendido por la  acción  de la  cabeza de p istón  

-4 7 - e l extremo anterior de dicho núcleo es desviado lateralm en­

te por el órgano desviador - 117-  de manera que se mueva hacia 
la  p e r i fe r ia  del neumático - 114- .
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El núcleo se vá hinchando al mismo tiempo y esto hace que pro­

gresivamente adquiera su forma c ir cu la r  normal y vaya llenando 

e l neumático. En su p os ic ión  mas baga ¿L gancho -5 4 - se a lo ja  

en la  ranura o cavidad -120- del organo desviador -117- asegu­

rándose asi que e l núcleo quede completamente desprendido del 

gancho como se representa claramente en la  figura  12. El movi­
miento hacia abajo d é l gancho cesa cuando e l bloque de levas 

-7 7 - se pone en contacto con e l  interruptor -8 5 - y lo  acciona 

para parar al motor -69“ .
Se hace g irar luego la  válvula -145- hasta su p os ic ión  

normal para que cese la  presión  en e l núcleo -56 - y se acciona 

a mano la  válvula -139“  para extraer del neumático -114 - e l  f l u i ­

do a p res ión . Se acciona luego e l mando de pedal -3 6 - para po­

ner en marcha a l motor -3 3 - y levantar e l  c il in d ro  -2 3 - y cabe­
za superior -3 9 - a su p os ic ión  normal no funcional representa­

da en la  figu ra  1, deteniéndose e l motor cuando e l bloque de 
levas -100 - se pone en contacto con e l interruptor lím ite  -102- 

y le  acciona. El neumático -114- y e l núcleo -5 6 - reunidos co ­

mo se representa en la  figu ra  13 pueden ser retira dos del apa­

rato tan pronto como se ha desconectado e l tubo f le x ib le  -142- 

de la  válvula -143- del núcleo. Esto completa un c ic lo  funcional 

que puede repetirse  tantas veces como sea conveniente.
Este aparato es especialmente ventajoso para conformar 

neumáticos de gran tamaño ya que es necesario levantar e l  neu­

mático y e l núcleo únicamente a una pequeña altura y se ahorra 

traba jo .
Sin apartarse de la  idea de esta  invención pueden in ­

troducirse  diversas m odificaciones en e l ob jeto  de la  misma 

ta l como se re iv in d ica  en la  nota adjunta.



230

235

240

245

250

255

N

-  16 -

T

1 3 3 8 1 7

A

; Se re iv in d ica  como ob jeto  de esta patente:

1) Aparato para la  construcción  de neumáticos ca ra cte ­

rizado por comprender dos cabezas movibles relativamente entre 

s i  montadas una fren te  a la  otra  y dispuestas para ap lica rse  a 

lo s  bordes de un neumático de c in ta  plana y medios para in tro ­

ducir por uno de sus extremos en e l  in te r io r  del neumático un 

núcleo d ila ta b le  encogido y plegado en forma alargada pasando 

a través de una de dichas cabezas.

2) Aparato según la  re iv in d ica ción  1, caracterizado por 

una cabeza f i j a  in fe r io r  para sostener e l neumático de c in ta  
plana por uno de sus bordes y otra cabeza superior movible s i ­

tuada fren te  la  primera, con una abertura axia l y que puede 

moverse aproximándose o separándose de la  cabeza f i j a  para 

ap licarse al otro borde del neumático y medios para e s t ira r  a 

través de dicha cabeza superior un núcleo d ila tab le  para doblar­

lo  y a la rga rlo , empujándolo luego en sentido contrario para ha­

cerlo  penetrar en e l  neumático a través de dicha cabeza.

3) Aparato según las  re iv in d ica cion es  1 ó 2, caracte ­

rizado porque una de las cabezas está  f i j a  con re la ción  a la  

armazón de la  máquina mientras que la  otra es movible con re ­

la c ión  a e l la .
4) Aparato según la s  re iv in d ica cion es  1 ó 2, caracte­

rizado por un soporte dispuesto para r e c ib ir  un núcleo c ir cu ­
la r  d ila ta b le  siendo dicho soporte de menor anchura que e l d iá ­

metro del talón del neumático a f in  de dar mía forma alargada

a dicho núcleo, comunicando dicho soporte con una cámara de 
presión  formada por las  cabezas y e l  in te r io r  del neumático y 

caracterizado además por la  d isp os ic ión  de medios para arras­

trar al núcleo hacia e l in te r io r  del soporte para a largarlo  y
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empujarlo luego hacia e l  in te r io r  del neumático conformado y 

medios para suministrar flu id o  a presión  a dicha cámara de pre 

s ión 'para  con tribu ir junto con la s  cabezas a la  conformación 

del neumático.

5) Aparato según cualquiera de la s  re iv in d ica cion es  1 

á 4, caracterizado por un soporte hueco coax ia l combinado con 

una de la s  cabezas y un gancho que puede entrar y s a l ir  de d i­

cho soporte para prender un núcleo d ila ta b le  y arrastrarlo  en­

cogido hacia dentro de dicho soporte y expulsarlo luego del in 

te r io r  del mismo hacia e l  in te r io r  del neumático.

6) Aparato según la  re iv in d ica c ión  5, caracterizado 

porque e l  gancho es movible longitudinalmente pudiendo entrar 
y s a l i r  del soporte.

7) Aparato según cualquiera de la s  re iv in d ica cion es  

1 á 6, caracterizado por un órgano desviador montado en e l 

e je  de una de la s  cabezas, es decir  en la  cabeza f i j a ,  y d is ­

puesto para ponerse en contacto con e l  núcleo a l ser expulsa­
do d e l soporte y desviarlo lateralm ente.

8) Aparato según la  re iv in d ica ción  7, caracterizado 

porque e l  órgano desviador está  montado elásticam ente.
9) Aparato según las re iv in d ica c ión  6 á 8, ca ra c te r i­

zado porque el órgano desviador presenta una abertura para re ­
c ib ir  e l  gancho cuando este último se encuentra en su p o s ic ió n  

mas ba ja .
10) Aparato según cualquiera de las re iv in d ica cion es  

4 á 9, caracterizado porque e l  soporte está  constitu ido  por 

un c ilin d ro  hueco, dispuesto axialmente con re la c ió n  a la  ca­
beza f i j a  in fe r io r  y montado d es liza b le  en una ca ja  situada 

por encima de dicha cabeza, presentando dicho c ilin d ro  un p is —



-  18 - 7í 3

t(5n movible longitudinalmente en e l  mismo para arrastrar 

290 hacia su in te r io r  al núcleo y expulsarlo después del mismo

y caracterizado además por la  d isp os ic iá n  de medios que atra ­

viesan a dicho p istón  y están conectados a dicho núcleo para 

v a c ia r lo  o hincharlo y medios para dejar pasar flu id o  a presión  

por dicho p istón  y producir una presión  superior a la  atm osfera 

295 ca en la  su p erfic ie  interna del neumático cuando este está  co ­
gido entre amias cabezas.

11) Perfeccionam ientos en lo s  aparatos para la  fa b r ica ­
ción  de neumáticos.

Barcelona 5 de marzo de 1934.
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