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I1 nuevo sistema de barco, tiene nor objeto la mayor segu-
ridad en el transporte de nasajeros, mercancias,etc.,y el

salvamento de naufragos.

20,faracter{stigas, L
usS caractéristicas son las siguientes:
leLa doble,trinle,etc.,simetria de =1 casco res»ectc a dos

6 més planos longitudinales,no coincidentes que le corten
22La disposicidn en su interior de una plataforma cilindri-
ca,cuya linea media de su seccidn transversal es na semi-
circunferencia cuyo centro esta en el eje formado por 1la
interseccidn de dos 6 mds planos longitudinales v de sime-
tri= del casco,y que llamaremos de agui en adelante,2je
de simetria del casco.TWsta nlataforma ruede girar livremen-
te en el interior del casco 2 no ser gque la wersona encar-

gada de la maniobra la frenase con el fin de obtener el a-

noyo necesario yzra efectuar esta dWltima.
32La disposicidn de giro de la caja del motor,en un sentido

5 en el otro alrrededor de un eje geométrico incluido en
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el plano longitudinal de compensacidén de peso, situado en-

cima del centro de gravedad y que coincide con el eje de
simetria del casco, lo que permite mantener el eje verti-
cal del motor perpendicular al vlano nivel 6 bien formando
con éste un 4dngulo variable en un sentido d otro a2 volun-

tad de la persona encargada de la maniobra.

4ala posecidn de cuatro 4 mas hélices distribuidas simetri-

camente sobre la seccion posterior transversal del casco
(perpendicular a los planos longitudinales de simetria), y
la de tantos timones como hélices. Cada una de estas héli-
ces entra en accidn individualmente por acoplamiento indi-
recto con el motor, permaneciendo en tanto las demds en

TEeposo.,

52la disposicidn de los tubos de alimentacidn de la bomba 4

bombas del motor. Habrdn tantos tubos como hélices., Estos
tubos , que deben tener igual didmetro, desembocan z un
cilindro anular montado sobre un eje tubular (eje de ro-
tacidén de la caja del motor), cuyo eje geométrico es el
eje de simetria del casco. El eje tubular permite el pa-
so del liguido por un solo agujero del mismo didmetro que
el interior de uno de los tubos. Por el interior del eje
tubular pasa el tubo de escape y expulsidn, coincidiendo
el eje geométrico de éste Ultimo con el eje de simetria

del casco,

72La disposicidn central,y simétrica respecto del casco, de

los gobiernos de los timones,
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8z2Posecidén de dispositivos para el conocimiento del angu-

J) 1o referido en la 32 caracteristica,(pueden ser péndu-
los) repartidos dos por cada plano de simetria.

50 9eDisposicidn simétrica de ventanillas de observacidn del
exterior.

>¢2,0bservaciones.

l2La disposicidn de acoplamiento indirecto entre el motor
y hélice referido en la 4eCaracteristica, consta (véase

en los esquemas adjuntos a esta Memoria el correspondi-

[$1]
Ui

ente a la seccidn longitudinal), de la rueda de transmi-
sion de fuerza del motor(21), de la rueda acoplada(22)
cuyo eje gira sobre cojinetes soportados mediante el so-
porte de horquilla(25) que puede girar alrrededor del e-
60 je de simetria del casco por mediacidn del volante(24(,
¥y » de la rueda de acoplo del eje de la hélice(25), rueda
ésta Ultima que puede trabajar 6 no, segin voluntad.
1l volante de acoplo(24), como puede observarse en el
referido esguema, dispone de una palanca(26),que permite
65 deslizar un diente de sujecidn. Actuando esa palanca cl
volante tiene libertad de giro.
22La disposicidn a gque se refiere 1a 2eCaracteristicsa, pu-
ede ser igualmente de varias plataformas idénticas en
condiciones a la referida, no ligadas entre si y situa-
70 das longitudinalmente la una a continuacidn de la otra.

Z1l sistema de plataforma & rlataformas, tal como puede



observarse en los esquemas de esta llemoria, se desmwlaza so-

bre guias (10), mediante ruedas (9)., Con el fin de frenar

cualquier plataforma nuede emplearse Wwn sistema de freno cu-

75 alesquiera. Asi mismo para facilitar el frenado puede emnle-
arse una de las ruedas mencionadas, y sobre la cual actlase
el sistema de Trenado, dentada, (12), siendo y en consecuen-
cia, la gula sobre la que ésta se mieve dentada toatal 3 nar-
cialmente segiin el disefio de 1la rueda.

80 38Tl angulo a que se refiere la 3& Caracteristica, no pasard,
afin de asegurar el buen funcionamiento de la hé&lice que es-
te en accidn, de un valor admisible. (P2ra 1os barcos de cnu-
atro hélices de cuarenta ¥y cinco grados sexagesimales), Z2ste
angulo se observard mediante uno de los dispositivos a que

85 alude el apartado 82 Caracteristica, (12). =1 acoplamiento

efectuado con una de las hélices, en cuanto el rlano de si-

metria en que el eje de rotacidn de ésta, esta incluido, 1le
gue a rebasar el dngulo mdximo admisible (de 45 grados sexa-
gesimales para 4 hélices),que nemos referido, debe cesar y
90 se debera acoplar ls hélice mds baja.

4eConjuntamente con esta liemoria, van completandola los cinco
esquemas siguientes: Vista del Corte longitudinal, Vista ILon-
gitudinal parcial de proa, Vista Longitudinal parcial de popa,
Vista posterior del Corte transversal en XX’ y ¥ Vista de fren-

95 te.



5aFEn la Vista del Corte longitudinal se detallan dos platafor-

mas independientes, la delantera (1), podrd ser frenada »or
el piloto de la nave cuando necesite para la maniobra (que a
61 le corresponda) un punto de apoyo. La vosterior (2),lo se-
)
100 ra por la persona encargada de la marcha del motor. In los
esquemas anteriormente referidos, corresponde a lz plataforma
(1), el freno de mano (16), y a la (2), el (17).
6ela disposicion de los tubos a que se refiere la 5eCaracteris-
tica, se puede observar en los nUmeros (6,7,8), correspondi-
105 entes al esquema de la Vista del Corte longitudinal, adjunto
a esta Memoria.
7TaRITERENCIA SOBRE LOS NUMEROS DE IDENTIRICACION: Los nuimeros
gue hemos ido escribiendo detras de cada objeto referido en
esta descripeidn, no son mds que nimeros que corresponden con
110 los que llevan los diseflos de los mismos objetos, en los ad-

juntos esquemas a la presente llemoria. A continuacidn y por

orden damos detalle de su indicacidn:

1 .Plataforma delantera, 2 ,Plataforma pogterior.
3 .Caja del motor 4 JHélice.

115 5 .Timdn. 6 .Tubo de alimentacidn de bomba’n
7 .Cilindro anular. 8 .Lje tubular, /bombas.
9 ,Rueda. 10.Guias circulares,
11.Sillines. 12.Rueda dentada.
13.Palanca. l4.kXanivels.

120 15.Volante de freno. 16.Freno de mano.
17.¥7reno de mano. 18.Gobierno de los timones,
19.Dispositivo. 20.T1bo de escape y expulsidn,
21.Rueda, 22 .,Rueda acovnlada,
23.50porte de horguilla, 24 ,Volante de acoplo.

125 25.Rueda a acoplar. 26 ,Palanca,
27.Cojinetes y amortigua- 28.Volante,

dores.,
29.Venuanilla de observa-~ 30, Eje tubular,

1 ion del exterior, L,
120 clefieza g¢ojinete y de 22.Brazos de sustentacidn.
sujecicn.
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88Con el fin de aclarar la mercha gque sobre la maniobra del

nuevo sistema de barco,diselflado en los esquemas adjuntos,
debe llevarse,si bien le dedicamos escritura aparte{a con-
tinuacién de Observaciones) y, también, para as{ mismo,de-
terminar la relacidn y necesidad de algunos de los elemen-
tos de los esquemas,de 10s que no se ha hecho debida des-
cripcidn,diremos que:

Bl volante (24),va sujeto al mismo eje tubular gue la nie-
za de horquilla (23),la cual a su vez también va a ese eje
sujeta. El eje tubular (30),pasa a través de la pieza(Z1),
pieza que sirve a ese arbol de cojinete y de tantos puntos
de encaje como hélices, del diente de sujecién que puede
accionar la palanca (26),y va partiéndose en dos como una
horguilla a sujetarse rigidamente a 1los costados longitudi-
nales de la caja del motor.

En consecuencia el giro del volante(24),afecta directamente

al giro en idénticos dngulos y sentidos a la totalidad del

motor(3)(4 sea a 1o que se ha 1l2mado hasta aqui, caja del
motor),y en igual forma a 1la pieza en horquilla{23),pieza
que podria incluirse en atencidn a ello en el englobado de
elementos cue forman la caja del motor.

La pieza(31),debe estar escrupulosamente centrada v el eje
longitudinal de la parte dedicads a cojinete, en consecuen-
cia, debe coincidir con el eje de simetria del casco.

La pieza(31), va sustentada por brazos(32),que varten de la

quilla y que en caso necesario pueden eliminarse con facili-

dad.
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,49.Maniobra.

Refiriéndonos al caso de los adjuntos esquemas, en que se dig-
pone de dos plataformas, en la delantera(l), debe situarse el
piloto y en la posterior (2), el encargado del motor y héli-
ces,

El piloto siempre que por requerirlo el rumbo, haya de mani-
obrar con los los gobierhos de los timones (18), frenard su
plataforma (sobre la cual é1 se encuentra situado), con anti-
cipacidn, con el freno (16).

Ifectuada la maniobra dejard en libertad su plataforma.

A cargo del segundo tripulante estard al—sue, ademis del cui-
dado de la marcha del motor, el gue el dngulo a que hemos he-
cho mencidn en la 3eCaracteristica, no vrase del valor admisi-
ble, cosa que observarad por medio del dispositivo (19), efec-
tuando en el caso de que el valor de ese dngulo rebasase ese
limite, el desacoplo, si bien, anticipidndose a toda maniobra
fréenard su plataforma (2) con su correspondiente freno (17) .
También, con la finalidad de gque no se embale el motor al des-
acoplar, antes de efectuar esa operacién se utilizard un fre-
no (que en los adjuntoé esquemas depende del volante (15), )

6 efectuard alguna otra maniobra,

Bastard que haciendo funcionar la palanca (203, deje en liber-
tad el volante (24), del diente de sujecidn, y vueda mediante
giro de este volante acovnlar 1a hélice que debe actuar. Duran-

te el giro del volante (24), debe dejar libre la palanca (203}.
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De tal forma el diente sujetard el giro del volante(24),y
por tanto el de la horquilla y caja del motor,cuando haya

el acoplo deseado.
En el caso de poseer el barco una solsa plataforma,podrd u-
na sola persona encargarse de toda la maniobra, si se efec-

tuase el control de todos los gobiernos a proa § popa.

S50.Finalidad de algunas de las Caracteristicas mencionadas.

De la leCaracteristica: imposibilidad de sumergirse por gi-
ro del casco.

De la 2aCaracteristica: guardar la necesaria estabilidad de
tripulantes y carga, pues supuesto un giro transversal cua-
lesquiera del casco, debido a la accidn del oleaje,la plata-
forma sobre la cual se encuentren tiende a Permanecer en su

primitiva posicidn por inercia.

62.Aclaracién.

La Descripcidn de un nuevo sistems de barco, juntamente con
el Anteproyecto de un nuevo sistema de barco,que se incluye

para ejemploc a continuacidn, forman el total de la Memoria.
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ANTEPROYRCTO .

Q

COmo modelo de un nuevo sistema de barco podemos disernir sobre
la construccidn de un bote-motor, de nuevo trazado,trazado gue
atendiendo a la anterior Descripcidn, que acabamos de efectuar
y las caracteristicas propias de un bote-motor,seré el de los
esquenas adjuntos a la llemoria.

Adoptacidn de las dimensiones del casco y sus caracteristicas.

Suponiendo que deban ir veintidéds personas comodamente sentadas
incluyendo al piloto y al encargado de la maniobra,(ya que a-
doptamos el sistema de 2 plataformas, dada la longitud requeri-
da por la eslora)en sillines cuya distancia entre 2 consecuti-
vos sea de 0,7 a 0,8 metros,y teniendo en cuenta la longitud
requerida por roda,codaste,caja del motor y timén,la longitud
total & eslora mdxima del barco serd de 10,55 metros,distribui-
dos en la siguiente forma: roda 1,4 mts.,motor-codaste 1,9 mis.
timdn 0,38 mts.,y quilla lo restznte.

La manga méxime serd de 1,7 mts.,medida formads por el valor de
la manga interior mds el doble de la altura del tabldn de qui-
lla.Fara la manga interior con el fin de dejar el conveniente
espacio para el comodo trdnsito de los tripulantes adoptaremos
1,5 mts,

Dadas estas dimensiones adoptaremos el sistema de 4 hélices y
en consecuencia 2 planos de simetris longitudinales del casco.

La longitud requerida por motor-codaste la hemos adoptado del
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estudic de las caracteristicas del motor que deducimos més
adelante,

Peso v su distribucidn.

Peso total del casco. Siendo aproximadamente el peso especi-

fico de la madera empleada de 0,6 Kgs/dm°., y siendo el vé-
lumen total del forro: V= L3 + QWR?~E, IL=longitud de 1la
parte recta de la gquilla®g mts., 3= area de la seccidn trans-
versal vertical del forro=n (Rg- r2)§3,14'(0,82- 0,792)50,05'
mtsg., siendo R= radio exterior y r= radio interior, Rfradio
medio= 0,795 mts., y E= espesor= R-r= 0,01 mts.,

VE 0,5 O #500 dm®,. E1 peso del forro seréd : Pp¥ V.d2500-0,6
= 300 Kgs. |

31 peso total de los tablones de guilla y de los de codaste
y roda con sus escarpes, sera si adoptamos para las cuaaer-
nas una altura de seccién de 0,04 mts., y de 0,01 mts. ,para
el forro, teniendo en cuenta los encajes y la resistencia
mecénica en las secciones de mayor trabajo serd si su altu-
ra es de 0,1 mts,, su anchura 0,1 mts., y su longitud de &
mts., para la parte recta: Pq§ 4(S-L-dy(4-3,14~Rés)d§4(1-80°
0,6)+ (4+3,14-8°0,6)%250 Kgs. Siendo Ro=radio del eje medio
de la seccidn del codaste.

%l neso de las cuadernas principales i su nimero aproxima-
do es de 17, y la seccidn de cada cuaderna es de 0,4+ 0,5=
c,2 dmg.,una vez calculada para una suficiente resistencia

mecdnicas Pc? 17+5+23,14-R» d3100 Kgs. , siendo Ry=radio
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del eje medic de la seccidén de una cuaderna eentral.

Z1 peso total del casco serda pues r= P;deng 3004 250+ 100%
i 0

n

700 Igs.

Peso total del motor v accesorios. Bl peso neto del motor se-

gun las caracteristicas de é1 mds adelante adoptadas serd de
250 Fgs. Afladiéndole el peso de los elementos de %ransmisidn
(hélices,drboles,cojinetes,amortiguadores,ruedas,horquilla y
ejes), peso gue podemos evaliar en 200 Kgs., y , el de 200
Kgs., mds ,para : las piezas cojinete de la suspensidn del
motor, brazos de sustentacidn, volantes de maniobra del motor
y tubos de alimentacidn,

Il peso totzl del motor y accesorios del mismo, serd pues de
TH 650 EgSaye

Peso total de las plataformas y sus accesorios.3i mara la

plataforma delantera adoptamos una longitud de 4,15 mts.,no-
cemos suponerle vastante aproximedo un peso de 300 Kgs.,te-
niendo en cuenta su construccidén en hierro dulce, de piso

de plancha sobre vigas longitudinales gue asi mismo vayan
soportadas sobre Z plezas extremes a lz distancia de 2,39
mts., piezas que estan situddas_permendicularmente a los
planos longitudinales y de forme curva segun radio con cen-
tro en el eje de simetria del casco.

Para la »nlataforma posterior como consecuencia de las dimen-

sione

w

de la anterior y de la longitud requerida »or las ca-

racteristicas del motor fue mds adelante se adontan dismon-
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dremos de 2,5 mts,,y teniendo en cuenta lo nismo gue iiemos
dicho para “a delantera, le supondremos un reso Ge 240 Igs.
E)l meso de los sillines, si soire la nlataforma delantera su-
vonemos distrivuidos 2 2 bandas con pasillo central 12, y si
soore la nosterior 10, en :déntico distriducidn, serd e 80
g8 .

21 peso de las ruedas de de8vlazamiento de las platafornas,
gque serdn 12, frenos, y guias de las referidas ruedas, node-
mos aproximadamente evaluarlo en 150 Fgs.

In consecuencia aproximadamente el neso total de las platafor-
mas y sus accesorios sera Pp= 3004 2404 80+ 150 = 770 FKgs.
%1 meso total podemos nhallarlo en las 2 formas de meyor inte-
rés siguientes:

En desplazamiento normel:

Teco total del casco 700 ¥gs.
" AL " 3 {7 "
motor y accesorios 600
" " " as plataformas y sus accesorios 770 M
" " " os timones y sus gobiernos 150 ¢
" " " a carga (22 personas) 1500 ¢
" M " combustible é instrumental de bordo 120

" " " Bote-motor 3900

X1 desplazamiento sin carga:

Teso total del Bote-motor : 3900 ¥gs.~ 1500 Kgs.= 2400 ¥gs.

)



Desvlazaniente y demdis caracteristicas .

1 desplazamiento normal aproximadamente serd de 3,9 m°,
¥ediante la siguiente deducecidn geométrica obtenemos de una
forma aproximada varias caracteristicas :

Aj= (TR®) 4 1 =(Ta2)4(360493=0,0174 R?( %2); siendo ¥ el 4n-
gulo en grados formado por los dos radios trazados con cen-
tro en el eje de simetria del casco y con punto de coinciden-
cia con los puntos extremos de la manga en el fuerte 6 manga
Ae flotacidn, estando incluidos estos radios por el plano de
la cuaderna referida; R , uno de los referidos radios; N,el
nimero de sectores de éngulo?oen gue podria dividirse el cir-

culo formado con radio R.; A el area 4el sector formado

] s
nor los referidos radios y el segmento de arco comprendido
entre los puntos extremos de éstos.
Si al tridngulo formado nor esos dos radios ¥y la cuerda co-
[
rrespondiente 21 dngulo ¥le encontramos trigonometricamente
. . 2) o 0 )
el siguiente valor : Rsen(¥42) * cos(¥42), y que designare-
mos por Ay , y ademds llamandn por S, 2 la seccidén maestra
4 cuaderna, podemos escribir:
(] [}

A = At 5= 0,64 sen(¥42)° cos(¥42)+ 0,433

]
0,3%%.0,0174 = A +5 ;

’ °~
de adénde obtenemos¥ T 126 grados.
El puntal de obra viva serd pues en consecuencia = 0,44 nts,

Ia manga en el fuerte serd = 1,42 mts.

(Ilemos supuesto la configuracidn de la carena uniforme con
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una longitud de 9 mts.lo que did para 3, el valor de 0,433)

O

El cdesplazaniento sin cargs es aproximadamente de Z,9-1,35

-
~ o

= 2,35 mY. en realidad, pues supondremos en este caso Gue
el buque lleva dos trimnilantes, 1o cual nos da efectuando
dénticos cdlculos & los anteriores para el desnlazamiento
’ yo -~ 5 a 4 .

normal, un angulo ¥ de 105 grados, un puntal de obra viva
erroximado de 0,32 mts., y una manga en el fuerte arroxima-

da de IL,28 mis.

Adoptecién del motor vy sus caracterfsticas.

Tara el bote-motor rodemos escoger vor ejemnlo un motor Iei

win Sleeve, llodelo A4 con 4 cilindros y 15 IIP, ya que seg'n

la férmula de Proude, la potencia que absorve el rozamiento

’
sera:

) 1

P_= 0,0000276(3,4 Wi+ 2"’3
W = vélumen de la carena en »ies cubicos, y V, velocidad en

8 . .
) v ; siendo I, eslora cn pies

nudos,

en desplazeamiento normal : W= 3,2 23= 128 piesa; L=10 mts.
= 32 pies,

PL.= 0,0000276(3,4 < 255,54 16 « 5,1)- V2188,

Lo cual nos dice la conveniencia del ewpleo de 15 HP., pa-

ra una velocidad aproximada de 14 nudos.

Z1 motor Kelwin 3leeve citado tiene las siguientes caracte-
risticas: 15 IIP.,1025 r.v».m.,5 litros de bencina nor horz,

longitud 1,3 mts.,altura 0,83 mts.,ancho 0,51 mts.



Zélices,

Tora 2l anterior motor adontado, el mizuno constructo:
7uC B! mara la udélice unc imensidn de 0,700 uibs.

Tne uélice cuzlesculera situada en uu nlzno a 4% grados

jel verticnl, =21a en ¢! lesmlazamiente zin cargs, esiard

cuvieric o méds de un déclue de su zltura.

NOTA REJIVINDICATORIA

2ub Se relvindics la floraa dc casco de Joble, irinle, etc.,si-

/

. \ / . - . [} 3
wetria resrecto dos 0 mas »lanos longitudinales no coinei-

ne

dentes jue lo corten, 5 sez un casco configurndo de 2l
Jorma zue si dos 6 mds mleonos longitudinales no coinciden-
tes dividiesea la seccidn transversal nminima que se quiers,
300 en cuatro 6 mis martes resrecﬁivamente, ~uedan uacerlo ~or
igual.,
e reivindica la dismosicidn en un misme =lans longitudina?
nor durlic-dn igﬁaldad de cuillas, codastes,rodas , dends
clemeinntos de gue se componen 123 cascos de los barcos eil
365 ' general ,sivuados simetricamente con sus gemelos, de tal for-

rna gue ¢l casco jue con vodo ello se formase resultase una

Se reivindica la disrosiciédn en el interior de la referida
Torma de casco de indeterminado numero de plataormas cilin-

dricas, cuyo eje medio de su seccidn transversal sea una sc-

W
\-}
(@]

micircunferencia , cuyo centro este en el eje formado mor
. . 7/ 7 7 . .
la interseccidn de dos 6 mis planos longitudinales y de si-

e oa S Nt~ . -
melrla.istas nlataformas nodrén des»lazarse sobre guiag
r o ]

transversalmente, 2 voluntad.
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Se reivindica,la disposicidén de cuatro 3 mis nélices dis-
trivulidas simetricamente sobre una seccidn nosterior trans-
versal del casco referido y permendicular a los »lanos lon-

gitudinales de simetria y la de tantos timones como hélices.

reivindica la disposicidn de giro de 12 caja del motor

¢

~
]

~

{6 sea de todos 1os elementos que comronen el motor), en un
sentido 1 otro alrrededor de ua eje geométrico incluido en
la seccion longitudinal del motor,situado encims del centro
de gravedad del mismo y que coincida con el eje de simetria
del casco(d sea con el eje formado nor la interseccion de
varios »lanos longitudinales y de simetria).

Se relvindica la disposicidn de aconlamiento indirecto en-
tre el motor emmleado y una hélice, que consta (véase en los
esquemas adjuntos a la lemoria), de la rueda de transmisidn
de fuerza del motor(21),de la rueda acoplada(22),somorte de
horquilla{23) que puede girar alrrededor del eje de simetria
del casco por mediacidn del volanie(24), y, de l2 rueda de
acoplo del eje de la hélice(25).El somorte de horquilla(23)

lo es de la rueda(22).
Se reivindica la disposicidn de alimentacidén de agua del mo-

tor. Habridn tantos tubos como hélices. ®stos tubos, que son
de igual diémetro,deéﬁbocan a un cilindro anular(7) montado
sobre un eje tubular(20)(eje de giro de la caja del moior),
cuyo eje geométrico es el eje de simetrias del casco.@l eje

tubular nermite el paso del liquido vor un solo agujero.lor
el interior del eje tubular nasa el tubo de escape y expul-
sidn,coincidiendo el eje geométrico de éste Gltimo con el

referido mds arriba eje de simctria del casco.



F#IN DE LA IBLORIA CUYO TELA ES:

"Un nuevo sistema de barco"

Fecha: doce de febrero de mil nueve cientos treinta Yy cuatro.
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