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MogmORIA DESCRIPTIVA

para una patente ae inveucida, por veinte afios, por:; " Dispositivo de
irancsmisidn regulsdora " a favor de la razon social Demag Aktiengesell —

schalt; residente en vulsburg /Alemania/ Werthauserstrasse, 64,

&l invento se reflere a un nuevo accionamiento regulador, con el
que cualquler motor con numero de revoluclcocnes aproximadamente constante
mueve con distinto numero de revoluciones y sin posicidn de caida libre
la parte accilonada mediante una nueva transmisidn reguladora mecdnica,

Se designa como posicidu de caida lionre aquella posicidn de paso que al
invertir el acoplamiento se euncuentra en la parte accionada completamen -—
te desligada de la parte motiriz y luego bajc =21 influjo de su propio pe -
so puede ejecutar movimientos inconvenientes en los descensos y pendien —
tes o por efecto de sus propias fuerzas,

La nueva transmisidén reguladora se compone del accplamiento de
cierto nimero de pares de acoplamientos desplazables axialmente con un
correspondiente numero de ruedes dentadas de cambio de velocidad, en las
gue el provocar el empalme de friccion en un par lleva consigo el supri —

mirio en el par vecino mediante un movimiento axial, Tambidn el invento
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se refiere a la conforimacidn del manao para una transmisidén reguladora
ae esta clase, segin se describe mas detienicamente en la memoria, en
los dibujo¥ y en las notas,

Bn el dibujo adjunto se ilustran tres ejemplos de ejecucidn del
invento, La fig. 1, presenta un cambio de velocidad en seccidn longitu —
dinal por la transmisidén y la fig. 2, una variasnte posible, La fig. 3,
presenta una transmisidn con celdas de acoplamiento,

segin la fig, 1, el motor —A— mediante el acoplamiento regulador
-B- ¥y las ruedas de cambio -C- mueve al eje accionado ¥D-, por ejemplo
al eje de un mecanismo de marcha, al de un mecanismo elevador o similar,
iediante un acoplamiento -1—- se une con el eje de ia transmisidn sobre
el que se asienta un disco conico -%-, Este coopera con uu contradisco
—4— unido con el eje -b-, Por otro laao este disco -4— esta provisto de
otTro cono —-t- gue coopera con el aniilo ae frenaje -7-, KWste anillo se
apoya firmemente en la caja -&- de la transmisién -B—, Si ahora por 1la
pglanca -9- giratoria alrededor del gorron —-lu—, se desplaza con auxilio
de la palanca —.il- el eje -2-, hacia la izquierda, entonuves se acoplan
entre s{ los discos -3 y 4-— y al mismo tiempo levantan al disco —6— del
anillo de frenaje -7-, oprimiendose el muelle -2-, Con esto se establece
la union del motor con el arbol de transmision -o-,

Sobre el arbol -5- se asienta el pifion solar -13-— de un engrana —
Je planetario -l&-, cuyas ruedas planetarias —14— se unen por iutermedio
del soporte -1lb- de las mismas con un pifion central o solar -l1l%a— de un
segundo engranaje planetario. La corona exterior -17- del engranaje pla —
netario se asienta en una caja de un contradiscos -19- que por los mue —
lles -20- se aprieta contra el anilio -21-. Cuando el motor hace girar

€L arool -o—, gira tambien el pifion solar -13- y por ello las ruedas pla

netarias —14- ruedan sobre la corona exterior -17-, Dichas ruedas -14-
mueven & su vez al pilfion solar -lda— que a su vez mueve a las ruedas pla -
netarias —l4a— del engranaje planetario —18a-, xstos estan uniuos con el
pifion solar -13b- que en la forma descrita mueve gl pifion -13@— mediante
las ruedas -1l3v-, wseta serie puede continuarse como se quiera, Las ulti-

mas ruedas planetarias -13c— se unen con las Tuedas dentaaas de cambio
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de velocidad -C-— y accionan al arpol —D-.

w~a posicidn aescrita de ia transmisidn corresponde a la velocldad
minima aelyarbol movido. #l numero de revoluciones del eje ael motor y
del eje -v- de la transmision se reuuce varias veces graclas a los engra -
najes planetarios, Kl aumento ae la veloclaaad del eje moviao tiene lugar
graclas a gue se desacoplan sucesivamente los eugranajes planetarios, gon
caaa uno de los e¢jes del pifion planetario se une un alsco de acoplamien -

’

tOo -2z a Zgc—~, 1los cuales cooperan con contradlscos corresponaientes —19

’

& l9c—. 51 la palanca -9Y- se desvia mds en la direccidn ya indicada, en —
tornces los ulscos -22 y 1l9- se ponen entre si en contacto rozante y el
contradisco -19- se levanta ael aniliio -21- venciendo al muelie -2(-. Pe —
rC como anora las dos partes -1¥ y 22- giran con igual nimero de revolu -
cicnes, el engraneje plenetario actda en mouo andlogo a un acoplamiento
aeltado y por eso gira como uw 1000 sin movimiento relativo de sus par -
tes, uniéndose en cierto mowo por pusnte mediante el contacto rozante,

pe forma zndloga pueden unirse por puente mediante el ulterior

>

embrague de la palanca -Y- los engrauajes planetarios -18-a, hasta -c-,

presentdnaose en cada caso un aumento de la veirocidad, kxiste la veloci —

dad mixima cuando el eje saliente -23- ha sleanzado el nimero de revolu -
ciones del motor y del arbol —-bH-,

Los aniilos -21- 4 —2lc— se asientan en un tampor —-25- que se mue-~
ve mealante una transmisidn -26- por el arbol —23-, Por consiguiente los
anillos —-21 & Zlc~ se mueven con una velocidad Que corresponde al ndmero
momentaneo de revoluclones del eje accionado -23-.

Los muelles -20 4 20c— pueden ajustarse de manera gue so0lo pdedan
trausmitir un momento limktado y actuen como acoplamientos de deslizamien—

to.

Yara que los diversos grados de velocidad puedan acoplarse tanto
en la marcha hacia adelante como en la hacia atras, tanto subiendo como
bajando pendientes, se preve un mecanismo de cambio. gste esta formado
por las ruedas cénicas -30, 3L y 3&-. La rueda conica -3u— se asienta fir—
memenie sobre el eje -2- y la —32— se une con un disco de acoplamiento

-3 Que coopera con el disco de acoplamiento —6~. Si se desvia hacia la
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derecha la palanca -Yy- o sea en contra de la direccidn de manao hasta
ahora descrita, entonces por intermedio de la paianca —-34- acopla al dis -
co —-33-, £ une este por rozamiento con ei disco -6— y venciendo al mue —
lle -lg- le empuja hacia la izquierda, levantandose el disco -6- del -7-,
Los acoplamientos gue shora al segulr moviendo la palanca -Y- en la mis -
a8 uireccidn tiemen lugar, provocan un acoplamiento de los discos -19—-,
-22— hssta l9c- -22c—, unlendao por puente los eagranajes planetarios,
exactamente lo mismo gue antes se ha descrito con la sola diferencia de
que eg contraria la direccion de rotacion a cause de embragarse el meca —
nismo de inversion, Por consiguiente mediante simple desplazamiento de
ia palanca -9- se puede ilegar en cualquier direccion de rotacion desde
la posicidn —u- a la velocidad mdxima., Al cambiar la direccidén de rota -
cidn no necesita pararse el motor y acelerarse en direccion inversa, si —
no mue mds bien puede unirse con las ruedas de cambi'o —6— y mover al ar —
bol —-D-.

La posicidn descrita de la transmisidn corresponde a la veloci -
dad minima dei arbol accionado, El numero de revoluciones del eje del mo —
tor y de la transmision —o— se reduce varias veces por los engranajes pla-
netarios. £l aumento de velocidad del arbol accionado tiene lugar gracias
@ que se desacoplan ahora sucesivamente Los engranajes planstarios, Con
cada uno de los ejes del pifion solar se une uu disco de acopiamiento —-22-
g —28c— los cuales cooperan con los correspondientes contradiscos -19 €
19¢—, Si la palanca -y- se sigue desviando en la direccidn ya indicada,
eutonces los discos -22- y —-19—- se unen entre si por rozamiento y el con-
tradisco -19- se levanta del anilio -21— venciendo al muelle -20-., ¢omo
ahora las aos partes -19 y 22— giran con igual numero de revoluciones,
el engrsuaje planetario actua al modo de un acoplamiento dentado y giras
por consigulente como un toao sin movimiento relativo de sus partes, vi —
niendo en cierto gredo a estar unido por puentie mediante el contacio de

rozamiento,

En trorma andloge pueden tambien unirse por puente los engranajes
planetarios -l&a- hasta -c- sigulenao embragad la palanca -9-, presen —

tandose en cada caso un aumento de velocidad. La velocidad maxima se tie
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ne cuando el eje salieunte -23-— ha alcanzado el ndmero de vevoluciones del
motor y dei arboi -o—.,

’

~0%s anillos -21 4 Zic— se asientan en un tambor -85- gue por uma
transmisién —26—- se recibe el movimiento del arbol -23-. LOs anillos -2l
4 2lc— marchan por consiguiente con una velocidad correspondiente a la
velocidad de giro des arbol —-25-.

wn ia fig. ¥, se ilustra un ejemplo de ejecucidn en el gue entre

[
~

los diversos grados ac e intercalan engranajes planetarios, siuo uds bien

se accionan Los ulscos de frenaje en cada casO por una transmisidn de

cambio con ejes fijos, la cual se accionez desde el grado proximo de velo—

cidaa. Asi puede lograrse un acoplamiento muy favorable de la transmisidn,

~a patlanca -70— mueve las dos levas -71 y 72— de la que la -7z-
desplaza al arbol -73- meaiante la palanca -76- y la otra al casquillo
-75— wediante la palanca -74-. Por este hecho las dos ruedas de cambio
—77- de .e transmisidn se unen al eje —-78- de esta en la forma conocida
ya por ia fig. L. Este eje mueve airectamente al disco -79- y por las
ruedas de cambio —80- al disco de frenaje —tl— y precisamente a este ul
timo con mas lentitud que el disco —-79— gl disco de contraembrague -8z-—
posee primeramente el numero de revoluciones del aisco -8l-, Si ahora el
eje ~-7& se desplaza hacia la izquierda, se acoplan los discos -79 y 82—
y por tauto el disco —82- aaguilere el numero de revoluciones del disco
-79—, Bl disco -8&l- se sigue accionando por la transmisién —-80-, pero
sigue marchando en vacio., Al reembragar para menor velocidad se invierte
oportuuamente el acopiamiento.

En la transmisidn ilustrada se representan tres unidades de aco —
piamiento -g, ¥ y G—, de manera gue la transmisién presenta cuatro velo —
cidades, Kstas unidades de acoplamiento pueden construirse de igual tama -
flo de manera que sean recambiables entre si, En cada cas® se reunen en
una celaa gue puede sacarse como un todo de la caja —-8%— del cambio tres
aiscos de acoplamiento por ejemplo el -79y— —-&El y 82— con la relacion de

cambio correspondiente., Para este objeto se preveén entre cada dos celdas

acoplamientcs —-84— de suerte que soltendo estos acoplamientos puede qui -~

tarse una celaa, Toda la transmisidn puede de esta forma componerse de
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cierto ndmero de csldas que se calculard segdn 1la aplicacidn de cada caso
s muy conveniente apoyar cada celda independientemente en cojinctes -85-—
como se 1justira en el dibujo,

gn ciertos casos deve tenerse culaaao de que la ultima celda no
se embrague a plena carga. wegun otra caracteristica del 1nvento esto se
realiza por el heeho ae que se provoca una reaccida de la parte movida
sobre la palauca -70-., Esto se logra por el hecho de que el ultimo pifién
-86— ae la transmisidn sgprovee de una endentacidén oblicua (helice, ros -
caj. For este hecho se ejerce una presidn reactiva sobre la ultima celda,
presion gue puede calcularse de manera gue el aesplazamiento de la palan—
ca -70- para embragar la ultima celda sea imposiwvle mientras gque actue
la plena carga. £0i0 cuanao la carga es menor sera suticlente la fuerza
ae la wano para vencer las reacciones de ia parte movida, gsto es impor —

tante por ejemplo, cuando se suben pendientes,

Descrivo suiicientemente el presente invento 1o gue se declara
CLLO de noveaad é invencidn propia, son las sigulentes reivindicaciones:

1/ Dispositivo de transmisién regulaaora caracterizado porque
un motor gue marcha apruxlmadamentve con ndmero igual de revoluciones ac —
tua con wlversos numeros ue revoluciones sobre ia parte gque ha de mover
meaiante uua disposicidn de acoplawiento sin posicidn de calda libre,
disposicidn en la gue se acoplan varlios pares de aiscos de acoplamiento
para diversos camblus de velocldaa eu une transmisidn mecdnica regulado —

ra, de tal suerte gue el embrague de uno de los pares suprime .a unidn

’
por rozamiento del par vecimno gracias a un desplazamiento axial,

2/ Dispositid¥a de transmisidén reguladora segin el punto 1/, ca —
racterizado porgue los diversos cambios de velocidad se embragan median —
te un novimieato axial progresivo de un eje de la transmisidn regulado —

ra, el cual esia unido con los discos de acoplamieunto.

3/ Dispositivo de transmisidn reguladora segUn lo reivindicado

en el punto 1/, caracterizado porque la misma palanca maniobra todos los
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acopiamieatos de iLos grados de regutacidn y también un engranaje de cambio

acoplado por delante de ellos,
4/vDispositivo ae transmisidu reguladora segun el punto 1/, carac -

{erizado porque ia palanca movida en direcciones opuestas para embragar

Ol

diversas direcciones de rotacion, al salir de la posicidn cero embraga
primerauente el,acoplamiento ael cambio de marcha y luego en cualguier di-
reccidn de rotacidn embraga eucesivamente los mismos grados de regulacidnm,
5/ Dispositivo de transmisidn reguladora, segun el punto 1/, ca —
racterizado porgue oceda rueda del cambio actua en sentido alternativo por
10 impuisidn axial con el miswo freno de la transmisidn,

6/ Dispositivo de transmisidn segin el punto 1y, caracterizado
porque sobre la pelanca de mano actuan medios descargadores, por e jemplo
un muelle de resorte conira las reacciones de los muelles de accgamiento,

7/ Dispositivo de transmisidu segin el punto 1/, caracterizado

15 porque 1os grados reguladores se embragan sucesivamente y gracias a embra—
gar o desenbragar un n.evo grado se embraga O desembraga otra relacibn de
transmisidn a la ya actuante,

8/ Dispositivo de transmisidn segin el punto 1/, caracterizado
porgue el disco de acoplamiento accionado de cada grado regulador mueve

20 dos discos de acoplamiento del grado vecino de regulacidn que giran con
diversa veslocidad,

8/ Dispositivo de transmisidn segin el punto 1/, caracterizado
porque los discos de acoplamiento presentan movilidad axial de distinto
valor y en cada caso el disco de acoplamiento con mayor recorrido en su

. 25 desplazamiento desembraga la unidn de friccidén del grado vecino por cho —
car conlra el contradisco,

10/ Dispositivo de transmisidn segdn el punto 1/, caracterizado
porque los aiscos de acoplaniento y las ruedas de cambio de velocidad de
cada grado regulador forman una celda que puede sacarse como un todo de

20 la transmisidn totadl,
11; Dispositivo de transmisién segdn el punto 1/, caracterizado

porque Los discos de acoplamiento de cada grado de regulacidn se apoyan

en la caja del regulador separados e independientemente,



10

&/

12/ Dispositivo de transmisidn cegin el punto 1/, caracterizado
poryue ia presidn reactiva de lLa parte movida se lleva mediante ruedas
trausmisoras o similares de endentacidén oblicua a la palanca de mano ¢on
el fin de impedir el embrague a una velocidad mayor siendo completa la
carga.

13/ ™ Dispositivo de tramsmisidn reguladora " segun se describe
y reivinaica en esta memoria descriptiva y se ilustra con ios planos que
a la misma se acompafian,

Consta esta descripcidn de ocho hojas foliadas y escritas a mé —
guina por una sole de sus caras.,

I d

Madria, a 12 de Febrero de 1934. —

Leocadio Zbpez y Lbpez., =

P.Pe=
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