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LEMORIA DESCRIPTIVA

para una patente de 1invencidn, por veinte afios, por: " Disposicidn del
eje para ruedas guiaaas independientemente " a favor dela razoa social

Deimler - Beuz A. G., residente en Stuttgart — UntertUrkheim /Alemania/.

sl invento se refiere a una disposicidn muy couveniente de los
e jes con ruedas guiadas lndcependientemente y prevé para eilo esencial —
mente en cada caso dos varililas o barras oscilantes especialmente alre —
deador del eje longitudinal del vehfculo, las cuales guian la rueda en
un plano vertical de oscilacidn y mediante un muelle espiral especial
ao gulado se ballestaan respecto al chasis, Aguil se adopta tal disposi —
cidn gee el conjunto se reune en un touo lo més orgdnico posible con
lac menos piezas posibles y con un exterior lo més cerrado posible,

Por lo demds el invento ofrece las siguientes ventajas: por efec-
to de su sencillez une extraordinariamente grande seguridad en el ser —
vicio, que todavia se aumenta considerablemente por emplear muelles es —
piraies no guiados, sometiaos a presidn (en contraposicidn a los muelles

de traccién faltos de seguridad en el servicio); carencia practicamente

completa ae rozamientos en el ballestaje, pues los mueiles espirales sin
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y por l? mismo con una larga vida; no hay necesidad de engrasar los mue -
lles n& de vigilar el balilestaje; condiciones de marcha las mejores posi -
bles, pues la carencia de rozamiento en el ballestaje proporciona una mar-
cha extraordinariamente suave, aquel funciona inmediatamente aun en los
chogques minimos y estos se reciben por el chasis antes de tramsmitirse.
Gracias al empleo de varillas oscilables en un plano transversal
puede lograrse unsa aisposicidn muy conveniente del grupo, Las varillas
se paedeu sin mas comstrulr de manera gue al mismo tiempo reciban entre
ellas el ballestaje, Tampién la disposicidn es en general més estable a
las oscilaclones transversales que en otras disposiciones. gl bastidor
y ias varilias se someten por 1o aemds a los esfuerzos en condiciones
wds favorables,
Si las varillas de cada rueda se diéponen también de manera
gue sus articulaciones formen esencialmente paralelogramos, entonces sir-
yviendose de ellas eun ruedas directrices proporcionan condiciones de mar —
cha extraorainariamente ventajosas ya que las ruedas se gulan paralelas
y por ello se evitan reacciones giroscopicas sobre las ruedas directiri -
ces, reacclones que se observan especialmente como fenomenos violentos
de abaniqueo,
La articulacidn de las varillas por fuera del plano medio longl -
tudinal dei vehiculo proporciona ademas buenas condiciones de espacio
y construcciones muy adecuadas del chasis,
Bn el dibujo aajunto se 1lustira un ejemplo de ejecucidn, en plan -
ta en la tig. 1, y en vista ae frente en la tig. Z.
lLas ruedas delenteras se gulan caaa una mediante aos varillas

1 1 2 . . . :
-a -, =0~ Y —az—, -b®~, las cuales a su vez se articulen al bastldor

por ejemplo a los largueros laterales —cl, ¢~ 0 a una traviesa del bas -
tidor —c— por encima y por aebajo de los mismos y por otro lado a los

sopories de los muilones —ol, 02— del eje de las ruedas delanteras y for -
man un paraleiogramo articulaao, de suerte que se evitan reacciones gi -

roscopicas sobre la aireccidn por efecto de la posicidén oblicua de las

ruedas. ml ballestaje de las ruedac se realiza mediante muelles espira
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lletes -p~, p - ¥y por otro lauv contra las varillas inferiores -—b

~as Ja&li;as oscila.. alredeaor de L0s ejes longitudinales del vehiculo

1

situados en 1os planos longitudinales -X ’ Xd—, disponidndose los mue —

Ot

lies espirales entre los brazos ue las varillas ahorguillados y articu -
lados al vastidor y entre las mismas varillas por fuera de los largue -
ros del bastidor,

Aproximadamente en los planos Xi, X(— se apoyan las palancas —el

vy ez— de aireccidn con eje de giro esencialmente vertical y las cuales
10 realizan la uireccidn ue las ruedas en la forma conocida por medio de
ilas varilias —fl, y fg—. KBstas varilles se articulan agul por un lado
mediaute articulaciones de bola —gl, gz— a las palancas directrices y

por otro lado mediante articulaciones ae Dbola -hl, h®- a los mufiones de

o . 0 . o y i -
direceidn -i", i — de las ruedas. Un poco por deatro o al lado junto a

- - - . l 2 I d . .
15 las articulaciones ae bola —g , g — se prevén en las palancas directri -
1

ces de uu brazo otras articulaciones de pola o de gorrones -k™, kz— que
sirven para sujetar la varilla ae ancho de rodada -1-, que une las dos
palancas directrices,
Una de .as dos palancas directrices, por ejemplo la —el— £Ee ac -
20 ciona agul directamente por ia transmisidn -m- de cualquier clase accio-
nada por la barra del volaante, por ejemplo mediante una transmisidn de
rueda helicoidal o similar, por ejemplio sustentando el mismo eje de la
palanca la rueda helicoidal de la transmisidn, LOs mecanismos de trans -
misidn y le palanca —ez— pueden apoyarse aqul por ejemplo en el chasis
) 0 en el wotor,
%sta disposicidn tiene entre otras la ventaja de que puede uti -
lizarse sin mds lo mismo para direccidn a la derecha yue a la izquierda,

pues por ejemplo para direccidn a la derecha solo se necesita disponer

la corumna de direccidn y la transmisidn de esta en la palanca —ez— en
30 Lugar de la —el-,
. , . 2
Como se comprende sim més las varillas de déreccidn -f , £, se

aisponen esenclalmente paralelas a las varillas de sustentacidn, de suer

te que al baliestear las ruedas describen aproximadamente arcos de osci-
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lecidn iguales a estas. Sin embargo algunas pegueilas diferencias son eB

estoiig poca importancia. sn el vallestaje de las ruedas mediante mue -

iles laminares es necesario atender a que el radio efectivo de oscila -

cién de 108 extremos de las balilestas sea menor que la longitud libre

de estas ultimas y i.egue aproximadamente a 3/4 de esta lofggitud, En es—
te caso por lo mismo las palancas directrices se disponen preferentemen~
te por fuera de los puntos de sujecidn de los muelles.

Cowo se comprende facilmente las varillas directrices de cada
rueda se aisponen por detras de los centros de estas y las palancas di -
rectrices por su parie se apoyal tambien por detras de las varilias di -
rectirices. De esta forma las palancas se Gesplazan lo mas posible hacia
atras, de manera que cualquiera de ellas pueda hacerse oscilar comocda -
mente en forma inmeaiata por la columna de la direccidén, Al mismo tiem-
po esta disposicidén ofrece cierta proteccidn para que no se deteriore

la varills directriz.

pescrito suficientemente el presente iuvento 10 que se declara
como de novedad € invencidn propia, son las siguientes reivindicacio -
Les:

1/ Una disposicidn del eje para ruedas guiadas independientemen -
te, en especial para automoviles y similares, caracterizada por dos ba-
rras O varillas dalspuestas una encime de otra y oscilab.ies en un rlano
verticali para guiar las ruedas y un muelle espiral para el ballesteo
de las ruedas respecto al chasis.

2/ Una disposicidén del eje segun lo reivindicado en el punto 1/
caracterizada porque las varillas de sustentacidn oscilan en un plano
vertical transversal alrededor de Los ejes longitudinales del vehicu -
lo, pero en direccion horizontal se apoyan rigidsmente en el bastidor,

3/ Una disposicidn de ejes segun lo reivindicado en los puntos

1/ v &/, caracterizada porque el muelle espiral sometido a esfuerzos
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5/
de presidn no se guia esencialmente en toda su longitud.

4/ Una disposicidn de ejes segun 1o reivindicado en los puntos
L/ é‘z/, caracterizada porgue el muelle espiral se apoya por un lado
contra una de las carras entre las uniones de articulacidén de estas con
el uastidor y el soporte de la rueda y por otro lado se apoya contra el
chasis o bastidor,

o/ Una disposicidn ce ejes segdn lo reivindicado en los puntos
1/ 4 4/, caracterizada porque el muelle espira. se dispone vertical y
con su extremo inferior se apoga coutra la barra inferior y con el ex -
tremo superior se apoya contra el chasis, disponiéndose esencialmente
entre las aos barras o varillas de sostén.

6/ Una disposicidn de ejes segin lo reivinaicaao en los puntos
1/ 4 o/, caracterizada porque la parra superior se construye shorqui -
llada y con sus brazos de horquilla apoyados en el bastiaor abraza por
ambos lados al muelle espiral,

7/ Una disposicidn de ejes segiu lo reivindicsdo en los pun -
tos 1/ 4 6/, caracterizada porque las barras O varillas ae cada rueda
se apoyan por ampos lados del plano longitudinal del vehiculo en el
chasis, en especial en los largueros de este, preveyendose un traveBa —
flo que une los largueros entre los puntos de apoyo de las barras,

8/ Una disposicidn de ejes segun lo reivindicaao en 1lOs puntos
1/ 4 7/, caracterizade porque de las dos barras que guian unas rueda
una de ellas se apoya en el bastiaor por arriba y la otra por debajo
dei mismo, y el muelle espiral se dispone por fuera del bastldor esen—
cialimente entre las dos barras o varillas,

9/ Una disposicién segin lo reivinaicado en los puntos 1/ 4 8/,
caracterizada porque el muelle espiral se apOya pOr uno de sus extre -
mos contra un caballete dispuesto entre los exXiremos ahorquililasdos ae
la barra superior y el cual al mismo tiempo sirve para el apoyo de es —
ta barra.

16/ Una aisposicidn segdn lo reivindicaao en los puntos 1/ a

y/, caracterizada porque ambas varras son de igual longitud, de maue -

ra que la rueda se guila paralela al muellear,
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11/ Una aisposicidn para ruedas directrices segun lo reivindica -
do en .o0s puntos 1/ 4 lu/, en la gue cada rueda se gula mediante dos va -
rillag 5 parras yie oscilan alredeaor de ejes longitudinales situaads por
fuera del plano medio longitudinal del vehiculo y en cada caso se arti -
cula mediante una varilla especial, caracterizada porgue cada vearilla di-
rectriz se articula a una palanca directriz espeeial dispuesta por fuera
del plano medio longitudinal ael vehiculo —en especial en el mismo plano
iongitudinal gue las articulaciones ae union de las barras de gula de la
correspondiente rueda con el chasis—, las dos palancas se unen entre sf
meaiante varilia de ancho entre ruedas y una de las palancas se hace 0s -
cilar airectamente meaiante el mecanismo de direccidn accionado por la
columna o barre ae esta.

12/ Una disposicién segun lo relvindicado en los puntos 1y € 117,
caracterizada porque las varililas de gula de cada rueda cse disponen por
detras de 10e centros ae la rueda y los gorrones de giro esencialmente
verticales de las palancas de gula unidas entre si meaiante la varilla
de ancho Ge rodadura se alsponen a su vez por detras de las varillas de
guisa.

3/ pDisposicidn uel eje para ruedas gulaaas indepenalentemente
segin se describe y reivindica en esta memorla descriptiva y se ilusira
con LO0s planos que a la mlsma se acompatian.

copstia esta aes.ripcidn de seis hojas roliadas y escritas a mé —

quina por una sola ue sus caras,

waaria, 4 7 de Febrero de 1934, —
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