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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente  de invención, por ve in te  años,  por ;  n D isp o s ic ió n  de l  

e j e  para ruedas guiadas  independientemente " a favor  de lia razón s o c i a l  

Daimler -  Benz A. G., r e s id e n te  en S t u t t g a r t  -  üntertürkheim /Alemania/ .

Al invento se r e f i e r e  a una d i s p o s i c i ó n  muy conveniente de lo s  

e j e s  con ruedas guiadas  independientemente y preve para e l l o  e s e n c i a l  -  

mente en cada caso  dos v a r i l l a s  o Barras  o s c i l a n t e s  especia lm ente  a i r e  -  

dedor d e l  e j e  lo n g i tu d in a l  d e l  veh ícu lo ,  l a s  cu a le s  guian l a  rueda en 

5 un plano v e r t i c a l  de o s c i l a c i ó n  y mediante un muelle e s p i r a l  e s p e c i a l

no guiado se b a l l e s t e a n  re specto  a l  c h a s i s .  Aquí se adopta t a l  d i s p o s i  — 

ción  qae e l  conjunto se  reúne en un touo lo  más orgánico  p o s ib le  con 

l a s  menos p ie z a s  p o s i b le s  y con un e x t e r i o r  l o  más cerrado  p o s i b l e .

Por lo  demás e l  invento o frece  l a s  s i g u i e n t e s  v e n t a j a s :  por  e fe c ­

to to  de su  s e n c i l l e z  una extraord inariam ente  grande seguridad  en e l  s e r  — 

v i c i o ,  que todav ía  se  aumenta considerablemente por emplear muelles  es — 

p i r a l e s  no gu iados ,  sometidos a p re s ió n  (en c o n tra p o s ic ió n  a lo s  muelles  

de t r a c c ió n  f a l t o s  de seguridad en e l  s e r v i c i o ) ;  caren c ia  práct icamente 

completa ue rozamientos en e l  b a l l e s t a j e ,  pues lo s  muertes e s p i r a l e s  s i n
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guía  pueden e j e c u t a r s e  s i n  p a r te s  que se  muevan con rozamiento rec ip roco  

y por lo  mismo con una l a r g a  v id a ;  no hay necesidad de engrasar  lo s  mué — 

l i e s  ni  áe v i g i l a r  e l  b a l l e s t a  j e ;  condiciones de marcha l a s  mejores  pos i  -

b l e s ,  pues l a  carenc ia  de rozamiento en e l  b a l l e s t a  je  proporciona una mar~ 

0 cha extraordinariam ente  suave,  aquel  funciona inmediatamente aun en lo s  

choques mínimos y e s t o s  se  reciben por e l  c h a s i s  antes  de t r a n s m i t i r s e .

G rac ia s  a l  empleo de v a r i l l a s  ose H a b l e s  en un plano t r a n s v e r s a l  

puede l o g r a r s e  una d i s p o s i c ió n  muy conveniente d e l  grupo. Las v a r i l l a s  

se  pueden s i n  mas c o n s t r u i r  de manera que a l  mismo tiempo reciban entre 

10 e l l a s  a i  b a l l e s t a j e .  También l a  d i s p o s i c ió n  es en gen era l  más e s t a b le  a 

l a s  o s c i l a c i o n e s  t r a n s v e r s a l e s  que en o t r a s  d i s p o s i c i o n e s ,  fíl b a s t id o r  

y l a s  v a r i l l a s  se  someten por lo  demás a lo s  e s fu e rz o s  en condiciones 

más f a v o r a b l e s ,

S i  l a s  v a r i l l a s  de cada rueda se  disponen también de manera

15 que 5US a r t i c u l a c i o n e s  formen esencialmente para le logram os ,  entonces s i r -  

v iehdose de e l l a s  en ruedas d i r e c t r i c e s  proporcionan condiciones de mar -  

cha extraordinariam ente  v e n ta jo sa s  ya que l a s  ruedas se  guian p a r a l e l a s  

y por e l l o  se  ev i t an  reacc io n es  g i r o s c o p ic a s  sobre l a s  ruedas d i r e c t r i  -  

c e s ,  reacc iones  que se  observan especialmente como fenómenos v io l e n t o s  

2 o de abaniqueo.

La a r t i c u l a c i ó n  de l a s  v a r i l l a s  por fuera  d e l  plano medio lo n g i  -  

tu d in a l  de i  vehículo  proporciona ademas buenas condic iones  de e sp ac io  

y construcc iones  muy adecuadas d e l  c h a s i s ,

ün ex d ib u jo  adjunto se  i l u s t r a  un ejemplo de e jecu c ió n ,  en plan - 

25 ta  en l a  f i g .  1, y en v i s t a  de f r e n te  en l a  f i g .  2 .

Las ruedas d e la n te r a s  se  guian cada una mediante nos v a r i l l a s  

- a 1-  - o 1-  y - a 2- ,  - b 2- ,  l a s  c u a le s  a su vez se  a r t i c u l a n  a l  b a s t i d o r

por ejemplo a l o s  la rgu ero s  l a t e r a l e s  - c  , c -  o a una t r a v i e s a  d e l  bas - 

.j-idor —c— por encima y por debajo  de i o s  mismos y por  o tro  lado  a lo s  

3 o soportes  de lo s  muñones —o , o — de l  e j e  de l a s  ruedas d e l a n te r a s  y f o r  - 

man un para le iogramo a r t i c u la d o ,  de su er te  que se  e v i t a n  reacc iones  g i  — 

r o sc o p ic a s  sobre l a  d i r e c c ió n  por e fe c to  de l a  posxción o b l icu a  de l a s  

ru e d a s ,  ü l  b a l l e s t a j e  de l a s  ruedas se  r e a l i z a  mediante muelles e s p i r a  -
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l e s  no guíanos  -d  , a - ,  l o s  cua le s  por un lauo se apoyan contra cada -
1 2  1  2l l e t e s  -p  , p -  y por o tro  lauo contra l a s  v a r i l l a s  i n f e r i o r e s  -b , b —.

j_,as b r i l l a s  o s c i l a ^  a l red ed o r  de io s  e j e s  lo n g i tu d in a le s  d e l  vehiculo  

s i tu a d o s  en l o s  planos lo n g i t u d in a l e s  -X1 , X2- ,  d isponiéndose  lo s  mué -  

l i e s  e s p i r a l e s  entre io s  brazos  ae l a s  v a r i l l a s  ah o rq u i l lad o s  y a r t i c u  -  

l ad o s  a l  b a s t id o r  y entre l a s  mismas v a r i l l a s  por fu era  de lo s  la rgue  -  

ros de i  b a s t i d o r .
1  2 iAproximadamente en l o s  planos X , X -  se apoyan l a s  pa lancas  - e x 

2 . . . , .y e -  de d i r e c c ió n  con e je  de g i r o  esencialmente v e r t i c a l  y l a s  cu a le s

r e a l i z a n  la  d i r e c c i ó n  ue l a s  ruedas en l a  forma conocida por medio de 
1  2l a s  v a r i l l a s  - f  , y f  jfistas v a r i l l a s  se  a r t i c u l a n  aqui por un lado

mediante a r t i c u l a c i o n e s  de bo la  —g , g -  a l a s  pa lancas  d i r e c t r i c e s  y

por otro lad o  mediante a r t i c u l a c i o n e s  de bola  -h^ ,  h2-  a l o s  muñones de 
. , . 1 . 2d i r e c c ió n  - i  , i  — de l a s  ru edas .  Un poco por dentro o a l  l ad o  junto a

1  2l a s  a r t i c u l a c i o n e s  de bola  - g  , g -  se  preven en l a s  pa lancas  d i r e c t r i  -
i p

ces de un brazo o t r a s  a r t i c u l a c i o n e s  de cola o de gorrones -k  , k~- que 

s i r v e n  para s u j e t a r  l a  v a r i l l a  ue ancho de rodada - 1 - ,  que une l a s  dos 

pa lancas  d i r e c t r i c e s .

Una de i a s  dos pa lancas  d i r e c t r i c e s ,  por ejemplo l a  - e ^ -  se  ac -  

ciona aqui d irectam ente  por l a  t ran sm is ió n  -m- de c u a lq u ie r  c l a s e  a c c io ­

nada por l a  b arra  de l  v o la n te ,  por ejemplo mediante una t ran sm is ió n  de 

rueda h e l i c o i d a l  o s i m i l a r ,  por ejemplo sustentando e l  mismo e je  de l a

pa ianca  l a  rueda h e l i c o i d a l  de l a  t r a n sm is ió n .  Los mecanismos de t r a n s  -
, 2 ,m is ión  y l a  pa lanca  -e  -  pueden apoyarse aquí por  ejemplo en e l  c h a s i s

o en e l  motor.

Asta  d i s p o s i c i ó n  t ien e  entre  o t r a s  l a  v e n ta ja  de que puede u t i  -  

l i z a r s e  s i n  más lo  mismo para d i r e c c ió n  a l a  derecha que a l a  i z q u ie rd a ,  

pues por ejemplo para d i r e c c ió n  a l a  derecha so lo  se  n e c e s i t a  d isponer  

l a  columna de d i r e c c i ó n  y l a  t ran sm is ió n  de e s t a  en l a  palanca —e^- en 

lu g a r  de l a  - e 1- .
, , 1 2Como se comprende sim mas l a s  v a r i l l a s  de d i r e c c i ó n  - f  , f  , se

disponen esencialmente p a r a l e l a s  a l a s  v a r i l l a s  de s u s te n ta c ió n ,  de suer  

te  que a l  b a l l e s t e a r  l a s  ruedas d e sc r ib en  aproximadamente a rco s  de o s c i -

»/
i  2
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l a c io n  ig u a le s  a e s t a s .  S in  embargo a lgunas  pequeñas d i f e r e n c i a s  son ea 

e s t o  dp poca im portancia ,  jsn e l  b a l l e s t a j e  de l a s  ruedas mediante mué -  

l i e s  laminares  es n e c e sa r io  atender a que e l  radio  e f e c t i v o  de o s c i l a  

c ión  cíe io s  extremos de l a s  b a l l e s t a s  sea  menor que l a  lo n g itu d  l i b r e  

de e s t a s  u l t im as  y l l e g u e  aproximadamente a 3/4  de e s t a  l o 4g i t u d .  En e s ­

te  caso  por lo  mismo l a s  pa lancas  d i r e c t r i c e s  se disponen preferentemen­

te  por fu era  de lo s  puntos de s u j e c i ó n  de l o s  m u e l le s .

Gomo se  comprende f á c i lm e n te  l a s  v a r i l l a s  d i r e c t r i c e s  de cada 

rueda se disponen por d e t r a s  de l o s  centros  de e s t a s  y l a s  pa lancas  d i  -  

r e c t r i c e s  por su parte  se  apoyan también por d e t r a s  de l a s  v a r i l l a s  d i  — 

r e c t r i c e s .  De e s t a  forma l a s  pa lancas  se  d e sp lazan  lo  mas p o s i b le  hac ia  

a t r a s ,  de manera que c u a lq u ie ra  de e l l a s  pueda hacerse  o s c i l a r  comoda -  

mente en forma inmediata por l a  columna de l a  d i r e c c i ó n .  Al mismo tiem­

po e s t a  d i s p o s i c i ó n  o frece  c i e r t a  pro tecc ió n  para que no se  d e t e r i o r e  

l a  v a r i l l a  d i r e c t r i z .

1 3 3 4 3 *  4/
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D e sc r i to  su f ic ien tem ente  e l  p resente  invento lo  que se d e c la r a  

como de novedad é invención propia ,  son l a s  s i g u ie n t e s  r e i v m d i c a c i o  -

n e s :
1/  Una d i s p o s i c i ó n  d e l  e j e  para ruedas gu iad as  independien!emen — 

t e ,  en e s p e c i a l  para automóviles  y s i m i l a r e s ,  c a r a c t e r i z a d a  por dos ba­

r r a s  o v a r i l l a s  d i s p u e s t a s  una encima de o tra  y o s c i l a b x e s  en un plano 

v e r t i c a l  para g u i a r  l a s  ruedas y un muelle e s p i r a l  para e l  b a l l e s t e o

de l a s  ruedas re sp e c to  a l  c h a s i s .

2 /  Una d i s p o s i c ió n  d e l  e j e  según l o  r e iv in d icad o  en e l  punto 1/  

c a r a c t e r i z a d a  porque l a s  v a r i l l a s  de su s te n ta c ió n  o s c i l a n  en un plano 

v e r t i c a l  t r a n s v e r s a l  a lrededor  de lo s  e j e s  l o n g i tu d in a le s  d e l  v e t io u  -  

l o ,  pero en d i r e c c ió n  H orizonta l  se apoyan ríg idamente en e l  b a s t i d o r ,  

3 /  Una d i s p o s i c ió n  de e j e s  según l o  re iv in d ic ad o  en l o s  puntos

1 /  y 2 / ,  c a r a c t e r i z a d a  porque e l  muelle e s p i r a l  sometido a e s f u e r z o s3o



de pre s ió n  no se  guia  esencialmente en toda su longitud»

4 /  Una d i s p o s i c ió n  de e j e s  según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 

i.¡ á^3 / ,  c a r a c te r iz a d a  porgue e i  muelle e s p i r a l  s e  apoya por un lado  

contra una de l a s  c a r ra s  entre  l a s  uniones de a r t i c u l a c i ó n  de e s t a s  con 

e l  b a s t i d o r  y e i  soporte  de l a  rueda y por otro lado  se  apoya contra e l  

c h a s i s  o b a s t i d o r .

b/  Una d i s p o s i c i ó n  de e j e s  según lo  re iv in d ic a d o  en lo s  puntos 

¿ 4 j t c a r a c t e r i z a d a  porque e l  muelle e s p i r a r  se  dispone v e r t i c a l  y 

con su extremo i n f e r i o r  se  apojia co n tra  l a  bari'a i n f e r i o r  y con e l  ex — 

tremo su p e r io r  se  apoya contra e l  c h a s i s ,  d isponiéndose esencialmente 

entre l a s  aos barras o v a r i l l a s  de s o s t é n .

6/  Una d i s p o s i c i ó n  de e j e s  según lo  r e iv in d ic a u o  en lo s  puntos 

1 /  é o / ,  c a r a c t e r i z a d a  porque l a  barra  su p e r io r  se  construye ahorqui -  

l i a d a  y con sus brazos de h o r q u i l l a  apoyados en e l  b a s t i d o r  abraza por 

ambos lados  a l  muelle e s p i r a l .

7 /  Una d i s p o s i c i ó n  de e j e s  según lo  r e iv in d ic ad o  en l o s  pun -  

to s  1 /  á 6/ ,  c a r a c t e r i z a d a  porque l a s  b a r ra s  o v a r i l l a s  de cada rueda 

se  apoyan por amoos lad o s  de l  plano lo n g i tu d in a l  d e l  v eh icu lo  en e l  

c h a s i s ,  en e s p e c i a l  en l o s  l a rgu ero s  de e s t e ,  preveyendose un t r a v e s a  -  

ño que une l o s  l a r g u e r o s  entre  lo s  puntos de apoyo de l a s  b a r r a s .

8/  Una d i s p o s i c i ó n  de e j e s  según lo  re iv in d icad o  en l o s  puntos 

1 /  á 7 / ,  c a r a c t e r i z a d a  porque de l a s  dos b arra s  que guian una rueda 

una de e l l a s  se  apoya en e l  b a s t id o r  por a r r ib a  y l a  o tra  por debajo 

d e l  mismo, y e l  muelle e s p i r a l  se  dispone por fu era  d e l  b a s t i d o r  eseir-

cia lmente entre l a s  dos b arras  o v a r i l l a s .

9/  Una d i s p o s i c ió n  según lo  r e iv in d ic ad o  en l o s  puntos 1/  á 8/ ,

c a r a c t e r i z a d a  porque e l  muelle e s p i r a l  se  apoya por uno de su s  e x tre  — 

mos contra un c a b a l l e t e  d i sp u e s to  entre  l o s  extremos ah o rq u i l la d o s  de 

l a  barra  su p e r io r  y e l  cua l  a l  mismo tiempo s i r v e  para e l  apoyo de e s  -  

t a  b a r r a .
10/ Una d i s p o s i c ió n  según lo  r e iv in d ic a d o  en l o s  puntos 1/ á 

y / ,  c a r a c t e r i z a d a  porque ambas c a r ra s  son de ig u a l  lo n g itu d ,  de mane -  

ra que l a  rueda se  guia p a r a l e l a  a l  m u e l lea r .

1 S 3 4 3 3
5 /
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' ^ ^ T W O S l 11/ Una a i s  posic ión  para ruedas d i r e c t r i c e s  según lo  r e iv in d ic a  

do en ros  puntos 1 /  á l u / , ' en l a  que cada rueda se  gu ia  mediante dos va -  

r ü i a ^  ¿ b a r ra s  qáe o sc i l a n  a lrededor  de e j e s  lo n g i tu d in a le s  s i tu a d o s  por 

fu era  d e l  plano medio lo n g i tu d in a l  d e l  vehiculo  y en cada caso  se  a r t i  -

5 cuia mediante una v a r i l l a  e s p e c i a l ,  c a r a c t e r i z a d a  porque cada v a r i l l a  d i ­

r e c t r i z  se  a r t i c u l a  a una palanca d i r e c t r i z  e s p e c i a l  d i sp u e s t a  por fu era  

d e l  plano medio lo n g i tu d in a l  de l  veh icu lo  -en  e s p e c i a l  en el  mismo plano 

lo n g i tu d in a l  que l a s  a r t i c u l a c i o n e s  de unión de l a s  barx’as de guia  de l a  

correspondiente  rueda con e l  c h a s i s —, l a s  dos pa lancas  se  unen entre s í

lu mediante v a r i l l a  de ancho entre  ruedas y una de l a s  pa lancas  se  hace os - 

c i l a r  directamente mediante e l  mecanismo de d i r e c c ió n  accionado por l a

15

columna o barra  de e s t a .
12/ Una d i s p o s i c ió n  según lo  r e iv in d ic ad o  en lo s  puntos 1/ a 11/, 

c a r a c t e r i z a d a  porque l a s  v a r i l l a s  de guia  de cada rueda se  disponen por 

d e t r á s  de io s  centros  de l a  rueda y lo s  gorrones de g i r o  esencialmente 

v e r t i c a l e s  de l a s  pa lancas  de guia  unidas entre s i  mediante l a  v a r i l l a  

de ancho de rodadura se  disponen a su vez por d e t r a s  de l a s  v a r i l l a s  de

2u

g u i a .
1 3 /  n D isp o s ic ió n  uel  e j e  para ruedas gu iad as  independientemente " 

según se  d e scr ib e  y r e iv in d ic a  en e s t a  memoria d e s u r ip t iv a  y se  i l u s t r a  

con ros  planos que a l a  misma se  acompañan.

uonsta e s t a  d e sc r ip c ió n  de s e i s  ho ja s  r o l l a d a s  y e s c r i t a s  a má -  

quina por una s o l a  ue sus c a r a s .

m an ria , á 7 de F e b re r o  de 193<t.

LeoeaSCÍjp LÓpefcxy) L ó p e z . =
/ ¿ n / /  , ^ Y ^ j j j

p . p . »
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