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Bste iluvento se reiiere & le conpstruc—
cidn de eeroplenos y, mes rerticularmeute, & la es-
tructurse de elew o superficies de sustentecidn en com~

, _
binecion con elerones y otros mediss vers el control

leteral del gsercrleno,

Rn



10

28

38

I S et R PR RO~ — s R v e S ES SIS S s i

El oojeto principeal de este inveuto

es obtener un control lstersl edecuado y une répids
obediencia; en combinscidn con un coeficiente escen~
sionel aumentsdo de los vlsnos principsles de sustenw
tacidn del eeropleno, y conseguir esto por medio de
construcciones sencilles y 8dlides de funcionamiento
seguro y que requieren repereciones o substituciones
muy pegueliss,

| Este ilunvento consiste en disponer ale=
rones separados cde les superficles principeles de sus~
tentecidn y dispuestos précticrmente en le perte de
circulacidn descendente de les mismes y pivotados al-
rededor de ejes situedos por encime de los planos prin~

cipsles de susientsacidn y fijous con relucidn a los

mismos de modo tal que wfecten & le vez positive y

ﬁeggtivamente lss corrientes slrededor de une parte
spreeigblq_de 1ns superficies principslss de susten~
tacién: sdemfs de ls resccidn sobre el elerdn propise
mente dicho debide & su propia oscilscidn anguler,
Yy con o0 sin un slerdn de curvaturs mdvil pare vsrisr
la corriente en sentido descendente sobre une perte
del slerdn por lc menos, T

Este invenito consiste sdemés en dis-
poner un zlerdn de curvatura pivotado en l2 perte in-
ferior de 1# superficie de sustentscidn y en 1z per~
te posterior de le misme, y medios vere mover el sle~
rén de curvature de modo tsl.que su borde de cole es-
té précticemente debajo del borde de cole de 1l& super~
ficie ae sustentecidn, eun tode la zone eficéz de lLie-
bajo del clerdn de curvaturs, Esté puede emplear=
se 80lo o bien en combinscidn con los slerones entss

citados,
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Zu generel ¢s couveniente colocer 2us
elerones eucime e les aled de modo L&l Gue S5¢ eumen-
te la corrierte de le cowbinccidn de tlerdn y ele en
el ledo e levartsr y que se disminuye la velocided
de le corriente de cire scbre le superficie superior
del ledo opuesto, Esto do luger e uns rotecidn
conveniente sotre el eje snterior y posterior del rla-~
o, gue eg el vroducto de la eccidn de los slerones
Propiement e dickes y del efescto de la corriente de
eire y de les surerficies de les &las modificsdes por
le sccidn de los zlerores, y este invento comprende
en genersl, los medios pers conseguir este fin,

Con objeto de eclersr el significedo
de leg locucidn "corriente ensentido descendente" de-
be noterse que la regidn de corriemte sobre uns su-
rerficie de sustentacidn, puede dlvidir:ze en dos PeT =
tes, es decir, le de circulscidn ascendente y le de
circulecidn descendente, con respecto & la direccidn
de vuelo del serorleno. Le locucidn "corriente
en sentldo descenflente" se refiere a le regidn situsde
encime de le suverficie de sustentecidn ern 1le que le
corriente de aire se curvs hacis ebajo desde su direc-
cidn primitive perelela 2 la Jine:c de vuelo del £ero-
Pleno o ele,

8 le colocacidn de los slerones préc-
livamente en el interior de 1= corriente descendente
sobre su ala; lo que tiene una gren importsncis pere.
conseguir lass rescciones desesbles indicedes,

En slgunos casos el alerdn puede estsr colocedo slgo
Por delante de le rosicidn snteriormente definide en
soportes psra el mismo, Pero mientrus el elerdn des-~
cense précticemente deniro de ls corriente en Senb im

- 3 m
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do descendente, se obtendrén los resultesdos desesdos,

Le locucidn™orriente er sentido des~
cendente” se destine sdemfs, & incluir le circulacién
de eire que se presents detrés y junto del borde de
escape del sla, £3te locucidn, por tanto, se des=
tins sdemés & incluir ls circulacidn de eire slrede=
dor de un alerén colocsdo sobre el ala pero préctiw
cemente detrés del borde de cole, Este circule~
cidn de sire detrés del borde de cols, se llams & me-
nudo, "lemido en sentido descendente™ pero lg locum=
cidn "corriente en sentido descendente" tel como agui
se emplee incluye este superficie de roce en sentido
descendente &si como le circulacidn de zire junto y
sobre la perle superior posterior de ls superficie
del ale,

1os elerones de curveture, en posicidn
de trebsjo, estimulan le circulecidn mes £114 de los
elerones, zumerntendo esi le eficecis de estos que es
muy ventajoss en aslgunvs casos cuiande ls velocidad
del serorleano es peguefia y especislmente cusndo esté
sencillemente por debgjo de ls de un weroplano con-
vencionsl que no emplee slerones de curveture en cu-
Yo ceso otros tipos de slsromes pierden une grsﬂpar~
te de su eficacie,

Con cbjeto de facilitsr la mejor cam-
presidn de este invento, en los dibujos sdjuntos, se
representen medios preferidos perse aplicerlo & le
préctica, yero 8in limitar los perfeccionsmientos en
sus Utiles splicasciones & 1ss construcciones esvecis-
les representsdss, En los dibujos:

| Le figurs 1; ee une viste ern mlente

de un seropleno, con perte de les zles seperadas Pera

- 4 =
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representar el funcionemiento de los elementos, al-
gunos de los cusles se represenisn en linems de pun~
tos.

La figurse 2, es un corte vor 1l linez
2-2 de ls figura 1, visto en le direccidn de las fle-
chas,

Le {igure 3, es una vistea de detelle ,
en corte, que representez el alerén de curveturse del
ala de la forme representade en les figuras 1 y 2
en su yosicidn svierte,

La figurs 4, es una viste, en alzado:
tomede por le lines 4-4 de le figura 1, mirsndo en
le direccidn de las flechas, con el slerdn de curve-
tura ern la posicidn ebierta, comoc se represente en
le figure 3,

Le figura 5, es un corte de detalle
que reprssente el mecenismo de actuscidn del alerdn
de curveturs representasdo en lssfigures 1 e 4, inclu=-
sive, con el elerdn en uns posicidn distints de le
representade en les figuras 1 & 4.

Le iigura 6, es un corte de detalle
del mismo mecanismo de-funcionsmiento del alerdn de
curvature representsado en la figura 5, con el &erdn
en otre posicidn,

Le figure 7, es unes perspesciive de de~
telle que represente el mecsnismo de sctuscidn de un
dispositivo de s2lerdn flotante combinado corn un ale-
rén de curvaturs

La figure 8, es un slzado de detslle
de un asle con un dispositivo de elerdn flotsnte en

combinscidn con un elerdn de curvaturea,

Le figura 9, es una viste enfloge @

L
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le figure 8, y represenia otre colocacidn del slerdn
flovente en combinecidn con un alerdn de curveturs,

L& figure 10, es uns viste ardlogs &
la figure 8, y reypresenta otre colocecidn del alerdn
flotente en una combinecidn de slerdn de curveture
vy alerdn flotante,

Le figure 11, es une nueve vists sni-
loga a la figura 8, gue represents oirs nueva combi-
nacidén de alerdn de curvetura con otra colocecidn del
alerdn flotante,

Le figura 12, es, todavie, otra vista
andloge & la figura 8, ¥ representa une colocacidn
dist inte del elerdn flotante en combinecidn con un
slerdn de curvaturea,

Le figure 13, es un corte trensversal
de un sle, y representea una combinacidén de alerdn flow
tante con un ulerdn de curvaiure que funciona dentre
de la zone de eficucies méxima,

Los dibujps representen un seropleno
1 provisto de un motor 2, una hélice 3; una ermadurs
4 y un cuerpo 5 que comprende el estebilizador, el
timdn y les superficies elevedoras corrientes,
liirendo el aeroplano desde erribe, como se represen-
ta en la figura l, el gla derecha se representa por
6, ¥ lea izquierdas por 7 Los mecanismos de gle~
rén de curvature y de control gue van & describirse,
son igueles wzre ambes ales,

Fécilmente accesible desde el ssiento
del piloto en el puesto de mando heay un menidbrio 9
de une rueds uentade sSobre lea cual pasSe une cadenc
1l que puse wuewis, subre otra rueds denteds Para cew-
densa situsde en 12, que esié dispuestse pars hacer gie

-6.
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rer le varills 13 de trensmisidn de fuerzs evoyade
en puntos 14 del interior del ela,

En la verille rotativae 13 estén monte~
dos engranajes cénicps 15 que gpgransan con o0tros enw=
grensjes cdnicos 16 de édrboles de trensmisidn 17 mon-
tados en le riostrs posterior del ale, Estos ér=
boles terminen en juntsas universeles 18 unidss e las
varilles girstoriss de actusciin 19, A las varia-
llas de actuzcidn 19 estén unidos csbezeles de sctue-
cidn 20 ajustedos por medio de rosces con Pertes 1o8=
cadas de 1ad verilles ue ecivuacidn 19, de wmodo que
el hacer girer el manubrio 9, que & su vea, hace gi-
rer la verille 13 por medio del engrenaje de cedens
antes mencionads, lss verillas de actuscidn 19 pue~
den hacerée girsr pera que mueven los cebezales de
actuecidn 20 hacis etrés ¥y hacie delante sobre dichses
varillds, A los cabezsales de actuscidn 20 estén
unides bielas superior 21 e inferior 22 Pivotedas por
un extremo en los cabezsles de ectuscidn, La bie~
le 21, por su otro extremo, esté pivotsds, en 22 &
la estructure 24 de refuerzo del sle, La biels
inferior 22 estéd Pivotads, en 25, a 1s estructura de
refuerzo 26 de un alerdn de curvaturs 27,

Los alerones de curveturs 27 de cada
una de las 2las 6 y 7, estén fijemente vivotedos en
Puntos 28 situedos debejo de la superficie suyperior
del als, como se indice clarswenie en las figuras 1,
2 ¥ 3a

Al uover el manubrio 9, el slerdn de
curvature 27, por medio del mecernismo de cedens in=
dicado, se sbre como se indice en le figurs 3, o se

clerre comn se represente en le figurs 2. Esta
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construccidn del alerdn de curveture permite un sumen~
to en el coefiéiente escensional del seroplzno y es=
te crecimiento del coeficienie ascensional esté bajo
el control del pilolo, de modo "que cuando &S necess~
rio, por ejemplo, para un aterrizaje & pequefis velo-
cidad, los slerones de curvature 27 pueden sbrirse
menuslmente por el piloto desde su asiento 8 ea@bién—
dose les cerscteristices de wuelo del 5.8r07ler0,
En le construccidn representads en las

figures 1 & 3, inclusive, se mobtan los slerones 29
encime de la superficie de los Pplsxos de sustentacidn
vy en une pousicidn vel que el borde de ataque del ale-
rén esté aproximedemente encime del borde de cols del
ela precissmente, es decir, eproximadamente dentro
del luger geométrico de las lineas irezsdes perpenw
Giculermente & las linees de cierre de la seccidn del
ele y pesando & irsvés del borde de colis del als,
Esta colocecidn del elerdn es auy buens pero no es
la Uilce ®ficaz, como se desprenderéd de l& uescripe
cidn siguiente,

. El mecenismo del conirol del elerdn
es algo convencionel, Los alerones 29 estédn mon-
tedos en cuernos ;O y estén proviatos;Aen Bus supers
ficies supefioreS, de brszos 31 que 8e prolongan ha-
cia atrés, Los cuerpos de aleronesiéa estén pro-
vistos de riostras de SujeciégMgz; Los brezos
Prolongedos hecias atrée 31 proporcionen el cortrol
diferencial conveniente del slerdn del tipo De Hevi-
land; poi cuyo medis el =lerdn que se mueve hecia
erriba pase 2 itravés de un énpulo meyor que el gue
8e mueve hscia abajo, _
Los brezos prolougadcs L&Cis aﬁrésal

tienen, pivoladas en 33 verillas de conirol 34 ael
- 8 =»
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elerdn que etraviesen sberturss 38 de le estructure
superior del sla. Los otros extremos de les ve-
riilss de counirol 34 esivin pivotades en 36, por medis
dé Un d1SPOS1ILIVU d€ LUBZ y pUET.icibn, & orazos 37
ue paluncas scodades cadé Unb de lee cuzles 1iene
91108 dus brazos 38 y 39 resTtectivomeate, Le&s
Pelsancss scodadss esién piveiadas en 41 & sopories

42 de cedr ura de les slas: uridos & ls riosirs sum~
terior 4C del els: cono s2 desprende delememen de la
figure 2,

Les pelsnces scodadas 38 estféu unides
& cables 43 que rveSsn sobre poless 44 Yy 45 y desde
eataé sobre un tsmbor 46 culocedo fFrentes &l riloto,

Bl tsmoor 46 pueae accionzrse por un volaente de meno

47 reyresentedo esquecuéi icemente. Los brezos 39 |
de lss relarces acodadns estén unidos ¢ cedoles 48 que

e junian euntre si, Haciende girer el vilante

47 pueden hLacerse subir o wejer lud eleroaes 29 Je

la Parve SUPETior «é Cade ale., 5i se leveania ei
elerdn silueds soore el sla derechs, bejeré el Sipu-

ado sobre el ¢le izquierds y sl countrario, Le
rotecidn del volanﬁe, Por medioc de 1lssS conexioues de
cables heré que se ejarza uus fuerzs sobre los Yro-

zZ08 38 y 39 de les vsloncas scodedes y que los bre=-

268 37 mueven lss verillas de control 34 hacie delei~

te o0 hzcie avrés péra llevar & cuko 1o ajusies de
ius &lercnes,

Lr figure C, rewressnte un elerdn co-
10cadd slgo ror delente Yy encimr del ale; en la for-
me antes descritvs., El luger geomdtirico de liness
Ferpendiculares o las 1iness 4de cierre de les seccio-
nes del ala que Pasein & urovés del vorde de cole de

-9 -
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1ss secciones de ele, mesen vrécticements p trevéds
de 10 wrrte centrol del cuerma de1 Fardn,
Ia figure 6 représerts ure farme de
elerdn en le gue 21 borde pos.erior de este esivé ‘apro-
Xlmadeamente enclae Gel borde de cole del cuerpo de
susteniocidu. Iguel que en ei casv de 1w forme
de elerdn representsds en las iigura 5, le distancie
del zlerdn sobre lea superficie superior del vleno de
sustentecidn es mayor que 1r de lo forma rerresentew
da en les figurss 1 & 4, inclusive.

In cualguiera de les formas descrites
le rotescidn del volenie 47 haré que los slerones 2%
eddpien lss posiciones desezdss. Cuendo el gle-

ron del tla derechs se mueve nacis le musicidn infe-
rior (com eu borde mcsterior teio) el alwmerdn del slr
izquierdes estf disvuesto Pers moverse ¢ le veosicidr

surerior (con su torde resterior levertedo), = el mo-

v

Oe

Vimierio del Torde resterior del zlerdn z le rosicidn
sureriar seré meyer gue el moev.miente del borde Pus-
terior del elerdr oruesivs ¢ ls posicidr inferiour,

Lus slerores 29 sonesirechos y lexrgous,
efectendo pvor taerto, 1se circulecidr de eire sobre uns
verie estarte rrende del fres de la euperficie su-
nerior de las rlree, Cuerdo o1 rlerin weee 2 su
posiciin inferior, er colocmsciores errulrres fevora-
tles, &fecte 1s circulecidn slrededor del els persa

tender & impedir 1lszs remslines ¢ torbellinos ¥y tisn-

de & msntener 1le corrienie er cortseto con le super-

“

ficie suyerior del »

t

£. Tato tiere un efecto
£rreci~™e veare rumenter el coeficiente escensionel
«el 2la sobre le curl el glerdn se mueve necia ls vo-
cicidn inferior. FPor movimiento Lecis le pogi-

- 16 -



29F cidrn inferior se guiere sigmificer gue el borde pos-
terior del elerdn se mueve hecis evgjc, Il coe-
Ticlente escensionzl, ror tente, se suumente ¥ se ob-
~— t iene no solo el efecto del verdrdero eslerin sctuen-
do vor su secciln sercdinfmice en la corriente pere
300 levantsr este ele cuendc Se mueve dicho slerd. & su
tusLCils inferior, Binu Jeawi€u pOor el eiecvo ediclo-
uel del elerdn sobre el zla Tropicwente dichs que Tlen-
de a rumenier la eficecig del elg couno superficie ee-
censionsl, wsite cervcteristice es de gren impor-
308 tercis y provorciosne ure sensidilidsd y une seguri-
ded de control eltemente caonveniente,

4l efecto es contrerio &l leventsr un
sglerdn, es decir, el levenlsr el borde posterior el
elerdn tiende & pervurver ls circulecidn slrededor
del ele, terndiendo esto & disminuir el coeficlente
ascensionsl del esla sobre gus se leveriz el slerdu,

Los nlerones por tenio, rroducen efec-

to positivo y negetive sscensionsl sobre les slsas,

gue sSe sume &1 efecto zscensiornsl positive y negeti-
315 YO GUE BE COnLSigue Por wewiv Gae lues CSuerpos &e losg
ELErones LCiLualdy PO Eus secciones servdinfmices
sobre le currieunie,
Ademfs del eiectio de 1os alerones So-
los y del erecto de 195 slerones sobre le corrienie
320 slrededor de les das: Lhey otro feetor muy Imrorier.-
te que es el efecto modiiicsdor del rlerdn de curve-
Lure sobre la camoicecidn zlerdu-~ele, Tl efectd
Ge lous alerones de curvsiura en posicidn zbieris es

el de cemsier le corriente alrededor e 1&s &les y,

32F dado gue los szlierones &l

[¢:]
Q

Ten tewvidi le corriente

al-rededor de lzs ales, se disyone de una combinscidn

]
-

1 -
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que afecta el resultado de los planos ds sustentacidn
Principales, que rroporciona una sensibilidad de con-
trol lateral altamenfe couvaniente y que es eficaz
rara éngulos de astaque relativamente grandes,

El alerdn de curvature, cuando estéd en posicidn acti=
ve, aunenta el contirol lateral hacienao mas eficaz
la combinecidn eslerdn-sle, especimdmente & velocidae-
des pequefias,

A causa de la colocacidn del alerdn,
el alerdn de curvatura puede hacerse trabsjar précli-
camente sobre toda la longitud del ale, permitiendo
81 que el cambio de cuerliciente ascensivnal produci-
do por el alerdn de curvatura se& activo practicewmen~-
te en toda la extensidon del ala,

Dado que 1los alerones no obstaculizean
8 108 alerones de curvatura, pucdien prvlongurse préc~
ticemente sobre tode la longitud del ale si asi ae
deasea,

Las figurms 7 & 124 rewvresentan meca~
nismos de alerdn flotarte en comvinacidn con aleroaes
de curvatura, El mecsnismo de alerdn flotante
8e representa quizéd mejor en la peraspectiva de la fi~
gura 7, La colicacidn we estes alerunes flotanw
tes es la misma que para 1los slerones corrientes,

Hey ciertas ventajas inherentes de los alerones flow
tantes que se sunen & las ventajad dae le construccida
con aslerones ordiineriocs, El tipo de construccidn
de alerdn flotante representado 2s aquel en que los
elerones flotan juntos, que se ha comprobado posee
une. mayor estabilidad inherente, de 1lo. gue ocurre
cuando cada alerdn puede flotar separadamente,

Los alerones flotantes 100 estén pivo-

- 12 =
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tados en 101 sobre cuernos W02 de soporte ae los mis-
mos, situados en la superficie superior de las alas

6 y estén provistos de cuerros 103 a los cusles estén
pivotadas en 104, varillas de accionamiento 105,

Las varillas 10f6 estan pivotadas en
106 & brazos acodados 107 unidos & ejes 108 montados
eén sadportes 109 fijos en las riostras anteriores de
las alas, Los extremos de los arboles 108 opuesm
108 & los braezos 107 esté&n provistos de brazos 11l
que llevan uniones de bola 112 gue se ajusten en guar-
niciones dispuestas en psrtes ensanchadas 113 de ve~
rillas 114,

Las vearilles 1ll4, eu 5us extremus ine-
feriores lleven guarniciones 115 en las cuales pPivo=
tan uniones de bola 116 sostenidas Por brezos de acw
cionamiento 117, 481 pues les juntas de bola y
guernicidn se disponen a ambos extremos de 188 Varie
llas 114, Los brazos 117 pueden ser de una sola
Pieza y estdn unidos & un eje 1lls, Un elemento
de guia en forma de herradura 119, que e8t& 808t eni-
do en cualguier sitio sdecuzdo del fuselaje, como se
indica en 121, permite un juego lateral limitado al
6rbel 118 y un mayor movimiento hacis erriba y hacia
abajo del mismo,

Bl &rbol 118 estd acopledo a un érbol
122 vor medio de una Junta carden 123 aque permite el
movimiento en todos los planos, El &rbol 1liZ esw-
t8 montedo en soportes 14 sesteanides eu algun sitioe
adecuado cerca del suelo del fuselaje,

La palance ae mando 1l<b esté pivotada
en 126 al arbol 122 y, en su extremo inferior tiene

un soporte en forma de U 127 a través del cusl pesa

‘!lsu
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el pivote 1lz6 que atraviesa une aberturs del arbol
2z, El érbol 127 en forma de U permite el movi-
miento hacia atras y hacia adelante de la palanca de.
control 125 por el pilto, sin afectar & los alerones,

Al mover lateralmente la palanca de
control 125 se hace girar el &rbol 122 y ests rota~
cién se transmite, por la junta cardan 123, al arbvol
118 que oscila y hace que se mueven los brazos 117
y este movimiento se transmite por las juntas de bow
la a las verilles 114 y luego por las otras juntes
de bolas a los brazos acodados 111, El nmovimien=
to de estos brazos 1lll hace que giren los &rboles 108
en direcciones opuestas parae levantar o basjar los ale~-
rones 100 para gque den los momentos de rotacidn deseca=
ao8,

Por le insypeccidn de las conexidnes
y de los elementos de transmiesidn de fuerza, se com=
pPrenderé que los slerones 100 pueden buscar una posi=
cidn de equilibrio con las fuerzas de la corriente
de alre que pada por exncima de ellos, cuando no estéan
bajo el control efectivo del piloto por el movimien~
to lateral de la palanca de mando 125, supdnga—
8¢ que el aeropland vuela en posicidn tal gue las fuer-
Zap de la corriente de aire tienden & levanter el bore
de posterior de ioa alerones 100, I8t 0 engendra~
ré fuerzas de compresidn en 1las varillas 105 que pro-
ducirén una rotacidn tal de los drboles 108 que s=
muevan hacia abajo las varillas 114, A cause de
les uniones de vola ae ia8 verillas 114 con 108 bra~
208 1lil y cou los brazos 1ll7, el efecto ael movimien=
to hacia arriba de 1los bordes posieriores ae 1los ale=-

rones 100, es el de bejar los brazos 117 arrastrendo

- 14 =
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con ellos el arbol 1lls, Los movimientos de los
elementos permiten libremente esto y el movimiento

hacie abajo del &rbol 118, dedo que la junta 113 ne
molesta en modo alguno la inmovilided del &arbel 122
ni produce egarrotamiento alguno de ninguno de los

element os,

For el contrario, al mover la pelanca
de mando 125 en una direccidn lateral, los alerones
Pueden ser accionados de wodo diferencial pare dar
lugar & los momentos de giro convenientes,

Un fendmeno andlogo ocurre cuando 1las
fuerzas de la corriente de aire gue pasSa Sobre los
elerones tienden & bajar al borde posterior de éstos,
rero en tal caso se levantan los brezos 117, leventan=
do con ellos el extremo del &rbol 1llg, La guia
119 en forma de herradura, en cualquier direccidn de
movimiento del arbol 118, tiende & impewir el movimien-
10 lateral indebiao de €éste arboel, pero permite el
movimiento vertical, todo ello 8in agarrotamiento ni
roces indebidos,

Dado que los alerones pueden flotar,
adoptan posiciones tales que se alinean por si mismos
con la corriente de aire que circula & su alrededor,
Esto e8 de cran utilidad para elevados éngulos de eta~
que del ale cuando el slerdn por otra parte puede eg=
tar en posicidn tal que Laga que se retrase en la Pro-
duccidn del efecto deseado, Cuando los alerones,
como en el caso de esta construccidn de alerdén flotanw
te, pueden adoptar una posicidn de equilibrio con 1la
corriente de aire de 8u alrededor, estédn pues en con-
diciones de actuar eficazmente & consecuencia del cone-
trol del piloto,

- 15 =



455 In la figura 8, 8e represents un ale~

rén de curveturs en combinacidn con une corstrucecidn

de alerdn flotante, en la que ésté se encuentre pim

votado aproximaedamente a 1los dosS tercioB de su cuer=-

po sobre la superficie uel &le y tiene amw pico apro-

460 ximadamente & un tercio ael cuerpo del alerdn por de~
lante del borde posterior del ala,

En le figura 9, la combinacidn alerdn
flotante, alerdn de curvature representa el primero
con su borde posterior aproximedemente dos cuerpos

465 de alerdn por detrés del borde posterior del ale y
con su punto de articulacidn aproximademente a medio
cuerpo del alerdn por encima de la superficie supe~
rior del sala,

La formae representads en ls figurs 10
indica el alerdn pivotado aproximadamente dos cueryos
dedlerén por encima de la superficie superior del ala
¥y con su borde pousterior aproximadamente medio cuerw

po de alerdn por aetrés del borde posterior del ala,

La figure 1l, representa une combine~
415 cién de alerdn de curvatura, alerdn flotante en la
queeste esté pivotado aproximedamente un cuerpo de
elerdn por encime de le superficie superior del ala
y tiene un vorde posterior aproximadamente dos tercios
de un cuerpo de alerin mas at®éas gue 4 borde posterior
480 del sala,

La figure 12, representa ura compbiae~
cidn de alerdn y alerdn de curvatura en la gque el pri-
mero tiene su borde posdterior aproximedamente un cuer-
Yo de alerdn por delante del borde posterior del ala

485 ¥y su punto de articulacidn aproximademente medio cuer-

Po de alerdn por encina de le superficie superior del

- 16 m



alsa,
Deade luego las varias colocaciones

de los alerones representadas en las figuree 9 & 12,
496~ pueden emplearse también cuendo estos no son floten-

tes, Lo que se he dicho con respecto a los ale~

rones representados en las figures 1 a 6, con respec~

to a su colocscidn, refiriéndose précticamente a la

cprriente en sentido descendente, es tembien aplica~
495 ble en este caso, Las veantejaud de coloecacidn,
108 limives preferibles ue le wisme y olroes factores
son practicamente igusles pare ambod tipos as slero-
nes, Hay, desde luego ventajas inherentes a les
construccidnes de alerones flotantes, ye mencionadas,
gue se presantian en las formae_descritas en releacidn
con las figures 7 & 12 inclusive, y que no ofrecen

las formas representadas en las figuras 1 & 6.

Le figura 13 represents une combina-
cién de elerdn y alerdn de curvetura en funcionamien~
505 to en la zona de eficecia méxima,

El arbol 13, en verios puntos a lo lar-
€0 de cada a&la, lleva engranajes cdénicos 203 que en~
granan con otros engranasjes cdnicos 204 montados en
verillas roscadas de actuascidn 205 montadas en sopors

510 tes 206 en sus exiremos anteriorea y en soporites «Q7
en 8us extremos posteriores, Los soportes 207
pueden & su vez estar so8teniaos en varillad de arri-
ostrado 201 o de otro modo adecusdo. Dispuestos
Pars moverse en las varillies roscadas 205 hey cabe=

515 zales de actuacidn 208 a los cuales estén pivotadosy

en 209 los alerones de curvatura 210 que estén dig~
puestos para que, eu su posicidn superior, aescansen

Practicemente & nivel con la Superficie inferior del
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ela, como se represents 2n la figura 13, Los sgle~
rones de curvatura 210 estén pivotados en 211 g pie~
zas de conexidn 212 cuyos otros extremos esté&n pivow
tados en 213 el esqueleto del ala, que en el ca&so ac=
tual pueden ser las verilles de arriostrado 201 o &
cualquier otro elemento adecuado,

El vpunto de articulacidn del slerdn
de curvatura .al cabezal de actuacidr 208, el punto
de articulacidn de aquel a 1ls pieza de conexidn 212,
le longitud de éste y el punto de articulacidn del
Otro extremv de la wisme 80n Lales que aSeguren que
el borde posterior del slerdn de curvatura €n 106&s
18 posiciornes sbiertas estaréd precisamente debajo
del borde posterior del ala o précticemente edyacen=
%® al lugar geométrico de las perpendiculares traza~
das & 1les linees de cierre de las secciones de &la
¥ que pesen por los berdes posteriores de las alas,

Esta posicidn del alerdén de curveatue
Tea se ha comprobado que es5 de eficacis médxime y cusn-
do el borde posSterior del alerdn de curvatura, en su
posizidén sbierta, ocupa esta situacidén, hay un gran
aumento en el coeficiente ascensionsl de 1las alas y
al mismo tiempo s0lo un pequefo movimiento del centro
de presidn del seroplerio normal pare las vearias posi~
ciones del alerdn ae curvaturae &l abrirse o cerrarse
{0do esto aa lugar & une construccidn econdmica, ahom
rra peso y hace que el aeroplano tenga caracteristi-
cas de seguridad en el vuelo,

Le combicnacidn representada de estos
alerones de curvatura con los elerones, permite que
el aeroplano pueda volar e velocidedes mucho menores
que las normeles sin peligro de alteracidn serise de
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las caracteristices de funcionamiento del geroplans,
esegurando al mismo tiempo un control lateral esteble
y Sensible, Bste control leteral es endrgico in-
cluso a welocidades de vuelo inferiores a lg normal,
y tambien pera elevados &ngulos de ataque, Los
elerones de curvatura estimulan la circulecidn sobre
le superficie suverior de les alas Ge modo ventajoso
para los alerones en su actuacidn de la corriente so-
bre la superficie superior de les alas,

La figura 13, representa la disposi-
cién de alerones de curveatura que trebejen en la Zom-
Le de elicacis WAXile, JWwilo COu aleroned wlspuestos
pere flotar de muad como ineao, Bl umecanismo que

les permite flotar es igual el antes aescrito,
-0~ NOT4 ~o0 =

Los puntos de invencidn propie y nue-
Va que se presentar pare gue sean objeto de esté Pa~
lente de VEINTE afios, son los 8iguiesntes;

1°, - Un seroplanv qgue contiene ale-
rones Separados de les superficies Principeles de sus-
tentacidn y dispuestos précticamente en la Zona de
corriente descerderte de las mismes ¥y rivotados en
ejes situsdos sobre los plenos Prircipales de sustenw
tacidn y fijos con respecto & estos, de tal mode gue
afectan positive y negativamente a la vez l& circula~
cidén alredecor de una parte aprecimable de las super=
ficies principales de susteutacidn ademés ue la resc-
cidén sobre el zlerdn Propismente dicho, debidz & su
oscilecidn enguler; y con o sin un alerdn de curves~
ture mévil pere veriar la circulecidn en sentido des-~
cendente sobre una perte de alerdn por lo menos,
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20, - Un aeroplano, segin 1o reivindie
cado en el punte l°., en el que el &lerdn tiene un
borde anterior colocado desde unos dos cuerpos de ale=
rén por delante del vorde pusterior de una superficise
de sustentacidn hasta un cuerpo de elerdrn detris de
dicho borde posterior, y tiemne su pivote colocado 850~
bre la superficie superior del cuerpo de sustenf$acidn
& una distancie comprerdids entre un tercié del cuerw~
PO de un alerdon haste dos cuerpos de alerdn &proxi~
magamente, |

3%, - Un aeroplano, segin 1o reivindie
cado en los puntos 1° o 2°,, en el que el mecanismo
de control del alerdn cohprende conexiones flexibles
que permiten que los elerones sge alineen libremente
Por si mismos con le corriente de ailre, excepto cuan-
do estén sometidos el control efectivo del piloto,

4°, = Un seroplaeno, segin 1o reivingi-
cado ek el punto 3°,, en el que las conexiones flexiw~
bles comprenden ura Junte universel entre un &rbol
de mendo montado en soportes fijos y un arbol trans-
versalmente mdvil que puede gularse en sentido longi=
tudinal y que lleve uns yalance conecteda & los sle-
rores, en los extremos opuestos,

5%, - Un aeroplano, segin lo reivirdie
Caduo en cualquiere de los puntos 1°, & 49,, en el que
los alerones estan pivotados en &rboles sastenidos
en puntoss separszdos de la superficies de sustentecidn
Por medio de soportes que se prolqngan desde estas,

69, = Un seroplsno, segin lo reivindi~-
cado en cualquiera.de los purntos 1o, g 59, , que tiew
ne un alerdn de curvaturs que funciona en combinucidn

con cada &alerdn y esté rivotado en la cars inferior

-~ 20 -
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de le superficie de sustentacidn y en la verte poste~
rior de ls misms,

7°, - Un egeropleng, segun 1o reivindi=
cado en el punto 6°,, en el que el wlerdn de curvatu~
I puede moverse uel mouo tal que su borde posterior
esté situsdo, aproximedsmente, precissmente debajo
del borde posterior de ia superficie de sustentecidn
en toda le zone eficaz de funcionamiento del alerdn
de curvseturs,

8°, « Un seroplanc, segin lo reivindi-
cedo en loB puntos 69, ¢ 7°,, en el que el alerdn de
curvatura puede moverse desde une posicidn en que es=-
té incluido dentro del contorno de le superficie de
sustentacidn haeta una posicidn abierta en la que el
elerén de curvature esté inclinado haciez ebajo desde
la superficie de sustentacidn,

g°, ~ Un zeroplend, segin lo reivindi-
cado en 1los puntes 69, 7°, y £€9,, en el que los meaios
de control pare €l alerdn de curvatura comprenden ung
verille giratorias de acpuacion, piezae de conexidn
pivotadas al slerdn de curvature y al cuerpo de la
superficie de sustengacidn y un dispositivo sosteniw~
do por ls vsrille de actuacidn, rare ebrir y cerrer
el alerdn de curvatura,

10, - Un seroplano, segun lo reivindi=-
cado en el punto 9°,, en €l que la varilla de actua~
cién tiene una parte roscada que se gjusta en un ce~
bezal que eccione el dispositivo de epertura y cie~
rre del alerdn de curvatura y dichs verille es accio-
veble por el piloto, por medio de‘una junte universsl,

11, -~ Un seropleno, Segin lo reivindai-
cado en el purio 10°,, en el gue las piezap de cone-
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xidn estén erticulasdaes por un extremo en el zlerdn
de curvature y & la superficie ae susventacidin, res=
pectiveamente , y por sus 0iros extremos, en el cebeiml,

12, =~ Un eeroplano, segun lo reivindi=-
cade en cuslquiera de los puntos 6°, & 1ll,; en el que
el pivote del alerdn de curvatura esté colocado en
su borde enterior,

134, = Un aeropleno, que tiene un slem=
rén de curvstura pivotado en la cera inferior de 1le
quperficie de sustentacidn y en la pesrte posterior
de ls misme, y medios pars mover el alerdn de curve~
ture de modo tel gue su borde posterior esté préctiw
camente debsjo del borde posterior de le superficie
de sustentacidn en tods la zone eficez de trebejo del
elerdn,

14, = Los seroplancd précticamente tal
como &qui se lLe Aescrlto J Tepresenltudo en lus aifew
rentes figuras de los aibujoes,

16, = Mejoras en la construccidn de
aeroplanos,

Tal y como se he descrito en la Mew
moria que antecede, represerntedo en los dibujos que
se acompaefien y con los fines que se han especificam
ao,

Este Lemorie consta de veintidos Lo~

Jas escritas por una sols cara,

Lkadrid, 7 de febrero de 1934.
P. A.
Aﬂmﬂn‘i5ﬁummuu
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