=

t

10

13

20

Siﬁioti Anonima Sviluppi Aeronautioci (S,A.S.A.)- Roma.—~ (Italia).

},

Patente de invencidn por: "Perfeccionamien-
tos en los ajustadores de rumbo automiaticos
pavra aercplanos®. (Clase 88),

Siendo el ajustador A3 rumbo automatice el objeto del pre-
sente invento,su finalidad es corregir en el aeroplano en que
dicho ajustador vaya montado las desviaciones del rumbo prede-
terminade (a consecusncia de causas atmosféricas o accidentales),
sin que sea el piloto gquien haya de cerregirlas por si mismo.

As{ pues,con arreglo a este invento,el ajustador ds rumbo esti
controlado por medios adecuados para indicar al piloto 1l=2s des-
viaciones que en la direccidén correspondiente al rumbo asignado
pueda sufrir el aeroplano, La correccién puede obtenerse msnodan-,
do inmediatamente 1la brfijula de cualguiera de las maneras cone-
cidas per medio de contactos elédctricos o pares fotoeléstricos,
o por dispositivos giroscédpicos.

Bn dichos casos,los reguladores de los dispositivos que
sirven para indicar las desviaciones,se transmiten automatica-
mente,por medio de dos circuitos eldctricos conectados a un re—
lai electromagnético,al servo-motor de gobierno,que es el dispo~
sitivo mecénico qus regula el timén,haciendole ‘oscilar hacis 1a
derecha 0 hacia la izxquierda segun que aste funcionando uno u
otro de los dos electroimanes,

Dicho Aispositivo regulador del timén consiste principal-
mante en una polea ranurada,montada floja sobra su eje,que 1le—
va sujeto en la ranura el cable regulador del timdén; halléndose

oclocada dicha polesa entre dos ruedas,montadas flojas tambien
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en el mismo eje que la polea ranurads,qus giran en 81 constan-
temente, en direcci8n contraria una respecto de otra. El acopla~
mientc de la poles ranurada con una cualquiera de las dos rue-
J!; laterales,se sfectua por un dispositivo electromagnético
comprendidc en los dos oircuitos eldctricos antes mencionados,
que abastece a una o a otra de las conexiones,segun sea la di-
reccién del movimiento del indicador de desviacidn,

El invento podré explicarse mas claramente haciendo rofe—
rencia al dibujo adjunto,en el cual:

Ls Fig.l muestra el dissfio general de los ciwouitos eléc~
tricos.

La Fig.?2 muestra una seccidén longitudinal del dispositivo
mecénico que forma el pegulador del pilotaje automatico.

La Fig.3 presenta dicho pegulador automético en seccidén
transversal.

La Fig.4 muestra una vista do costado de Qicho dispositivo.

Las Pigs 5 y 6 muestran la conexidn de los mecanismos de
trinquete ¥y retén dispuestos entre las ruedas del dispositivo
mecanico y los electrédimanes reguladores.

Como se vé& en el disefio general de los circuitos presenta~
do en la Fig.l,los circuitos el3ctricos son dos,alimentado uno
de ellos por un par de pila 30,qua conacta el indicador de 1la
brfijuls con las dos bobinas del relal salectromagnético 33;dichas|
dos bobinas estén darivadas,hallandose conectado un extremo de
sus espirales con el hilo comun 43 que lleva a una hélice ter-
minal 46 del par de pil; 30; comunicando la otra Rélics termi-
nal 47 con 1a rama fndice 42 de la brijuls,llevando dos contao-
tos 43' y 43",que por medio de los dos hilos 49! y 49" conmuni-
can con los otros dos terminales de las espirales de las bobi-

nes A4' y 44", actuando la rama indice 42 de la brfijula como
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desviador de 1la corriente.

El otro circuito que esti alimentado por 1la bateria de acu—~
muladores 32,conecta el rslail olectromagnétio; 33 a las dos bo—~
binas 13! y 13" del servomotor de pilotaje 34, Estas bobinas
estén insartadas en derivacién,y la placa peguefia 3%5,que por
medio Qel hilo 37 comunica permanentemente con uno de los polos
38 de la bateria de acumuladores 32,regulads por 1las bobinas
del relai,entrando en contacto con uno de los contactos 36' y
36", ,actua como desviador ds corriente,

Los contactos eli3ctricos 36’ y 36" se conectan por medio de
los hilos 38" y 38" con las hélices terminales 35' y 39%,a las
que se conectan tambien los dos extremos de las espirales de
las bobinas 137" y 13" del servomotor de pilotaje; 18s otros dos
oxtremos de diochas espirales conducen a las hélices termimales
40,de las cuales parte un hilo de retorno comiin 41,

Cuando el seroplano estd marchando en la dipeccién deseads
la rama {ndice 42 del indicador de la brijula estid en reposo
en el centro del cuadrante,los dos circuitos elictricos estén
abiertos y el dispositivo de Adireccién automiétice permanece on
Peposo; pero,no obsténte todo ssto,tan pronto como sl aeropla-
no empieza a variar de direccién,la rama {ndice Adel indicadowr
se mueve hacia uno de los extremos del cuadrante hasta tocar
uno de los conactos eldctricos. Si el contacto eldotrico jue
ds ello pesulta es el de la derecha,43®,con resvecto al obser-
vador que mira 1la Pig.1l,la corriente fluye en el circuito de 1a
bobina de la derecha 44" del relai,y $sta,atrayends su propio
inducido,hace que la hoja elédstics 33 del relai cierre cierre
el circuito 13" ds 1la derecha del servomotor de pilotaje,que
mas tarde funciona sobre el timén eA 1a forma raquerida,pars

astablecer de nuevo 1la direccidén predetorminada del aeroplano.



La distancia entre los dos contactos 43' y 43" y la ranma

85 {ndice 42 del indicador de la brjula es ajustable a voluntad,
es{ que ol dispositivo de pilotaje au€;nitico solo puede entrar
o‘lacoién cuando la derivacién angular del »unmbo predeterminado
es mayor de un cierto valor gue puede establecerse haciendo prue-
bas con dicho dispositivo de pilotaje automatico.

90 Bl dispositivo mecénico del regulador de pilotaje automati~
ce que se vé en las Figs.2,3 ¥y 4,consiste ofonoialmente en tres
ruedas 1,27 y 3:,montadas flojas sobre un uwismo eje 4,un regula~
do$ doble que funciona mediante un mecanismo de transaisién 57
:gl,y 5%_2% y un dispositivo electronagnético que permite co-

95 neotar la polea ranurada l,bien con la rueda 27,bien con la
rueda 2%,

Las dos rusdas laterales 2! y 27 es%4n colocadas simetrica~
mente con respecto al plano longitudinal vertical del disposi~
tivo; y cada una de ella« esti provista de una corona 3' y 3"

loo con dientes helicoidales,y de oc¢pa corona oon dientes triangu-
1hres 6! y 6",que pueden verse en la Fig. 2.

Las dos coronas heliciodales de las raedas 27 y 2% engranan
respectivamente con las dos hélices interminales 3' y 3%,que
giran a la misna veloocidad pero en opuests diroociGn,por medio

108 de un par de ruedas dentadas 7 ,que tienen un radio unitaric de
transmisién,bien sujetas en los ejes de las dos halicss inter-
minales.

E1 eje de 1a hélice interminal 3' se extianie fuersa de la
oubierta y puede gonectarse,mediante una transnisidn que pusede

1l1o ser rijids o flexible,s una fuente de energia motris,por ejem—
plo al motor de ecombustién interna del asroplano,o & un motor
eldctrico pequefic alimentado poP unsa bateria de acumuladores.

g1 movimienso de 1 hélice interminal 3' 1o es transaoitido

por medio de un par de ruedas dentadas 7 (de las que en 1n Fig,
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115 2 solo se vé la que <stf montada en ¢l eje de la hilice inter-
minal 5') a la hdlice interminal 6°.

La polea central 1 vd provista de uns muesea o panura sonti-
e on 1a cual se inserts ei cable reguladur de la rotaciin del
timén del aeroplano,asf{ somo la rotacién combinads de las alas

120 de equilibrio,

Sujeto & le polea 1 vd un soporte & que $iene un orificie
~rn roscs para dar pase s la varilla del boddn de presidén 9,0u-
ya punts oprime el cuble pegulador 30 conira el fondo de la ra~
rnura de 1la polea 1.

1235 Los coJjinetes de los dow electroimanes 1?' y 13" entén tam-
bien unidos s la polea 1 (Fig.2),dando as{ motivc con la atrac—
cidn de sus inducidos 12' y 12" y meuiante los dos pawes de pa~
lancas 10' y 10%,al engranaje de .os trinquetes 16" y 16",res~
pectivamwnte de as ruedas dentadas 2' y 2* y en comnsecuencias

130 s1 arrastre de la poles ranurads 1,ys DOP® una ya por otra de
dichas ruedas. La palamea 18,p.votada yor la polea 1,impide
que los dos tpinquetes,oconirolados por los elestroimanes,en~
tPen en engraiuaje al mismo tiempe,y en vonsecuencia que la po-
lea 1 pueds hallarse eoloocsda bajo 1la accién eontraria de las

133 dos ruedas dentadas gue giran en direcciones opuestas,.

La sberturs de los trinquetes se produce por los dos pivo~
tes 19 y 19" que esSan fijos en la cubiwrta del apsrato en po—
sicifn $al que las superficies dslanteras 23' y 23" de los t@in-
quetes 16! y .6* se vén forsadas a dar eontva wllos producien~

4o dose as{ un movimiento de eorredera en dishas superficies {que
omobn inclinadas pespecto s la direccién 4el mevimienso angm~
l1ar) con el qué se levantan los tringuetes 16! y 16" de los

dientes que los tenian engranados,

La rueda 1 Siene tambien tres escobillas aisladas electiri~

143 camente,une de las cuales esté en constante contacto mientras
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que las otwas dos 20! y 20® solo lo mantienen limitaﬂo.i;;:Q

Diches ascobillaz sirven para llevar la corriente a los
electroinanes 13' y 13%,que se mueven simulfaneamante con la
P@les 1,habiendose limiSado el contacto de las escobillas 201
y 20" para evitar que 1los electroimanes puedan hallarse bajo
1a sceidn de la corviente despues de adrirse los trinquotes.

El manejo del aparato descrito mas abajo,se limita al fua-
clonamienso de uno de los trinquetes,teds ves que el otro fun-
ciona de¢ una manera exactamente similar.

E1 eje %1 de la héliee interminal 5' se halla conasctade con
uns tuente de energis (el mosoP del seroplany,un motor eldcisi-
oo pequefio o algo por el es$ilo) oiveunstancia gque lo hace gi~
rar continuamente,y,po® medie del par de ruedss dentadas 7 trans-
nite al oje de 1a héliece interminal 3" un movimiento angilars de
1s nisma velooidad pero de direccién epuesta,por 1o que tamoien
1a3 408 ruedas 2' y 2° que engranan eoOn dichas.hélicol intermi~
nsles estén obligsdas s girar conSinuamende aunque en dipaccio-
nes opuestas,

fan pronto somo el pade de la cerriente se estableco en el
cirouito de uno u otro de los electrdimanes 13' y 13" por el
relai elechromagnitieo 33,por ejemplo en el 13',es atraido el
indueido 12',y estando eonectado per medio del posédn 22' & la
palanoa 10?,que esté monSada en sentido giratorio alzededor
del pivote 117,se produce la rotacién de dicha palancs 107,ven~
oiendo la pesistencia del muelle de retroceso 147,

Al terminar el gelpe del inducido 12!,que ocurre euando su
oxtpemo achatade golpes oenSra lacenvoltura del eleedroinéin,
el extremo interior de la palanoca 10! desengrana cempletamun- i
te el trinquede 167,hallfncose este (itimo obligsdo s girar 21~
rededor de su propio eje 17! por la accidn del muaslle 15%. &

causz de esa rotacién los dientes de engranaje ié! se ponen en
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contacto con la rueda 3' y engrana ocon el primar dionte 6" Ae
le rueds 2' ensontrandola cuando 4icha rueda girs,

El dispositivo asume entonces la posiciédn mostprada en la
li%;s,y e tal nomanto eomien~a a funcionar 1la corraceifn doses~
da,porque inmadiatamente despues que ol.trinquoto 16" he entra-
do en engPanaje con el diente 6' de la rueda 2¥ ,1a pclea 1 se
halla obligada 2 seguip» el movimiento de diecha ruada,y el cable
50,que estf asegurado en la rrnura de la polea por medio del ho~
tén 9,y conectado adem®s con el timén,obligrrd a ests a pirer.
El botdn 197,430 en la cubiests del aparade,hece que ~e lecvarge
el trinquete d~sengranandose con ellc del dionte 6! cusrdc y» se
hs hecho 'a correceidn, En efec$0o,el bo¥én 19! proyects dentro
q?n su 2stil,asd qus el trinquete 167 ,Aupante su movimisnto,eho-
cs. eon su cara frontal 23' contra 4¢cho 2e841,prcdnciends 1a
reaccoién 4~1 4stil al sentir el cheque el corrimianto de la cars
23’ en un plano normal al eje del pivote 19 y el lsvantamientce
ds los dientes del tringuete 16' hasta gue este filtimo cuveds
ocmpletsnente sualte flel diente de la rueda 2' gon el ques hasta
al1:{ hab‘=z estato engranadc.

Debido a8l hecho 4o gue al eomanzap la eorreccién la eoseobi-
11a 20' f4ja en la rusda 1,y llevando la eorrients al elactro-
imén 13',hs deJndo la placa de contacto correspondiente,fija en
la cubierts,no hay flujo de corriente eléc*rics durante sl rovi-
miento Qe corvccoién,ostando nujetos »' inducido 127 y la pslan-
ca 10 solamsnt~ o la accién del muelle de ratro~eso 1l4.

Una vez desengranadéo el sornigueSe de los disntes de 1a rue-
da 2¢ (o 29) que habia cogido,la palanca 10'l recobps su posicidn
inicial {como se v3 en la Pig.2),el torniquate permanece levsn-
tado y la polea 1 s llavada de nuevo s su po.icién inicial row
nedio de muelles adecuados aplicados al ajarato por su parts 3I3x-

terior,en el cable regulsdor del timén.
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El oiro disposivive de tosnigueSe ,controlado por al clae-~
tpoimén 13",funciona en el timén de uns manera idéntica & la des~

erita mas arriba,pere en direcoidnu opuests con respsctc al cia-

_pbiuvo de Sorniquete regulade por el eleotroiu.dn 13'.

k1l dispositivo de seguridad que impide el engranaje © ¢cle~
rre sinultaneo de ins dos terniquetes en las vespectivas ruedas
dentadas que giran en direcciones opuestas consiste en las o
quiﬁus palaneas 18 (Pig.3 s 6) suyo pivoSe pass por la polaa
ranurads 1. En 10s dos extremos de dicho pivode hay sujetos
dos brasos pequefios pyovistos en su extpemo libre de los rodi-
1los de centasde 34 y 25,que lescansan sédro 1os lados infe.lo~-
res de las palaneas 10; y 1077, 0uando oeurre el disparc do wa
slectroinfn,por ejemplo &el electroinén 13',1a palancs 107 Aaw
ce que la pslanca pequelis 13 giwe arededo® 4e su pivote,y 1la
palanca pequefia 2 descansa sobre la v alanca 107,n0 pudiande
aquells moverse hasts que la palanca 10! hays vuelteo s su sitio,

Las Pigs.5 vy 6 ilustran las des posiciones osupadas jor las
palancas 10' y 10° Pespeciivanente,en 61 engranaje y desengra~
najo eon sus respesiivos torniquetes 16 y 16%,y las posicicnas
sorrespondientes de la palanca de oontyaste 18,

El ajustsdor 4o rumbo sutonfitice que se acada &0 Zemcridlr
puede Sambien estar proviste de un regulsder mansjede 2 mano,
qua permita al piloto alteorar el »uabo & voldhttl. K480 Pogure~
dor de mano puele eonsistis ea una palanss euys posicién ceu-
tpsl corresponds ® *no funeiona® mientPas 3us aos posiciomes
extrenss se eonecten oen oensactos elioiwices inssrteucs res~
pectivanente en el slrouito del alectwoinfa 137 o en el del
electwoizén 137, consinuando ol tuncionamiento ¥y manejo dol dis-
positivo ocomo antes se na axplicado,

N OC? A.- SE REIVINDICAT 1°) Ajuscador de @umbo subomd-
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tiee para ocorregir las desviaciones que puelda tener un aeig;
planc en su rumbo predeterminade,sin inServercién del pilote,
conprendicndoc in indicader de las desviacicnes cue tranzmite
f;u indicuciones sutomaticamente por redic de do0s circuitos
eléctricos conectade® per un relail elestromagnitico a un ser-
vomotor de nilotaj. que P.guls ol timédn del sercplanc.
2°) AJustador de rumbo sutonitice,segun la reivindicacidn

1,en que el servomotor o dispositivo 49 piloSaje automitico
comprende: tres rusdas montadas floje® sobre un mismo eje,es~
tando la ruadsa media (1) formads cemo una poles wanurada 3ve
1lava f£1jo en 1la pcnurs un cable (350) conectado al timén del
seroplano § las otras dos ruedes lateralas (2! y 2%) obligad.s
a girar contiauamante y an &@irveociomes opuestas,por ¢l motor
del asrcplano ¢ por algun otre medio,pop dos eleetroimanes
(L3" y 13*) f1jos en direcciones opuestas en la polea central,
que producen el engransje de diocha poles oon una o con otrs de
las ruedns adyscentes por medio de dispositivos 4a palanca 7
tornigquote,de tal mode que la rusds oonf;ul 0 polea qua sos-
$ien0 @) cable rogulafor $ione que girar en uns u otra de las
dos direeciones has$a gue el $imén vuelva a su posicidn ee-
rrecta; y xedios sutométicos para soltar 1a poles central del
engrensje eon una u otra de la® ruedas asdysventes,despuss de
haterse corregide la desviacida que del wumbe predetarninado
hays sutfrido el aeroplano.

3°) Jorrector autonitico del rumde del vuslo,segun las woi-
vindicaciones 1 y 2,comppendiendo un diepositivo ds seguridad
que impide el engranaje simultanee de los torniqustes de las
puedas laterales que gisan en opuestes diveccionss,formado por
una palanca (18) pivotada en la rusda central 0 poliaz PanuFa-

ds (1) que permite el movimiento descendente de sclo una u otras
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de 1as palarcag cue regular respectivamente los torniguetes
de elerre er una v otrs de lae Puedar leterales,
r 4°) Esty peterte de irzvercidér ha é¢ reecercectrc: ¥ Peor-

feccionarnientos en los sjustadores de runmbo autoretiecs ve s

Madrid ¢ &e Feb%zz;éj:vzzzi::::>

seroplancs ¥,
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