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PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

a favor de Mr. Jean, Louis, Marie, Olivier de CHAPPEDELAINE,
de nacionslidad francesa, residecnte en Paris (Francia) calle
de Chardon Lagache n2 51,
por:

»UN SISTEMA IE AVION DE ALAS ROTATIVAS» (Clase

884, Grupo 9¢ del Nomenclator).

MEMORIA DESCRIPTIVA

Conocida es ya la aplicacidn del efecto Magnus
disponiendo un avién con alas rotativas como superficies sus-
tentadoras, espescialmonte alaes rectangulares que ontran en
auto-rotacién bajo la influencia del viento relativo ocasiona-
do por ¢l dosplazamiento del aparato debido a la traccidn de
la helice.

El avién con velamon giratorio tiene la principal
ventajo de eliminar la perdida de velocidad, cn caso de averia

on el motor, ya que las superficies en auto-rotacién frenan

la calde eliminando su peligro.
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Adomés, gracias al hipersustontador de las super-
f@ies en auto-rotacidn, el velamen s reducido lo que permite
hacer eaparatos ligeros y poco voluminosos. Las slas rotativas
pueden facilmente desmontarse pudiendo entonces el avion circu-
lar por csarreters.

k1l despegue y el atorrizajo puedon tener lugar
bajo una pendicnte muy acontuada.

Las alas estan sostenidas por unos montantes pro-
vistos de cojinctes & bolas, yondo scoplodas mediante un di-
ferencial; unos frenos pueden actuar ya sobre un semi-e¢je ya
gobre el otro estando ¢l mando de dichos frenos conjugado con
ol de ls palanca_de direccién, de manersa que empujando a la
derechn se frend.ol somi-eje de la derecha e inversamentec para
el gemi-cje de la izquierda.

El objeto del presente invonto se refiere a unos
perfeccionamientos on estos aviones con alas rotativas con el
fin de hacerlos mas practicos, simplificar su construccidn y
sumentar su cualidad de finura.

En primer lugar, una combinacién de bloqueo de
las alas giratorias hara posible la utilizacién del avién con
alas rotatives como avidn de alas fijas y viceversa, lo cual
no permiten en forma tan completa los frenos aplicados hasta
el presente.

El sistema de inmobilizacidn permite pues bloquear
lag alas bajo un angulo detorminado, de manora que funcionen
como alas fijas, igual que en los aviones ordinarios, 0 como
alas rotativas cuando estas quedan libres.

Ello se¢ obtiene modiante un manguito oscilante
con unsa palance que gobicrna la incidencia variable y unos

resortes de llamada que mantionon las alas on la posicién més
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favorable para el vuelo, pudiendo variar el angulo de inciden-
c4: do una u otra ala sogun las necesidades del pilotaje.
Para accionar mecanicamante las alas rotativas,
puede conecctarse el arbol de las alas al ciguefial del motor de
45, 1la helice de propulsidn, por un dispositivo dec rueda libre que
pormite dar a las alas, gracias a un embraguo, una velocidad de
rotacién mas grande, si se quiers, que la que resulta del
auto-rotacidn.
Puedesc tambien utilizarse el mismo arbol para las
50. dos alas rotativas, suprimicndose el difersencial, y se combinan
con un ala fija que, por medio de dos brazos, sostiene el coji-
nete extremo de las alas rotativas suprimiendo el montaje en
falso.
las alas rotativas pueden entonces e¢star situadsas
55. en ¢l aela fija misma, de¢ manera que se imprima al asparato,
cuando las alas rotativas estan inmovilizadas, el aspecto do
un monoplano.

En lugar de adoptar un ala de perfil simetrico en

forma de S8 sezun se hace habitualmente, se tomard sencillamente
60. un ala de cualquier perfil, incluso disimetrica, a condicidn
de gque su construccidn sea fina y que esta ala sca perfoctamcnte
equilibrada con relacién al ejeo de giro.
Por ultimo, podran disponerse varias alas rotativas
las unas detras de las otras, las cuales estardn todas o en
65. parte, dispuestas segun se ha indicado mas arriba.
Los dibujos ane jos represontan, csquematicamente,
& titulo de eojemplos, los difercntes objetos del invento.
En diohos dibujos se ve:
Fig. 1.- Una vista de frente de un avién con

70. velamen girstorio, con dispositivos de bloqueo de las alas.
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Fig. 2.- Una vista, de plano, del avién de la
FAz. 1.

Fig. 3.- Un corte vertical por el ejs del ala
rotativa del sistema de bloqueo del ala.

Pig. 4.- 1a vista de frente, del mando del siste-
ma de bloqueo por medio del ostribo y de la palanca de inciden-
cia variable con los resortos de llamads.

Mg. 5.- La vista esquomatica, de plano, de 1la
unidn del ciguefial eon el arbol de las alas rotativas.

Fig. 6.~ La vista de plano, del ala fija con aleron.

Fig. 7.- La vista de lado del aparato con ala fija
¥y el aleron en corte.

Fig. 8.- La seccidn de un ala rotativa encajadas
en el ala fija.

Tal como Se ve en los dibujos (Fig. 1 & 4) el dis-
positivo de inmovilizacién de un ala fija comprende un manguito
cilindrico (1) con una platina (2) fijada concentricamente al
semi-eje (3) de cada ala rotativa (4). El menguito (1) es de
un diametro interior ligeramente superior al del eje (3), y la
plating (2) va solidamente fijada 21 montante (5) que sostiene
un cojinete de tope a bolas atravesado por el arbol (3). Sobre
el menguito (1) va montado concentricamonte, & frotamiento
suave, un manguito (7) con ranuras (8) que lleva una palance
(9). Esta palanca estd solicitada do cada lado por unos resor-
tes (10) y (11) que limitan su desplazamiento manteniendo nor-
molmente el manguito (7) en una posicidén determinada. Un disco
de metal (12) con ranuras centrales puede resbalar sobre el
manguito (7). Dicho disco lleva unos tetones (13) y (14) que
penetran ligeramente en los alojamiontos (15) y (16) que atra-

viaesan un disco (17) a ranuras que puede igualmente resbalar



sobre ol mamguito (7). Unos resortes (18) y (19) separan el
dQco (17) del disco (12) y un resorte (20) ticndo & distanciar
el disco (17) del axtromo del manguito (7). Un disco (21),
calzado en el eje (3) prosenta dos alojamiontos (22) y (23)
105. en los cuales pucdon penztrar los tetones (13) y (14). Este
disco (21) estd normelmente situado a una pequefin distencia
. dol disco (17). Un estribo cuyas ramas (24) y (25) se apoyan
sobre el disco (12) es solidario dc un ¢je {26) que puede
oscilar en los cojinetes (27) y(28) fijados al montante (5).
110. Fn el extromo de este ¢je va montada una palanca (29) que un
resorte (30) atrae d¢ mancra que el disco (12) quedc corca
dol montante (5). Un dispositivo cualquiera (manivela o palanca
do bloqueo) permite al piloto accionar la palancs (29) mediante
una transmisidn apropisda (cables o varillas). Por otrs parte
115. la palanca (9) cstd concctada con cebles o varillas al volante
o palanca de dirsccidn. Cuando ol piloto gquiere inmovilizar las
alas on la posiclén mas favorablc para el vuclo a gran veloci-
dad, actus sobre la manivela do bloqueo. Las ramas (24) y (25)

Qq,'d» del estribo solidarias de 1la palanca (29) empujan cl disco (12)

que comprime los resortes (18) y (19) haciendo resbalar el
disco (17) y lo hace frotar contra el disco (21) cn rotacidn.
Este frotamicnto tiene por objeto frenar el disco (21). lLa
fucrza de los resortes (18) y (19) esti calculada do manera

que ¢l disco (21) no gire sino muy lentaemente cuando los tetones

125. (13) y (14) ponetran on los alojamicntos (22) y (23) provocando
de esta manera el paro de la superficie giratoria. El ligero
choque que se producc viene absorbido por los rcsortes (104 ¥

(11).
Cuando ol perfil del ala empleada no es simetrico

130. con ralecidn a su e¢je es precise quc el ala se detenga en una
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sola posicién y no en dos posicioncs simetricas. A tal efecto
A5 totones (13) y (14) y por comsiguicnte los alojamiontos
correspondicntes no doberan encontrarse a igual distancias del
¢je de las alas.

Despues de esta maniobra el piloto dispone de un
avion de suporficie fija. Para restablecer sl equilibrio la-
teral cuando se destruye, es suficlente actuar sobre ¢l volan-
te o palanca do direccién conectados a la palanca (9) lo que
pormite aumentar o disminuir a voluntad la incidencia do¢ las
alas do un lado o ds otro. Con ¢l fin de utilizar ¢l mismo
volante o pslanca de direccibn pars conducir el avidn tanto
con alas giratorias como con alas fijss, una leva (31) cstéd
provista sobre el montante (5), correspondiendole en ¢l disco
(12} un alabe hucco (32).

Cuando la palanca (9) se desplaza de manera que
disminuya el angulo de incidencia del ala, el disco (12} se
encuentra rechazado ligeraménte hacls lo derecha por la leva
(31) lo que tiene por efecto spoyar ol disco (17) sobre el
disco (21) frenando este ultimo. Este dispositivo sustituye
pues los Irenos habituslmente previstos para controlar lateral-
mente el avién con alas rotativas.

Con el fin de iniciar la auto-rotacidn de las alas
eu ol sentido deseado las ranuras del manguito (7) y las que
1le corresponden en ol disco (1l2) y en el disco (17) son heli-
coidaloes.

Por todo ©llo 1la maniobra de libertar las alas
tiene por efecto iniciar la rotacidén en ¢l sentido apropiado.

En la fig. 5 se ve el dispositivo que permite
dar a las alas una velocidad de¢ rotacidn mas grande que la

rosulta dol auto-rotacidn.



A tal efecto, el extremo del cigugﬁal dc¢l moter
% mueve la helice de propulsidn ve concctado mediante una
transmisidn (33) al eje que sostiene las sles rotativas. Un
embraguc (34) vnermite al piloto accionar, cuando lo deses,

165. 1las alas rotativas oon ¢l motor. Ademds un dispositivo de ruc-
da 1ibre este previsto on la transmisidén. REste dispositivo
(35) presonta uns rueda de trinquete de manera que les alas
giratorias cuando queden libres puecden girar libre poro uni-
camente en el sentido descado. ¥l interds de poder accionar

170. 1las alas rotativas con ol motor deriva del hecho de qu ol
efecto sustentador aumenta con el numero de vueltas.

Puddese puds, en cicrtos cesos, recurriendo al
motor, crear uns sustentacidén muy elevada y por consiguicente
obtoner ya el despogue, ya el aterrizaje bajo un angulo muy

175. crecido y & welocidad muy reducida.

Las Figs. 6 y 7 muestran la combinacidn de las
alas rotativas acufiadas en el mismo arbol (36) on combinacidn
con un ala (38) de pequefia profundidad que constituye como un

montante rigido cuyas extremidades llovan dos brazos (39) ¥

(40) que sostienen los co jinetcs oxtromos (41) y (42) de las

alas rotatives suprimiando por consiguionte el montaje en falso.
Cuando las alas rotativas quedan inmoviles el

aparato se parece pues a un bipleno en ¢l cual uno de los pla+

nos fuese my estrecho.

185. Los organos do slabeo o aleroncs son llevedos

entonces por ¢l ala fija. la realizacidn de este combinacién

en las figuras 6 y 7 no se indica sino a titulo de eojemplo,

pudiendose, evidentomonte, prever muchas otras; especlalmente

81 se quiere disminuir le resistencia de las alas rotativas,

190. se podra, como en ls figura 8 encajarlas en la misma als fijse
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formando soporte, es decir entre los dos montajes perfilados
(44) y (45). Los brazos (39) y (40) son en este caso reempla-
zédos por unos brazos que reunen los montantes (44) y (45).
El aspecto gemeral del aparato cumdo las alas rotativas que-
dan inmovilizedas es entonces ¢l d¢ un monoplano.

Los perfeccionamiontos descritos mes arriba presen-
tan grandes ventajas: el dispositivo de bloqueo de las alas
ge encuentrs notablemente simplificedo puesto que el piloto no
tione mas que hacer variar scea la velocidad relativa (vuelo
con alas giratorias) sea la incidencia (vuelo con alas fijas)
de 1la una o de la otra de las alas, obtenicndose el equilibrio
lateral del aparato median%o la maniobra de los alerones, como
en un avién ordinario.

Por otra parte, estando suprimido ol difcrencial,
la transmisidén quo viene del motor termina on un pifion (43)
formando rueda libre en un solo sentido y montado en el arbol
(36).

En fin segun ya se¢ ha indicado pucde adoptarsc
un ala de perfil ocualquiera incluso disimetrica pero fina y

perfectamentoe equilibrada.

NOTA

REIVINDICACIODNES

Se reivindica como objeto de esta patente:

1¢.- Un sistema de avidn do alas rotativas con dos
alas rectangulares, quc pucden entrar en asuto-rotacidén dcsem-
pefiando el papel de supcrficies sustentadorss, caractorizado
por que un dispositivo permite inmobilizar las alas en lo po-
sicién pas favorable para el vuelo con alas fijas y pasar a
voluntal de este al vuelo con alas giratorias y viceversa, por

medio de un menguito cilindrico concentrico al arbol de cada
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ala rotativa, con un dispositivo de embrague d¢ plsto inter-
r$dio, con mendo aproplado.

22.- Un sisteme de &vidén con alas rotatives segidn
12, caractorizado porquo un sistema permite 2l piloto variar
1la incidencia do l¢s alas sceperadamente, cuando el alabco no
puede ser ocmpleado, medilante una combinaccidn apropiada.

32,- Bl sistomn do avidn con alas rotativas, segin
12 y 2& caractorizado por una transmisién con embrague y ruc-
da libre obrando on un solo sentido, y acoplando el rrbol del
motor al arbol de las alas rotativas.

42,- Tl sistems do avién con zlas rotativas segin
1% caractorizado por la combinacidn de las alas rotativas con
un ala fijJa que lleva los alerones y sostiene los extrcmos dec
las alas rotatives,

52,- Bl gistema de avidn con alas rotativas segin
12 y 43 quo llova unas alas rotativas encajades o contenidas
en un ala fija.

. 62.- El sistem: de avidn con alas rotativas segdn
las reivindicacioncs precedentes que presenta unas alss rota-
tives disimotriocas con relasoién al eje do rotacién, finas y
perfecctamente qquilibradas.

Soan ouales fueren las circunstancias que concurran
con la esencislidad del objeto deo la patente descrita que
rocaeré sobre:

»UN SISTEMA DE AVION DE ALAS ROTATIVA3»

Consts 1la presento memoria desoriptiva de nueve
hojas foliadas y mecanografiadas por una sole cara y va com-

pafiada de dibujos aclarativos en tres hojas.

Barcelona, 26 de Enero de 1934.

P. A.
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