Po= 364550

133196 IL/MOW-3859-6T
wRefroidissement
.par eau"

Memoria descriptiva o

para solicitar MODELO DB

A1 RE

por 20 afios

a nombre de SOCIETE LABAVIA« S.G.E.

antichart ysrdaomocinnndidoek sociedad francesa de responsab:l.lidad
limitadas

con domicilio en 45, rue de Courcelles, Paris, Frano:l._a.

por: "DECELERADOR O FRENO DE CORRIENTES IE FOUCAUI:T"
(Clase Interna.o:l.onal F163 HO2k)




10

15

20

25

30

11.1.1968

- El invento se refiere & los medios de refrige-
racién para deoeléradorss o frenos eléotricos, en los cug
les un rotof, de preferencia de metal magnético y solida-
rio de un 4rbol a frenar, gira en el campo magnético, pro
ducido en el momento del frenado por la conexién de un
olerto nimero de electroimanes en un oircuito eléetrico,
siendo debido el efecto de fremado & las corrientes de
Fouceult es{ inducidas en el rotor.

En el curso de este frenado, dichas corrientes
de Fouoault producen por efeoto Joule en el rotor uns oan:A.
tidad considerable de calor que, para no dafiar las partes ’_
vitales del aparato, debe ser evacuade répidamente. Es } o
por esto por lo que se dota a esta clase de aparaxoa de iv
medios potentes de refrigaraoidn. ’ i |

‘El invento tiene por finalidad sobre todo die-
poner estos medios de tal manera que respondan modor que
hesta ahora & las diversas necesidades de la prédfioa Y
que, especialmente, la refrigeracidén en los puntoa‘de
frenado o en el ourso de un frenado intenso ¥ prolongado
conserve toda su eficeoia,

» Consiste principalmente -y al mismo tiempo que
en fefrigerar clertos elementos de un freno o deocelera-
dor eléotrioco, eapeoialmehte el rotor, por oorrientes de
aire «en reforzar la refrigeracién de estos elementos,es-
pecialmente d8l rotor, por agua perdida y solamente ouando
elcanzan, a peser de la refrigeracién por aire, una temw-
peratura predetermineda, siendo mandado de preferencia
el caudel de agua euntométicamente por un termostato.

Consiste, dejahdo aparte esta disposiocibén prin-

cipsl, en otras oiertas disposiciones que se utilizan de
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-preferencia al mismo tiempo, y de las que se hablaré més

%explicitamante después.

Persigue més particularmente ciertos modos de

.aplicacién, asf oomo clertos modos de realizacién de di-

chas disposiciones; y persigue més particularmente toda~

vie, y esto a titulo de productos industriales nué§os, 103 ‘

~deceleradores o frenos eléotricos, que suponen aplicecién
‘de estas miemae disposiciones, los elementos especiales
“apropliados para su establecimiento, asf como las instals.-

‘clones tales como méquinas, dtiles, grias, vehioulos de

cueleaquieras clases, trenes de aterrizaje de avionea, ete,

‘que incluyen tales aparatos.

Y podré4 ser de todos modos bien comprendido con

‘ayude del complemento de descriﬁoién que sigue, @s8i oomo

del dibujo anejo, ocuyo complemento y dibujo estén dados,
naturalmente, sobre todo a titulo de indicaciéne.

Lla figura Unica de este dibujo represente esque-
néticamente, visto en alzado y corte parcial, un freno
eléotrico equipaedo segin el invento con medios de refrige-~
racién par_agua perdida.

Segin el invento, y més especislmente segﬁn aque ~
1llos de sus modos de aplicacién, asi como segin aquellos
modos de realizacién de sus diversas partes, a los tuales
parece que hay que atribuir las preferencis, pues disponen
de un freno o decelerador eléctrico que incluye, por ejem—
plo, un rotor 1 que, soliderio de un &rbol a frenar 2, gi-
re en el campo magnéticé'producido en el momento del frena-
do por una serie de eleoiroimanes 3, fijos en una carcasa
4 que e® solidaris del soporte del &rbol a frenar, y al
proponerse dotar a tal eparato de medios de refrigerascién

potentes, se procede oomo sigue o de maners anflogae

-3
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Antes de entrar,en,ia esencia del objeto, es de

. sefialar que se ha propuesto ya dotar un aparato de la ola-

se en 9ue§t16n de un sistema de refrigeracién por aire. Eé—

.te alre se carga de une parte de las calorias genefadaa-eﬁ
' el rotor y propagedas por conductivided o radiacién a las’ .
épiezaa préximas que barren, por ejemplo, sucesivamente, o
los electroimanes, el &rbol y las paredes del rotor mismo
Eque puede estar provisto de aletas con el fin Qe fdnoiona% ‘
?oomojventilador para activar la ciroulacién del aifb‘de l

. refrigeracién,

En ciertos casos, especlalmente cuando el‘frenaé

gdo es intenso o de larga duraclén, puede ser ventajoso do%h'\
%tar el eparato en cuestién de una refrigeracidn:supiémentéé"
'ria, que refuerce dicha refrigeracién por aire, sih aumen~
~tar el tameafio del eparato.

A este efecto, se dote segin el invento al apa-

rato de una refrigeracidén por agua perdide gque actda por

‘1o menos sobre una parte de los érganos refrigerados por
aire y especialmente sobre el rotor l. De preferencia, el

- aguea es ﬁroyectada ceyca del &rbol por éanales 5 sobre las

paredes laterales del rotor y se propage radialmente hacie
el exterior por le fuerze centrifuges, se vaporigza absor-
biendo una cantidad de calor importante para ser por Wltimo
cont{nuamente evacuada en forma de vapor, fuera del apara-~
to, por el efeoto ventilador (aletas 6) del rotor.

Al no disponer més que de una reserve limitadas
de agua, y dado que el freno incluye ya una refrigeracién
por aire que en muchos casos de frenado es suficiente, es
preferible no recurrir e la refrigeracién por ague més que

cuando la refrigeracién por aire llega a ser insuficiente,

11.1.1968 —de
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Es por esto por lo que se prevé, segin un modo

. de realizacién particularmente interesante del invento, un

mando automético, que no pone en marche la refrigeracién
por agua més que cuando la temperatura del rotor slcenza
un cierto grado o, lo que viene a ger lo mismo, cuando el
aire de refrigeracién que abandona el freno alcenza une

temperature determinada. Es asi{ ocomo el caudal de ague de.

- refrigeracién, agua que procede, por e jemplo, de un depé-:
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" han cargado de una parte de las calorifas a evaouar, olerre

. sus aletas 6, se recalienta, de~forma 1a4bilémina 9 ¥ apro-

xima el ocontacto 10 al contacto 1l. El termostato estéd re-

requiere la intervencilén de una refrigeracién més intensa.

' En este momento, el electroimén 8a es puesto béjo corrien—

puesta en accién de la refrigeracién por agua podria, en

sito 7, es controlado por una v@vule 8, mandada eléotri- .
camente en 8a, y que se abre solamente cuando un termos-—

tato, por ejemplo une bilémina 9, expuesto a las ooffiehp_

 tes de aire de refrigeracién del freno, despuds que se

su oirocuito de mando. Cuando el freno no sirve, el contac-
to 10, solidario de la bilémina 9, se encuentra separado
del contacto fijo 11 con el cual coopera. Si, por el con-
trario, el freno es puesto bajo corriente, el aire de re-
frigeracién que abandons el freno, por ejemplo en direccién

de las flechas bajo el efecto ventilador del rotor 1 y de

gulado de tal manera que los dos contactos 10 y 11 se unen
cuando la temperatura de las corrientes de aire y, por con-

siguiente, del interior del freno, alocanzea un valor que

te y levanta el obturador S que libera el paso del agua-del
depésito 7 a los conductos S. | o
Hay que sefialar que el mando automético para la .

e
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1ugar de ser conseguldo como se muestra en el dibuao, con .
ayuda de medios eléotrioos, realizarse por un termostato,‘
que por unsa. unién meoénioaapropiada, levanta directamente
el obturador o grifo que libera el paso del agua entre el

depésito 7 y los canalea 5, ouando la temperatura de mar—

.che del fremo que actﬁa sobre dioho termostato alcanza un oL

grado determinado.

El depdsito 7 eaté ventajoeamente provisto de

un indicador que seﬁala al oonductor la oantidad de agua

que le gqueds, y de un dispositivo avisador que le aeﬁala

cuando eata cantidad 1lega a ser insuficiente.‘Se dota

por consiguiente al depégito de medios en si conooidos,
?formados, por e jemplo, por un flotador, 12, que‘aotﬁa 80—

'bre une palanca 13 que accions el cursor 14 de ﬁn reosta-

to en el cirouito del cual se encuentra un anperimetro

graduado, por ejemplo, en litros disponibleé en el dep6sito

7. Un segundo flotador 12', que actdia sobre una palanca 13°*

solideria de un brazo de contacto 16 que coopera con un

contacto 17, cierra un cirouito eléctrico para accionar,
cuendo el nivel de agua en el dépdsito baja por debédo,ds
un mninimo, un érgaeno avisedor, por ejemplo un piloto'lumi—
noso 18, que se encuentra con el amperimetro 15 fijo al ta~
blero de instrumentos del vehioulo. r

Los diferentes cirouitos eléciricos son alimenta-
dos, por ejemplo, por lalaberia de acumulador del vehiculo.
En este caso, se ooneotard de preferencia el interruptor
general 19 de la instalacién en serie oon‘la llave de con-
tecto 20 del vehfoulo (u otro dispositivo que permite la
puesta en marcha del mdtor) o en serie con el mando de los

contactores que conectan, en el momento del frenado, parte
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0o lg totalidad de los electroimanes 3 del freno a lg ba~-

teria 19. De esta manera se evita cualquier apertura acci-
dental de la v&lvula 8 cuando el vghiculo esté parado o
cuando el freno est4d en reposo durante le marohae del vehi-
culo.

Como oonsecuencia de ésto, y ocualquiera que sea-

" el modo de realizacién adoptado, se obtiene un decelera-

dor o freno eléctrico cuyo.funcionamiento y ventajas roo |

saltan de modo suficiente: de 1o gque precede para que sea

- imitil entrar a este respecto en ninguns explicaoiGn come- |

: plementaria.

Como es evidente y como resulta ademés de 1o

~ que precede, el invento no se limita en absoluto & .aque-

llos modos de epliocacién, esl como tampoco aquellos mow

~ dos de realizacién de sus diversas partes que han sido més

particularmente considerados; abarca, por el contrario,

" todas sus variantes.

Los puntos que oomo caracteristica de novedad

se preaentén para que sean objeto de la presente solici-

tud de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son

los sigulentes: _
1.~ Decelerador o freno de corrientes de Fouoault

que incluyen una refrigeracién por aire, eSpeoialmeﬁte de

isu rotor que es solidario de un 4rbol de frenar y gira en

el oampo mégnétioo produolido en el momento del freqado por

-7~
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§ la conexién de electroimanes en un circuito elééfffaa,“oar

E racte:izado por el heoho de que estd provisto de un dispo-

} sitivo de refrigeracién suplementario susceptible de refri—
. gerar el rotor por agua, estando mandado este dispositivoz

i suplementario de tel manera que no entre en funcién més ‘

- que en el caso en que la temperatura, ys sea de algunos
;elemsntos del decelerador, especialmente del rotor, ya sea
gdel alre de refrigeracién que sale del freno, rebase una i7

étemperatura predeterminada.

2.~ Decelerador o freno segin la reivindicacién

11, caracterizado por el heoho de que el diapositivo suple-
émentario de refrigeraocién por agua estd puesto en y fuera
?de funcionamiento oon ayuda de un termostato pruesfo a ls
corriente dé aire de retrigepacidh del freno, a su salidal |

‘del decelerador,

3.« Decelerador o freno segin las reivindica-

oiones 1 6 2, caracterizado por el hecho de que el agua

.de refrigeracién es proyectada sobre el rotor por toberas

de inyeccién de mgua que estén dispuestas por lo menos g
un lado del rotor y son alimentadas a partir de un depbsi-
to, por medio de un conducto que incluye una vélvula que es
mandada por un termostato.

4 ,~ Decelerador o freno segin una de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que
el depésito estéd provisto de un indicador que sefiala al
conduotor la cantidad de agua que se encuentra en el depd-
sito. _

5.9 Deceleradof o freno segin una de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que
el contenido en agua del depéeito manda un dispositivo avi-

B
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Ik ),
sador que entra en funcionamiento cuando la canfidadhde
agua en el depbsito baja Ppor debajo de un minimo prede-
terminado, '

6.~ Decelerador o freno de corrientes de Fou-
cault,

Tal y como se ha descrito en la memoria que
anteocede, representado en los dibujos que se acompafian
Yy para los fines que se han especificado,

La preosente memoria oconsta de nueve hojas es-

critas a médquina por una sola cara.
Madrid,

P,A.
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