MODEIO DE UTILIDAD

—————

MEMORIA DESCRIPTIIVA

S oObre
" CAJON DESPLAZABLE PARA ATMISION Y RECEPCION DE
" DOCUMENTOS "

Solicitantes: D. JOSE SOLER MARTI, D. MARIO SOLER
- MARTI, D. JUAN SOLER MARTI y D. AN-
' TONIO SOLER MARTI, de nacionalidad
espafiola, domiciliados en Rambla de
Catalufia, 10 BARCEIONA - 7 = o




56

10.

15

20.

25.

30.

El Modelo de Utilidad a que se refiere la
Memorie, estd destinado a garantizar la explotacién y la pro -
piedad‘exclusivas, en BEspafla y sus coloniass, de un cajén des-
plazeble para admisidén y fecepcidn de documentos. _
~Bste Modelo es de especial aplicacidn en los esta~
blecimientos u oficinas de acceso pdblico en donde se lleven
a cabo cobros & pagos, como Oficinas de Cambio de lMonedas, Cg .
jas de Bancos, etc., proporcionendo las mayores garantias de
geguridad por evitar asalfos y atracos. Con su utilizacidn es
posible el servicio directo desde la Oficina banceria con‘los‘
clientes instalados en sus proios vehiculos autombviles, que- =
dando aislado el empleado del cliente por un cristal blindado .
4 una pared, en cuyo caeso la relacidén visual entre ambos ;éf-:-v
llevard a efecto por medio de un sistema de televisidn en cig jf
cuito cerrado. De esta maneras el empleado y la caje quedan - |

protegidos contra cualquier tentativa de violencia.

El carro desplazable resulta centrado en el interiog
de un fuerte chfsis metdlico que es, a la vez, el soporte dgf
todos los aparatos accesorios, entre los que se cuentan micréf
fonos y altavoces dispuestos laterslmente y los demds compo--'
nentes del sistema de intercomunicacién BOnora,v -
del tipo mds adecuado. | | §

Dicho carro es capaz de desplazarse sobre gulas teigs,'

cdpicas dispuestas g sus costados merced g unas transmisione

pifién-cremellera puestas en servicio por un pequefio motor Qléé
trico 8, en su defecto, manualmente. Existe un dispositivo ddf
seguridad que, adends de producir el paro automdtico, por des=

conexidn eldctrica del mofor,‘al final de la carrera del carro

funciona igualmente cuando dicho carro encuentra cualquier -

obstdeulo 6 entorpecimiento en su recorrido.
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~ejemplo, adjuntamos dos hojas de planos en las gue:

Crd
&2
t
Haad
I

El empleado § persona situado al interior eé elf-"
que, de una maneras voluntaria, pone en funcionamiento ell'-r
electromotor que, a través de las transmisiones de movimieg.
to, héee adelantarse al carro que, en su parte enterior lle ,
va adscrita la gaveta 8 cajédn, situando su contenido al al-z
cance del cliente, aunque éste se encuentre &l exterior del
edificio. _ » N

Dicho empleado tiene aoceso_directo a la gaveta;ﬂ; 
una vez ha retrocedido el ‘carro, por una ventana dispueatélb
en la parte superibr‘dél chdsis. '

Para me;or comprensidn ¥y sdlemente a titulo de --f&

La fige 1, represente una vista en perpectiva del 1.
chésis. '_ﬁ
La fig. 2, representa una vista en perpectiva déi,{ 
carro mévil. ,
La fig. 3, representa una vista en perpectiva défh
la gaveta & cejdn. | ‘j'
Ia Fige 4, representa_esquéméticamente la tapa‘g;ff
basculante'que clerra la parte delantera de la gaveba 6'cé; f 
éa. | ‘ .v”,
La fig. 5, repreaenta eaquéméticamente las trans—;;
misiones mecénicas que accionan la gaveta 6 cajén. o

La fig. 6, representa el electromotor, el origeng"

de las traﬁsmisiones mecdnicas y el dispositivo de in?er?u‘
cién eléctrica automética. , '
La figura 7, representa esquemdticamente el dispo»

sitivo para blogueo mecénieo-eléctrico de las partesmévile
del conjuntoe. ) ‘ )

- En todes éstas figuras, hemos resefiado los diferen
tes eleméntoa integrantes de acuerdo con la siguiente nomééI
clatura: | -

le.= Chasis metdlico
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la.- Alojamienfo para el conjunto carro-ga#eféif

lb.~ Alojamiento para equipo acustico.
- lc.~ Ventans superior para acceso a la gaveta"‘

desde el interior. |

2.- Carro mévil |

2a.- Pantalls de pldstico transparente.

2b - Ventana superior para acceso a la gaveta;‘-;

2c.= Chapa obturadora de la ventana superler
del chasis dc=e ‘ .

2d.~ Espacio entre doble pared para soporte y .
afia de la tapa delantera. | |

3.~ Gufas telescdpicas exteriores, para el ~“, 

CarYO o 2 w.

4om Cremalleréa laterales, para adcionamient6- 
del carro =2-.
| 5= Gavetsa. ‘
‘5a+~ Chapa obturadora de la ventans auperio: —jvﬂ
del carro —2bms . |
5b.= Plano oblfeuo delantero. |
6am Gﬁias telescdpicas interiores, para lé gg"T
veta «H=-. | | |
7.—'Tapa'basoulante.
%a.-Rampa de leva.
8.~ Eje de basculacidn.
Gem Roldana.
10;? Amortiguadores eldsticos. o
1l.~ Pifién loco, para accionamiento de la gaveta“x

-5-. . ]
12=13.~ Cremalleras para accionamiento de la gaveta

—5-.

14 .~ Electromotor con reduccidén de velocidad.



5¢

10.

15

20,

25,

30.

l4a.- Eje del electromotor.
15.= Tornillo sin~fin.
15a.~ Tope mévil.

16.~ Tppe £ijo.

17.- Resorte a contraceidn en espiral.
18.- Rueda del tormillo sin-fin =15-.
19.~ Ejé‘de los pifiones de ataque a las crema112h~
ras laterales =4-.
| 20.- Hembrilla. ’
- 21.= Cerradura.

2la.- Pestillo.

22.- Interruptor eléctricoe

‘Refiriéndonos a dichas hojas de planos vemos d&e';
el chdsis -l- es un fuerte armazén metdlico que adopta en —-
conjunto lae forma de un paralelepipedo cuyo interior hueco,=
por medio de dos paredes verticales estd dividido en tres —-
alojemientos lomgitudinales, uno central =la, dentro del -
que juego el conjunto carro gaveta, y do8 laterales =lb- deé*
tinados a contenérAlos micréfonos, altavoces y demds acceso;?:
rios del equipo acﬁsfiéo de inferéomunicacidn. Las embocadﬁ- R
ras al exterior de los citados alojamientog laterales -lb—-;
deberdn estar protegidas con 1las correspondientes pantallas:
de tele metdlioa y textil (no expresado), asf como su zoné"H
interior podr4 ir compartimentada de acuerdo con las neces; '
dades. ) ' ;

Ie base superior del chasis ~l- posee en zona cgg 3

tral une amplia ventana rectangular -lc= que permite el acce J

8o al alojamiento =ia= en 61 se incluye el oonjunto carros . :

gaveta.

La fige 2 nos muestra el carro mévil -2-, que —
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~terior del elojamiento central -la- del chdsis, rellenahdd;

adopta en conjunto la forma de un paralelepipedo cuys CATE™’

superior estd integrada por una pantalla delantera -2a-'déﬁ
pldstico transparente laminar cuya ariste frontal resulta -
algo retrasada con respecto a los bordes laterales e infe
rior delanteros del carro, y por una_chapa metélica =2c= =
dispueste en la parte posterior y déstinada a obturar la ven
ng =lc- del chasis al ser adelantado el conjunto carro=-gave,
ta. Entre la pantallé transPﬁrente ~2g= ¥ la chapa obturaag
ra posterior ~2¢- queda un espacio libre que determine la -
ventena =2b- que, coincidiendo con la ventana -lc=~ del ché-
gis, permite el acceso superior a la gaveta, desde la parte:
interior, cuando el conjunto estd cerrado al exterior. ':

Los lados del carro 2~ disponen de una doble pa; 
red que determlna un espacio =24~ en el que se mueve y guia
el costado ~Ta- de la tapa delantera -7-.

' En ambos costados del carro ~2« y en la cara exte
rior de 1os mismos va dispuesto un juego de cerriles teles-f,
cépicos =3- que se compone de tres elementos; uno exterior -
adsorito al chasis =lw, uno libre intermedio y otro inmterior
golidario del carro ~2=, Debajo de cada uno de éstos Juegos
de carriles =3~y tambien en posicidén horizontal, van adscri
tos a los laterales del carro =2 las cremalleras =4~, que °
muestran su dentado hacias la parte inferior.

Todo el conjunto del carro -2~ se mueve en el in

de hecho las dimensiones de su seccién.

En el interior del carro -2~ queda alojada la ga- .
veta =5-, cuya posici6n de reposo es la ‘coincidente con laa
ventanas_-lc- y=2b= del chasis y del carro reSpectivamente;:]

disponiendo ademds de una ohapa =5a= que prolonga horizontal -
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rior —2b- del citado carro cuando es adelantada la gaveta -5

en su interior. Ia cara delanters de la gaveta estd cerrads - ‘f

hasta la mitad de su altura por un plano oblfcuo -~5b~ gue fa=- f

vorece el acceso a la misms desde la parte delantera osea desg

de el exterior del dispositivo cuando daste se abre. la gaveta

-5. eatd conducida por dos juegos laterales de carriles teles .

cdpicog wb~, cada uno de los cugles se compone de wna pleza -
exterior solidaria del carro w2 y de otrg pieza interior édg
crita al costado de la gaveta. .

* En el espacio lateral ~2d= del carro mévil -2~ va -
alojado el costado de la.tapa delaﬁtera -%-, qQue posee unag -
dimensiones suficientes para cerrar por superposicidén el alo--
jamiento centrel -1a- del chasis -l~, y cuyos bordes periféfg
cos estdn recubiertos por unos burletes § junquillos eldsticos

=10~ amortiguadores de golpes. El citado costado de'la tapa -

~7- va articulado en un eje -8- solidario del carro -2-, y cg ;
loca su borde inferior sobre la llanta, de una roldena ~G= —-

que glra loca y es solidaria del chasis -1-. E1 repetido cos-il'

tado de la tapé ~7- presenta su borde inferior con un tramo = -

posterior rectilineo que desciende hacia delante en una curvabf?

que forme la rampa de leva -Ta~ que, seguin se va situando go-
bre la roldana «9- gl retroceder el conjunto del carro =2, —-

obliga & levanterse a la citada tapa ~7- que pasa a ocupar la

posicidn vertical de clerre desde la oblfcua y paralela el pla ‘i

no delantero ~5b~ de la gaveta -5= que ocupa cuando el conjunto‘ﬂ

estd adelantado y situado en la posicidén de apertura. Cuando -

dicho conjunto es abierto, la tapa =7= tambien se desplaza y |

bascula sobre el punto -8~ a cadsa de su propio pesoc.

En sitio apropiado de la base inferior del carro‘-2-g§“
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va montado en giro libre un pifién ~ll~ que engrana en unaizz

cremallera =12~ dispuesta encima de él‘y solidafia del -*j; :

plano inferior de la gaveta —5-. Dicho pifién —1l- engrg;i'T'

na simultdneamente en otra cremellera ~13~ dispuesta deba -
jode é1 § perteneciente al chasis -1-. De esta forma, al
mismo tiempo que se adelanta el carro =2« por medio d

sus transmisiones laterales, gira el pifién =11~ engranado:l
en la cremallera‘fija€l3- y,_eh su virtud, actda sobre la :
eremallera superior -l2- y produce el édelantamiegto de -
la;gaveta =5~ en el iﬁteriorldel citado carro ~lea, Al in-

vertirse el movimieatd y retroceder el carro, la gaveta - )

es retrasada en el interior de éste. Estos movimientos. de o

avance y retroceso de la gaveta ~5— dentro del carro -2-
tienen lugar solamente durante un periodo de la carrera - .
de éste, lo cual se controla regulando el largo de la cre
mallera =13= con relacién a la posicién del pifién -11- en
el momento de iniciarse el avence. ‘

El movimiento tiene su origen en un pequefio éléc“,.
tromotor con reductor de velocidad ~l4~ cuyo eje -14a- 1le.
ve montado en giro un tornillo sin-fin =15 susceptible -
de‘desplazarse longitudinalmente sobre é1. Adosado a dicho '

tornillo sin-fin y tambien capaz de desplazarse, va monta-"_“‘

do sobre el eje -l4a=~ una place con un tope liam~, que estd"
separada por un resorte a comprensidn en eSpiral -17= cir—rv

cunsocrito al dicho eje, de otra placa -=16- fija al mismo y.'

con otr tope antagédnico del anterior. Entre dichos dos tg__ '

pes debe disponerse un interruptor eldctrico de contacto ~
(no expresado) que oontrola el motor =—l4= y que es acciong
nado cuando ambos se aproximan.

El tornillo sin-fin ~15« engrana en una rueda =18
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que es solidaria de un eje transversal ~19- que, a su veziiiié

va unificadoa los pifiones que engranan con las cfemalleraa_;ae
terales —4- del carro =2=. | . 

El motor =14« estd equipado de inversor de marchéa y
freno para poder mandar.las'méniobras de apertura y cierre del
cajén. La parada de dicho motor =l4- se produce cuando e;-éa-
rro -2~ alcanza el tope qﬁe limita su méxima apertura y, al‘in
movilizarse toda la transmisidn con el motor avn en marcha, el
tornillo gin=fin «15- se apoya sobre el trazado oblicuo de los
dientes de la rueda =18~ (ahora fija) y se desplaza exialmente
venciendo la resistencia del resorte -l%w'y aproximando 1os tQ
pes de.las placas -15&-16- que accionan el interruptor. Esta .
parada se realiza tambien cuando el carro -2--encuentré én Eu
camino un obstéculo 4 ung resistencia capaz de vencer la reag
cién del resorte -17-, cuya potencia se puede regular previa-
mente.

| El blogqueo desdebel'interior de todo el d18positiVO
mévil del conjunto se consigue con una cerradura %tht.f;k:léda-»~al
chasis -1- cuyo pestillo -2la- puede ser accionado con una
1lave haciéndole pasar por el ojo de una‘hembrilla ~20= édﬁi
darie del lado posterior del carro ~2=, cOon lo que resultan
unificados los citados chasis «l- ¥y carro -2-. Dicho pestillo
-2la~, cuando se sitda en la posicidén de mdxima extraccidn, =
con su extremo delantero actda sobre el pulsador de un 1nte--
rruptor eldctrico ——22~ fijado tambien al chasis =l=,

Todos los elementos descritos actdan conjuntamente
merced a una botonera de mandos colocada al alcance de la per
sona éituada a2l interior. Es conveniente la disposicidén de ﬁﬁ
gistema de accionamiento manual para el‘ejé‘-lg- qué pueda —
sustituir en caso de averfa al métor -144 ¥ continuar dando

servicio. mientres se lleva a cabo la necesaris reparacién.
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CEl congunto del caaén desplazable que hemos descr:l.

to es por ef mismo auténomo en lo que se refiere a su funcig
namiento esﬁecifico, pero, para el buen funcionamiento de la :
instalacién, en mejora del servicio del cliente, dicho conjug"f
to deberd estar inclufdo en un mmebls, blindado & no, obrado . %
en la pared, etce etc., y complementado con alumbrado, calefag
cidn, televisidn (en su caso) y todo lo neceserio para el’bﬁenw
cumplimiento de dicho servicio. o
Serdn veriebles las circunstancias de tamafio, forma’
¥y material particulérménte referidas a ceda uno de los eLemég§a
tos8 que integran el copqunto, en el que podrd ser variadé tddo“E
aquello que no suponga una alteracién de la~eaenciali§ad’del -1§
objeto expuesto en la pesada descripeidn, la cual deberd ser l
tomaeda en su méds amplio senfido ¥ no oomo una limitacidn dé pg.i
sibilidades de realizacién
- E1 solicitante se reserva el derecho de extender es
ta demanda & los pafses extranjeféa, reivindicando la misma -
prioridad de la presente solicitud al amparo del Convenio Integ%
nacional para la Proteccidn desla:Propiedad Industrial | o
N 0T 4
El Modelo de Utilidad que se solicita por velnte —
afios pera Espafia, de acuerdo con la Vigente Legislacién, debg :
rd recaer scbre: "CAJON DESPLAZABLE PARA ADMISION Y RECEFCION |
IE DOCUMENTOS", segﬁn las caracteristicaﬂ egenciales de lags =
siguientes-
REIVINDICACIONES

l8,~ Cajén desplazable para admisidn y recepcidn de‘i
documentos, caracterizado por un fuerte armazdén metdlico § -~
chasis, que muestra forma parslelepipédica y cuyo interioxr e-

hueco,por medio de dos paredes verticales,estd dividido en tres
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alojamientos longitudinales, uno central dentro del que jﬁegév
el conjunto carro-gaveta .y dos laterales destinados g contener
micréfonos, altavoces y demds accesorios del equipp scustico =
de intercomunicacién asf como elementos de otros servicios cdg’
plementarios, existiendo en la base superior del ermazén una -
emplie ventana rectenguler que permite el acceso al alojamiento
central. ' o
28.~ Cajdén desplazable péra admisidn y recepci6n.dé -
documentos, segdn le primera reivindicacidn, caracterizado por
un carro mévil que adopta en conjunto ls forma de un paraldepf
peds cuye cara superior estd integrads por una pantalla delans
tera de material laminal transparente, duya arista frontal re=
sulta algo retrasada con reSpecto a 1os bordes laterales e in-
ferior delahteros del carro, y por una chapa metdlica dispuesta
en lag chapa posterior y destinada a obturar la ventans superior
del chasis al ser adelantado el conjunto carro-gaveta; resultan
do entre la pantalla tfanaparente delantersa 'y la chapa obturado
ra, un espacio libre que.determina una ventaga que, cuando estd
retrasado el conjunto carro-gaveta, coincide con la anterior ci
tads del chasgis y permite el acceso directo hasta la gavetaeo
7 38.- Cajén desplazable para admisién y recepcidén de dc
cumentos, segin las enteriores reivindicaciones,,caracterizado
porqﬁe, loé lados del carro disponen de ung doble pared que dete
ming un espacio en el qne se mueve y gufa el costado de la tapa
delantera que cierra por superposicién la embocadura del --
glojamiento central del chasis y que lleva sus bordes periféricc
recubiertos con burletes ¢ junquiillos eldsticos amottiguado
res de golpes; cuyo costado de la tapa va articulado en —
un eje solidario del carro y coloca su borde inferior sobré'i

la 1llants de una roldana que gira loca ¥y es8 solidaria ~
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del chasis, el cual barde inferior muestra un tramo posterior

rectilfneoc que desciende hacia delante en una curva que for
ma la rempa de leva que,, segdn se ve situando sobre la rol
dana al retroceder. el conjurp dei carro, obliga a levantar-
se a la citada tapa que.pasa a 6cupar la posicidn vertical
de cierre desde la posicidn oblfcua, inferior y paralela --
al plano delentero de la gaveta que ocupe cuando el conjun
to estd adelantado &n posicidn de apertura, y en la que se
ha situado basculando’sqbre el eje golidario del carro mer
ced a su propio pesos. §

| 48,- Cajén desplazable para admisidén y recepcidn "%
de documentos, segdn las anteriores reivindicaciones, carag o i
terizado porque, en la caera exterior de cada costado del cé
rro mévil va dispuesto un juego de carriles telescdpicos —-
que se compone de tres elementos, uno exterior adscrito al
chasis, uno :libre intermedio y otro interior solidario del
carro, debajo de cada uno de cuyos juegos de carriles y —-
tambien en posicidén horizontal va fijada une cremallerg -~
que presenta su dentado hacia la parte inferior para engras
ne de un piﬁ&n solidario de un eje (comin a los dos pifiones
de las dos cremalleras) que se meve por medio de una trans
misidn cuyo origen es un electromotor & por medios manhales
en su defecto. |

58.~ Cajén desplazable pare admisién y reoépcidn

de documentos, seinfn las anteriores reivindicaciones, caractery

2ad0 porque,en el interior del carro mévil,se aloga la géveta

de planta rectangular cuya poaici6n de reposo (cierre con res-
pecto al exterior)es la coincidente con las ventanas superpues
tas del carro y del chasis,poseyendo una chapa que prolonga ho

rizontalmente sucara posteriora fin de obturaf la citada vent a_né. del
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carro cuando, en el interior de éste, es adelantada la ga

veta, la cara delantera dé la cual estd cerrada hasta la

mitad de su altura por un plano oblicuo que favorece el -

‘acceso a la misma desde la parte delantera osea, desde el

exterior del dispositivo cuando dste se abre.

62.~ Cajén desplazable para admiaidn y recepci6n
de documentos, segdn las reivindicaciones anteriores, caragc K
terizado porque, la gaveta estd conducida por dos juegos -
laterales de carriles télescdpicos cadg‘uno de los cuales
ge compone de una pieza exterior solidaria del carro y de =«
otfa pieza interior adscrita al costado de la gaveta.

%E.~ Cajén desplazable para admisién y recepcidn . :
de documentos, segin las anteriores reivindicaciones, ca- '
racterizado porque, en sitio apropiado de la base inferior
del carro, va montado en giro libre un pifién que engrana -
en ﬁna cremallera dispuesta encima de 41 y solidaria del -
plano iﬁferior de la gaveté, al mismo tiempo que tambien -
engrens en otra'cremalléra disPuesté debajo de 41 y perte-
neciente al chasis, debido a 1o cual, el mismo tiempo que
gse adelanta el carro mévil por medio de sus trensmisiones
laterales, gira el pifidn engrénado’en la cremallers fija -

(la del chésis) y, actuando sobre la cremallera mévil (la -
de la gaveta) determina el adelentamiento Qe ésta en el in

terior del carro en movimientoe

88.- Cajén desplazeable pars admisidn y recepcidn
de documentos, seg¥n las reivindicéciones_anteriores, carac
terizado porque su movimiento tiene origen en un electromo-.
tor provisto de inversor de marches, freno y reductor de _—

velocidad, cuyo eje lleva montado un tornillo sin-fin, soli

dario en giro pero susceptible'de desplazamientos longitudi



nglea sobre €1, cuyo tornillo engrana en una rueda dentada

que es sgolideria de un eje transversal que, a su vez, l;e-
va unificados los pifiones que engranan con las cremaslleras
laterales del carro mévil. ,

8,- Cajdn desplazable pare admisidn y recepciSn
de documentos, aegﬁn las relvindicaciones anteriores, ca--
racterizado porque, adosado contra el tornillo gin-fin y'7
capaz de desplazarse longltudinalmente sobre el eje del -~
electroﬁotor, ve montada une placa gon im tope gue estd se
fparada, por un resorfe a compresidn en espiral circunscri
"$0 al dicho oje,y de otre placa fija al mismo y con otro -
tope antagdnico del anterlor, entre. cuyos topes se d15pone
un interruptor eldctrico de contacto que controla el motor
¥ que es accilonado cuando dichos topes se aproximan.

108 .~ Cajdﬁ desplazeble pers admisién y recep--
cidn de documentos, segﬂh las anteriores‘reivindicacibnes,
ceracterizado porque, todo el dispositivo mévil del conjun
to se bloquea con wn llavin que acciona una cerradura fija
da al chasis cuyo pestillo, al salir, pase por el ojo de -
uns hembrilla solidaris del lado poéterior del cerro mévil
(dispuesto en su posicién mds retrasada) y actda con su ex
tremo sobre el pulsador de un interruptor eldctrico genersal
fijado tambien al chasis. |

1l ,~ "CAJON DESPLAZABLE PARA ADMISION Y RECEPCIO
DE DOCUMENTOS" ‘ - »

Seg&n queda sustanéialmente descrito en la pre-

NNVI/ETE




sente memoria que consta de quince hojas escritas a mdquins

por una sola cara y a-compafiada de dibujos.

Madrid, 17 de Octubre @e 1.967.

D, José, D. Mario, D. Juan y D. Antonio
SOLER MARTI.

P.P.
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