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PATENTE DE INVHNCION

POR 20 AlOS

& favor de Don Sebastian JANE GUELL, de nacionalidad espafiola, re-

sidente en Barcelomnea, === == === = = « o = = - =~ =~ -

por "Perfeccionamnientcs introducidos en las bicicletas que permi -

ten el rdpido montaje y desmontaje de sus ruedas®,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Lo Patente de Invencidn a que se refiere la presente Me-
moria Descriptiva estd destinada a Parantizar la propiedad y el de-
recho exclusivos de explotacidn en Espafia y sus dominics, de per -
fecclonamientos introducidos en las bicicletas que permiten el rd-
pride montaje y desmontaje de sus ruedas,

Sabido es que en las bibicletas es defecto esencizl que
la rueda delantere jamds pueda usarse como trasere o viceversa, -
ve que esta dltiwma lleva unido el pifidn, cosa innecesaria en la o-
tra, adenis este sclo hecho implica lo necesidad de quiter y adap-
tar la cadena cada vez gue por un motivo cualquiera se tenga que
sacar la dicha rueda trasera, A suprimir estog inconvenientes vie-
nen los perfeccionemientos que varos a describir y esencialmente -~
se obtiene la facilidad del montaje y desmonteje de las ruedas, sin
tener que tocar para nade la cadena o elemento intermediario propul-
sor ya que por el procedimiento que vamos & indicar no serfa extra-
flo que en lo sucesivo pudiese prescindirse de ella reemplazdndole
por otro medio de propulsidn cuzlquiera.

Pero no simplemente son las ventejas antedichas les gue

proporciona el nuevo mecanismo, sind gue debido a los elementos que
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paera su realizacidn intervienen puede obtenerse la méxime. ligere-
za y sustituir el freno tijera, por el taubor, al igual del que se
usa en los cochesg automéviles, pare lo primero se empleardn coji-
30 ‘}eies 2 bolas en los rozamientos de los ejes, y para lo segundo la
adaptacién de un freno tambor reducido al mecanismo de montaje o
decmontaje,
.
Pura mejor detalle principiaremos a la descripcidn de =
los rozamientos en la rueda delantera, para ello y en lo sucesivo
35 acompeafiamos un dibujo aclarativo, sin que ellc signifique que la
relizacidn practica tenge gue ser una copisz exscta del mismo, sind
uns adopcidn de los principios que lo informan,
L2 Fig. 1 es un detalle de una de las puntes, 1, de la
horquilla que sostiene la rueda delantere, como se vé termina en
40 forma de arandale abierta, peroc ajustable con un tornillo, 5, para
que se ajuste al rozeamiento & bolas, 2, y lo aprisiones,
L Fige 2, es la propia pleza, pero vista en seccidn, de

modo que nos d4 un detalle acabado del nontaje de la rueda y eje,

por le parte anterior una pieza cobertora cualguiera evitard que

45 el cojinete tenga contactc con el exterior y asf no reciba el pol-
vo o barro, en la perte interna vi otra pieza, 4, que cumple el
doble cometido, o sea, el de tapadera y el de transmisidn del mo~
vimiento, ya que el eje no tiene ningin contacto con el cojinete,
esta pieza por la funcidn esenciallsime que tiene la llamaremos

50 el doble cono, ya que viene & sustituir al cono &ntiguc, y ser do-
ble su funcidn y forma, dicha pieza es un cilindro gue encaja per-—
fectamente en su parte exterior con el cojinete, llevando ademds
un reborde o saliente en su parte media que haré las veces de co-
bertora del cojinete por este lado; la palomilla,6,atornillada al

55 eje,%,presiona el cojinete, &, presiona al cojinete, R, y este a
su vez a la pieze 4, doble cono, que se junta &l carrete de la rue-

da, 7, de modo que al andar el eje tendrd movimiento, as{ como la
palomilla, ya que de nc ser asf el roce de la rueda se efectuarfa
sobre el eje, y en cambio en el sistema que detallemos el dnico

60 roce se efectua por medic del cojinete,



65

70

85

90

- 3 - 13827384

Este es el mecanismo de la rueda delantera, en €l nada
hemos detallado del mecanismo de la rueda para su montaje, ya guerno
es necesaria, qungue no por ello deje de llevarlo, pues como hemos

#iicho podri userse como rueda trasera en caso de conveniencia,

Y pasemos al detalle de le rueda trasera, para ello en
la éonjuncién de los dos tirantes, 22, del Quadro,Fig. 3, se ha -
puesto una abrazadera como en la de la rueda delantera, amoldable
tembien por un tornillo, 21, esta abrazadera sujete un excéntrico,
19, que a su vez sujeta el cocjinete & Dboles 18, los agujeros, 20,
son para centrar la rueda una vez ya colocada con solo introducir
una barrita o punzdn y presionar de modo que el eje,l6, se despla-
ce adelante o atrds, dada la condicién del excéntrico como en la
rueda delantera llevamos la pieza cilfndrica, odoble cono, 17, de
aioldaje al cojinete 18, pero que agui desempefia ademés otras fun-
ciones aparte de la de cobertora y son; el de sostener el piﬁén,lS,
en la Fig, 6, o el freno tawbor en la Fig. 4, es decir & cada uno
de los ladom, y ambos el llevar la pieze de engarze con la rueda.

Estudiemos le Fig. 4, que es la que lleve el tamber de
freno, vemos dentro del excéntrico, 19, el cojinete a bolas, 18;
encajado & €1 véd el cilindro que hemos venido llamando doble cono,
17, pero aqui se prolonga en,24 hasta ensancharse en,l4, para for-
mer el tambor de freno, este tawbor visto de frente, TFig. 5 tiene
una superficie saliente,1, cilfndrice con una ranura interior en
su mitad, 13, en cambio la rueda en cada una de sus caras, de su
carrete, tiene la propia guperficie cilindrica, Fig. 8, pero al re-
vés, es decir, que la ranura es un saliente exterho, 9, de modo que
encajen perfectamente, y con la presién de la palomilla formen una
sola pieza., En efectoc la palomilla 25, atornillada al eje, 16, -
presiona al cojinete, 18, y este a su vez al doble cono, que tam-
bien es tambor del freno, que lleva lcs salientes cilfndricos, 12,
gue encajerdn con el saliente de la rueda, esto por un lado, por
el otra, Fig. 6, que es idéntico escepcifn del doble cono, que en

vez de prolongarse por el taubor de freno se ensancha en forma de

soporte, 17, del pifidn, 15, pero que lleva en su ensanchamiento
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Jg idénticos salientes, 10, cilfndricos, de la Fig, 7, con su ranura
interna, 11, pare encajar con el saliente, 9, de la ruedea,

Por tanto en caso de querer cambiar la rueda con solo

'destornillar las palomillas dejard de presionarse, y quitendo el
eje la rueda saldréAsimplemente, quedando la cadena cn la umisna
100 posicidn, y montadsa.

Se ha indicado gue en la parte trasera en uno de los
lados ird el freno tembor, esto no es motivo para que si se quiere
usar el de tijera perjudique ello la esencialidad del objeto de
le presente Patente, ya que en este caso con solo producir un en-

105 sanchaliiento en la parte correspondiente @« la rueda del doble=-co-
no y en el poder adaptarle la pieza cilindrica con su ranura in-
terior central tendremos que surtird los mismos efectos, gue son

los de encaje con la rueda &l ser presionada por la palomilla al

atornillarse sobre el eje.
110 Tanto en un caso como otro las palomillas rodardn, por
lo que exteriormente daré la caracteristica de la innovacién.

Como se comprenderd en la replizacién practica de la
presente Patente serdn variables los materiales con que se cons-
truyen las piezas antes indicodas, as! como su forma concreta,ya

115 que su esencialided es cumplir la funcidn encomendada, y todo cuan
to no influye durectamente en la realizacién préctice de la pre-

sente Pategte.

N 0 T &

RCIVINDICACIONES .

120 .~ Reivindica el recurrente la propiedad y el derecho a la
explotacidn exclusivos en Espafla y sus dominios de perfecciona-
mientos introducidos en las bicicletas que perniten el ré{pido mon-
taje v desmontaje de sus ruedas, debiendo recaer sobre las si-
guientes reivindicaciones en las gue &€ determina cu mencionado

125 objeto:

16,- Bl dotar & los extremos de la horquilla y conjuncién poste-

rior de los tirantes del cusdro de unas abrazaderas cilindricas
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&justables por un tornillo colocado en sus salientes extremos, cuyo
fin es sostener un cvojinete a bolas en 1lg horqﬁilla 0 una pieza
excentrica que a su vez eontiene otro cojinete & bolas en lz antedi-
s conjuncidn del cuadrao.
2&,- El llevar una pieza gue encaja con locs cojinetes & bolaggpor
urn ledo,y hace contacto con* la rueda,por otro, con un ensanchamien-
to intermedio, sujetdndose por la presidn de ie palomilla al enros-
carse sobre el eje, tal y came se detalla eﬂ la Memorié Descriptiva
&l resefiar el rozamiento delantero,
3.~ Bl llevar los rozamientos traseros una pieza cilfndrica gue en-
caja con el cojinete, por un lado, ¥y gue por otro tiene un ensancha-
miento que termina con una pieza cilfndrice con una ranura interna
centrel, tal y camo se detalla en la Memoria Descriptiva en la pieza
gue hemos venido llanando el doble cono,
4&,~ BEL llevar en cada lado del carrete de la rueda, la propia pie-
za cilfndrica de la reivindicacidn anterior, pero & la inversa, es
decir con la ranura saliente de modc que encaje con la otra.
B& .- Que los ensanchemientos de las piezas cilindricas de que se ha-
ble en la %&, reivindicacidn pueden llevar el una un freno tambor
v el otro adosado el pifidn, de modo que al quitar le rueda no ten-
ard que tocarse la cadena, tal y como se indica en la Memoria DescriD
tiva @l describir los rozamientos traseros.
68 ,~ La circunstancia de poder hacer uso o né del freno tambor, pu-
diendolo sustituir por otro ¢ orain ya conocido,
"&,- Bl que debidc a los cojinetes & bolas en ambos rozimientos es-
te se efectua simplemente por ellos, por cuyo motivo el eje giraré
as{ como las palomillas gque van 2 el atornillades,
8& ,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS BICICLETAS QUE PERLITEN
EL RAPIDO MONTAJE Y DESMONTAJE Dk SUS RUEDAS.

Sean cuales fueren las circunstancias gue concurran
con la esencialidad de la presente Memoria Descriptiva.

Consta la presente Memoria Descriptiva de seis hojas

foliadas y mecanografiadas por una sola cara y vd acompafiada de di-
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bujos aclarativos en una hoja de 42 X 31 centfmetros.

Barcelona a 18 de Noviembre de 1933

P. A,
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