
LUáÜÜRlA DESCRIPTIVA 

pera s o l i c i t a r

P A ' U E  1 2 D .1 I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A

por VEINTE afice

a nombre de jir&nci* Thomae i'AV.üD’f l 1, de nao i  onal i  dad, 

in g le  «a, reo ia en te  en 13, E a ir l ig h t  Avenue, Woodford 

Green, Eeseo^ In g la te rra , por

" UN MSCANTSMD HE JOPADO DE TRANS­

MISION DE IDERZA " ,

¿iste in ven to  ee r e f i e r e  a un mecanis- 

rao de tranam ioión do fu e ra »  entr»* un Á rbol motor y 

un á r b o l  movido, d s l  t i p o  qu» in c lu y e  un embrague o 

vo lan te  l íq u id o  y un engranaje v a r ia b le ,  y t ie n e  por 

8 o b je t o  c o n s tr u ir  d ich o  mocan!smo de tran sm isión  de

manera que eu a c c ió n  tea  a u ton ótics  y con a r re g lo  a
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l a  fu era a  d isp o n ib le  y a l  e s fu e rz o  de t o r s ió n  reque­

r id o ,

iüri gen era l s.1 mecanismo de tr&nsmisina 

d e l  t ip o  a r r ib a  in d ica d o , según e l in vento, t ie n e  un 

embrague o vo la n te  f lu id o  en con ex ión  d ire c ta  o in d i ­

r e c ta  con e l  á rb o l motor, p«niendo d ich o  embrrgu* o 

vo la n te  por lo  nem a dos c o r te s  o fe.s*B movida# por 

la  con ex ión  f lu id a , estando oado, una de dicha# p artes  

o fa se »  conectadas d ir e c t a  o indirectam ente con e l  

á rb o l movido, de t a l  manera que una o más de la s  

partes  o fa se s  movidas son eccioiiadaa por un angra» 

n a js  ds d ie n te s , de f r i c c i ó n  u o tro  mecanismo s im i­

la r  de l s  p rop orc ión  adecuad# d i fe r e n te  #n cede fa se , 

con uno o más á rb o le s  secu ndarios, in clu y en te  todo# 

o algunos ds e s to s  ú ltim os  engranajes un meepniemo 

ds rueda l i b r e  o de embrague u n ila te r a l , y  estando 

l o s  á rb o le s  seoun dari*» a ireó te , o ind i rectam ente c o ­

n ectad os con e l  á rb o l movido, con mecanismo d* mar­

cha a trás  que puede pojíersa en noción  o fu era  de 

e l la ,  o s in  d ich o  mecanismo,

SI embrague o vo la n te  f lu id o  pueden 

ser  de cu a lq u ier  forma h a b itu a l, pero es p r e fe r ib le  

que tenga miembros m otores y movidos d e l t ip o  que 

in c lu y e  p a le ta s  r a d ia l* »  y, s i s« qu iere , una muesca 

anular o uesp iazador iriterm cuiu, « s to  ú ltim o  para e s ­

t a b le c e r  un movimiento un ta n to  h e l i c o id a l  del f lu id o  

en to rn o  de una c ir c u n fe r e n c ia  t c ó r io a *

Tin e l  Tire^ente in vento la s  fa sss  movi­

das in term edias de embragues o v o la n tes  f lu id o s  pue­

den ten er  cu a lq u ier  forma conven íante, pero «a p r e fe ­
r ib l e  que in clu yan  p a le ta s  ra d ia le s  qti» pasen a l  t r a ­

vés de e l la s  y, s i  ss qu iere, miembros o desplanado-
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r s s  anular*» «jeritralrs o virtuulmente c e n tra le s  (con  

r e sp e c to  a la s  p a le t a s ) ,  A « í ,  ph l e  forma p r e fe ­

r id a , la s  p a le ta s  y d -sp la sa d ores  r a d ia le s  de l a  f&«- 

es o fase»» intermedias cooperan ccn  las partes  s im i­

la r e s  ds l o s  miembros motores y  movidos a rr ib a  c i t a ­
dos .

Para la  con ex ión  mecánica de todas o 

algunas de la s  fa ées  movidas d e l  embrague o vo lante  

f lu id o ,  «e p r e fe r ib le  adoptar á rb o le s  hueoos o man­

g u ito s  concéntricos^ y é s to » ,  en l o »  extremos e x te ­

r i o r e s  o haoia  e l l o s ,  pueden hacerse fá c ilm en te  con 

sue ruedas de engranuje motor asociadas, o b ien  é s ta s  

se l e s  puede s u je ta r ,  <31 engranaje o fa se  f i n a l

o d i r e c t o  ruede e«r  un á rb o l  macis© jue penetre en 

el in t e r i o r  da l o s  manguitos con cé n tr ico s ,  y  s i se 

qu iere  puede ten er  un naso y  o r i f i o i o s  para l a  d i s ­

t r ib u c ió n  d e l  a c e i t e  l u b r i f i c a n t e .

Todo e l  mecanismo de transm isión, s i 

se qu iere , puede « s ta r  montado en un o á r te r  que com­

prenda un c o l e c t o r  para coop erar  a l a  c i r c u la c i ó n  

d e l  a c e i t e .

Aunque e l  mecen!smo de transm ieión  con 

a r r e g lo  a l  in vento  se puede usar para una gran v a r ie ­

dad de p ro p ó s ito s ,  es singularmente ven ta joso , para 

l o s  v e h ícu lo s  autom óviles de c a r r e t e r a  locom otoras 

y o tro s  f in e »  análogos,

T3n un mecanismo e s p e c ia l  de transmi­

s ión  con a r r e g lo  al invento para v e h ícu lo s  automóvi­

l e s  de c a r r e t -r a ,  e l  embrague f l u id o  t ie n e  t r e s  miem­

b ros  movidos y uro de mando, que s irv e  también de 

vo la n te  del motor. Los t r e s  miembros movidos es­

tán acoplados a un engranaje de primero, de segunda
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y de d i r e c t a  r e a c t i v a m e n t e ,  «atando e l  embrague de 

l e  nrimera v e lo c id a d  méa ce ro s  d* la  parte  m otría d e l  

motor, e l  de la  segunda después de é l  y  R8í  su ce s iv a -  

mente, siendo e l  ú ltim o e l  engranuja d« l a  dlrectfcja.

Por coca l g u ión l ?, n medida. que a l  motor se a ce le re ,  

e l  f l u id o  que g i r e  desda *1 miembro d e l  embrague f l u i d o  

conectado  con e l  motor actuaré  primero sobre e l  en­

granaje, de primera hasta  que é s te  l le g u e  a una v e l o ­

c ida d  que «»' aproxime a la s  r e v o lu c io n e s  de l motor, 

í?1 engranaje de segunda r - c i b i r é  entonces  «1 impul­

so d e l  l iq u id o  nauta que asuma e l  mando cuando la  

primera v e lo c id a d  rebase de l a  rueda l í b r e  en l a  c a ­

j a  d» ve lo c id a d es , haciendo a s í  que a i engranaje de 

primara ae c o n v ie r ta  v irtualm ente  en una partee de l 

miembro de embrague de l motor, duendo l a  segunda 

v e lo c id a d  l l e g o  a 3n v e lo c id a d  de l motor, se r e p i t e  

e l  mismo orooeso  r*rn la s  d i s t in t a s  v e lo c id a d e s  y 

u e í  suoesivem ent- hasta que s# obtien e  como r e s u lt a ­

do lo. v e lo c id a d  d i r e c t a ,

hebe observarse  espooinlm ante que e l

cambio de u ro  v e lo c id a d  a o tra  es gradual, es d e c ir ,  

que en c i e r t o s  punto» durante l a  ao*l*»racián del mo­

t o r ,  la  fu *rsa  naanré por mrs de un engranaje a l  mis­

mo tiexnno, hrsta  que s« ob t i  *n* la  marcha d ir e c t o ,  

oon l o  cual ss elim inen choques y pérdida  de tiem po.

«ruando disminuye la  y c «* 1« r  ac í  ó n, por 

ejemplo, a l  sub ir  una cuesta , t i* n *  lu gar  e l  p roce ­

so in verso , esto  es, que cuando se reduce l a  v e l o c i ­

dad d e l  motor debido a l a  pendiente de l a  cuesta , e l  

engranaje d? d i r - o t n  resb a la  en e l  embrague f l u i d o .  

Cuando su tanto  por c ie n t o  d- resbalam iento  igu a la  

• la  d i f e r e n c io  en la v - l o c id á d  (p ro p o rc ió n  de engra-
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«1 engranaje de segunda «sumo automáticamente 

«1 mando, con l o  cual aumenta e l  * afuera* t r a c t o r  ati 

■^ro-norción e la r r lp c ió n  de engranaje, ¿ i  i a cuesta  

•e muy empinada, se r e p e t ir á  e l  proceso  y asumiré #1 

mando 1». rueda de la  -primera v e lo c id a d ,

Del:* observarse que con e l  mecanismo 

d* transm isión  según *1 invento, ouando l a  carga  es 

Pequeña, e l  v e h ícu lo  esté  siempre en direotSyque, a 

medida que se quier* mayor fueran y so abre l a  v á l ­

vula, la  v e lo c id a d  se reduoe inmediata y  automábioa- 

ment- a un t in o  i n f e r i o r ,  con l o  cual da mayor a ce ­

le ra c ió n ,  por « jem nio cuando un coche pasa a o tro  

v e h ícu lo  más le n te  y después d* d e s c r ib ir  curvas brus­

ca»  o de suftlr in te r ru p c io n e s  ü® c i r c u la c ió n ,  nde- 

més, no hsjr p o s ib i l id a d  de que e l  conductor d o je  t r a ­

b a ja r  e l  motor a v e lo c id a d  demasiado pequeña ni de 

que e l  motor co rre  exceeivamente «n v e lo c id a d e s  ba- 

,1p s .

Por v i s  de »J enrolo y  no de l im ita c ió n ,  

l e  f ig u r a  1 de l o s  d ib u jos  adjuntos represen ta  en a l ­

iado  un tamaño diagraiaético  une forma de transm isión  

con a r re g lo  a l  invente, t a l  como se d escr ib e , por 

ejemplo, para v e h ícu lo s  autom óviles de c a r r e te r a .

En 1 «  f ig u r a  1 , 6 es e l  extremo d e l  á rb o l  de l a  má­

quina quw t i  en* lo  ca ja  y mi miembro motor 7 d * l  em­

brague f l u i d o ,  'Si e .is*bro movido f i n e l  8 de este

embrague está  montado sobre un á rb o l  9 «nce jadoen  e l  

extremo de l á rb o l  motor 5 y que t ien e  en toda su ex­

te n s ió n  un o anal para e l  a ce ito  lu b r i f i c a n t e ,  term i­

nado d icho CRnel en pasos d i s t r ib u id o r e s ,

Se observaré qu« *1 miembro movido f i ­

nal ñ del embrague f l u i d o  está  s ituado  en e l  c á r te r

-  b -
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d a l  rti 8*o, y  q\ii" odamós t r e s  miembros movidos i n t e r ­

medios satán montados entre  la p o r c ió n  m o tr i l  7 y l a  

movida 3 * Estos miembro» movidos 1 0 ,1 1  v 13 son

sosten idas  por manguitos 13, 14 y 15 respectivamente, 

l o s  cue les  manguitos satán s ituados  en torno  a l  « j e  s .

observarse que e l  miembro motor 

7, l o s  miembros intermedios  1 0 ,1 1  y V¿ y  *1 miembro 

f i n a l  movido 8 cont ienen miembros ahultrtf l  numerados 

como un gruño 16, mara determinar y p e rm it i r  e l  movi­

miento un tanto  h e l i c o i d a l  d-1  l í q u i d o  *r. torne  dt 

uní? c ircunfere-ncia  t e ó r i c a .

El extremo l í b r *  d*l manguito 13 t i a -  

nr una rueda. 17 que engrana con otra  rusde 18 mor.tr- 

d© «n un a rb e l  secundario 19 cor. in te r p o e ic ió n  d e l  

mecanismo de ruedo l ib r e  20 de ur t i r e  co n oc id o .

Igualmente r l  mar¡.<n?ito 14 t ie n e  una 

rueda 49, de mayor diámetro qu« 1» ru*de 17, que * « -  

grons con uhr ruedo £1 montad? en «jl á rb o l  seounderio  

29 con ir.terpcsici<$n dt un mec-nismo de rusda l i b r e  

22, s iendo #1 diámetro de l a  rueda 21 tais pequeño qus 

e l  de l a  rueda, l e .

160
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También e l  manguito 1 5  t ie n e  l a  ruada 

23 mée grande que la  rueda 49 y engrano con urm rue­

da 24 mée taquéis, que Ir. rueda 21.

I.a conexión del »rprpnaje gq C3íl e j, 

á rb o l  secundario 19 no con tien e  un mecanismo de rue­

da l i b r e ,  pero d icho  á rb o l  secundario' t ie n s  una rue­

da de d ir e c t a  26 que engrano, con mm ruede. 26 mne gran­

de que ln  rueda 23 y contenido por e l  extremo del á r— 

’o o l  19 mediente un mecanismo de rur-d* l i b r e  2 7 ,

Encajado rr  e l  »xtr-ftm d-1  á rb o l  9 es ­

tá  e l  nrbo l  movido 28 , que l l e v a  mor.t*do en forma ao«

► 6 *>•
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v ib ls ,  de maneja -jus se l e  hace g ir a r  con e l  mismo, 

medio miembro de garre de acoplam iento 29, cuya t o r ­

c i ó  n cooperante «a conducida ñor e.l á rb o l  9 a l  tra vés  

d e l  mecaxiiamo deruedt l i b r e  27, El miembro de g » “  

rra. 29 tian® también una rueda d« engranaje 30 que 

ícruia cu&rpo con *1 .oíame y está  dispuesta, para mover­

ás sobre til á rb o l  ¿45 roe di ante un mecanismo adecuado 

de cambio de v e lo c id a d .

En la  parte  i n f e r i o r  de la  f ig u r a  se 

retire senta di agrama t i  cemente un rae can i «rao de marcha 

atrás, que comprende una rueda dentada 32 sobre un 

e je  33 que l l e v a  también o tra  ruada áeutada 34» Sis» 

ta  rep resen ta c ión  d e l  mecanismo de marcha atrás se 

muestro angularmente desplazad© de su p o s ic ió n  nor­

mal para mayor c lar id ad , pero la  rueda 34 pu*d* ser 

engranada por l a  ruada bü cuando "st;. ú ltim a se des­

l i z a  en e l  á rb o l  2 8, Je so te  modo se lo g r a  l a  mar­

cha atrás  d e l  á rb o l  28,

nccc  «atenderse que s i  «mbraguo 29 pue­

de desembragaran como Jt ve en s i  d ib u jo , formando 

une p o s ic ió n  da repeso o punto inu^rto, o puede engra­

narse con la  parte coorerentcr, y en va l caso e l  á rb o l  

J¿fí g i r a  con e l  á rb o l  9 o puede desembragarse y d e s l i ­

zarse de manera qu* 1« rueda 30 en g re ís  con l a  rue­

da ¿4, con l o  cual se consigue e l  movimiento .inverso 

d e l  á rb o l  2tí,

Otra forma, d*l m*cn.ui «rao da transm isión, 

un tanto  análoga n l a  df= la  f i g u r a  2, es l a  que se 

ve en la  f ig u r a  2, «n la  cual la  única  d i f e r e n c ia  im­

portante r*s qu* eó lo  r -  musstrnn do1' fa se s  interm edios 

10, y 11,  y adames e l  miembro ™ntor 7 de l embrague 

l iu iu c  tiene:, girando con é l ,  ur o -, mi estaros d® p a le -

• 7 -
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ta »  35 para mover «1  l iq u id o  antro la »  f a s » » .  ^as-

más en d ich a  f ig u r a  lo s  engranajes dentado» ord in a­

rios están  reemplazados t>or engranajes h e l i c o id a le s  

d o b le s .

También l a  c o n s tru cc ió n  áe l a  f ig u r a  

3 es un tanto análoga a l a  de la s  f ig u r a »  1 y  ü, pe­

ro. en e s te  caso  se representan t r o »  fa s e »  interm e­

d ias  10. 11 y 12 y »a u t i l i z a n  unos miembros de pro­

y e c c ió n  36 que s o lo  l le g a n  a l a  mitad aproximadamen­

te  de la  d is ta n c ia  r a d ia l  de la s  p a le ta »  y g iran  con 

e l  miembro motor 7. Lo» mecanismos de ruede l i b r e  

están m odificados, y según se representan están  com­

pu esto»  por embragues da re so r te  u n i la t e r a le s  37, y 

en lugar ue o c ia r  loa  e n g ra n a o s  s itu ad os  en un á r ­

b o l  secundario separado, se adopta uní- d i s p o s i c i ó n  

e p i c í e l i o a ,  habiendo un miembro do garre  38 d isp u es­

t o  para c o lo c a r  lo  en e l  pun-to muerto, como se r e -  

nresenta, o en una n o s ic ié n  de avance o de maro ha, 

atrás, 39 y 40 respectivam ente. Bu esta  f ig u ra ,  41 

es un a n i l l o  f i j o  y 42 es un soporte  que so s t ie n e  

un piñón f i j o  43. Mi r e s t o  de l a  c o n s tru cc ió n  no 

n e c e s i t a  e x p l ic a c io n e s ,  pues es sencillam ente  una modi­

f i c a c i ó n  d e l  mecanismo de transm isión  ya d e s c r i t o ,  

s iendo requeridas la s  rao di f i  cao iones v o t  la  d isp o ­

s i c i ó n  e p i c í c l i o a .

La f ig u ra  4 represen ta  una forma d e l  

in vento  un tan to  ai mi la r  a la  que mueotra l a  f ig u r a  

1, pero con aolu uos fa s  os - ntormeuias 10 y 11.

tíi miembro motor 7 l l e v a  asoc iad a  la  

rueds de cadenea 44 pare un arranque autom ático y l o s  

c o j in e t e s  de lo e  d iv e rso s  á rb o le s  están  montado» en 
un cert?* o e o la c to r  45. Mate c á r te r  l l e v a  además

8
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a soc ia d o  un amecsri smo de desembrague de t r e s  marche* 

46, con tro la d o  por la  palanca h a b itu a l 47, que t>er- 

M te  pon erlo  en punto muerto, en marche h a d a  adelan­

te  y en marche a trá s .  El punto muerto ee ve en e l  

d ib u jo ;  l s  marcha adelante se ob t ien e  embragando la *  

partes  de garra 30; l a  marcha a trá s  se consigue por 

medio de un á r b o l  a d ic io n a l  que no s* represen ta , pero 

que es semejante a l  33 ( f ig u r a  1 ) , y  t ie n e  engrana­

j e s  adecuados, mediante I r c oop era c ión  de la  rueda 

30, /demás se ve asociada con e l  e je  28 una ar­

t i c u l a c i ó n  Cardan 48 , También se observarán l o s  

meceríamos de rueda l i b r e  22 y 27,

El mecanismo que se ve en l a  f igu ra  

4 he dedo resu lta d os  s a t i s f a c t o r i o s  en la  p rá c t ica ,  

núes es tá  con stru id o  a la s  dimensiones de un coche 

fa b r ica d o  en s e r ie  y reemplaza l a  on je  normal de em­

brague y engranaje d e l  mismo.

Los embragues f l u id o s  según se u t i l i ­

zan en e l  mecanismo de tran sm isión  con a r re g lo  a l  pre­

sente in vento, están p r o v is to s  con p r e fe r e n c ia  de 

o r i f i c i o s  por lo s  cu a les  3e pueden cargar prontamen­

te , y s i se quiere e l  flu ido^  por ejem plo, a c e ite ,  

que acc ione  d ich os  embragues puede ser  cargado y r e ­

l le n a d o  por cu a lq u ie r  sistema de l u b r i f i c a c i ó n  ade­

cuado.

Aunque en l e  mayor Parte de lo e  casos 

l o s  diámetros e x t e r io r e s  de la s  d iv ersa s  fa c e s  de un- 

embrngue f l u id o  con a r re g lo  al in vento  pueden ser  lo a  

mismos, d ich os  diám etros pueden Variar según la  na­

tu r a le z a  d e l  mecani smo u t i l i z a d o ,  s iendo p r e f e r i b l e ­

mente mns grandes para la  p ti raerá v e lo c id a d  y mas 

pequemos para la  di r e o te .

-  9 -
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Aunque en ln  mayor parte  de la s  fo rn a s

os p r e fe r ib le  i n c l u i r  todas  lf,3 fa se s  do un embrague 

f l u i d o  con a r re g lo  r1 in v en to  en un o c io  c á r te r  do 

manera que a l  con junto forma un emuruguo f l u i d o  dci 

v a r ia »  fases , on algunos caaes, sanee ialraente  ̂ J$i.ra 

in s ta la c io n e s  grandes, pueue u t i l iü a r a e  más de un 

embrague f lu id o ,  con stitu yen d o  entonoos lo s  embragues 

separados la s  d iversa s  fa  jes y tener  ceda uno f a ­

ses interm edies, y con ecta rse  cor le  carga en une. 

forma análoga a la  ya expuesta*

El in ven to  no se l im it a  a la s  formas 

o d e t a l l e s  p r e c is o s  de la  c o n s tru cc ió n  d e s c r i ta ,  pues 

l o s  roismo3 pueaen v a r ia r  según lo s  ca sos  p a rt ícu la *  

r e s .

280
Ao  ,9 o

28 S

2*)

3 s ts  s o l i c i tu d *  que corresponde a la  

presentad» en In g la te rra , e l  0 de noviembre de 1932, 

b a jo  e l  número 31.631, se acoge a lo s  b e n e f ic io s  d e l  

a r t í c u lo  61 de l v igente E sta tu to  ae Propiedad Indus­

t r i a l .

- o -  ü O l ' A  -o *

Los puntos de in ven c ión  p rop ia  y nue­

va que se presentan part que sean o b j ° t o  de esta  Pa­

ten te  de VEI1TTE afíoe, son le a  s ig u ie n te s :

1? -  Un mecanismo de transm isión  de 

fu ersa  entre  un á rb o l  motor y o tro  movido d e l  t ip o  

d e s c r i t o ,  en e l  cual e l  embrague o volante f l u id o  

conectado con e l  á rb o l  motor t ie n e  por l o  menos dos 

p a rtes  o fa se s  movieras por Ir conexión  f lu id a ,  estan ­

do cada une de dichas p a rtes  o f r e o s  movida d ir e c ta  

o ind irectam ente  conaatrdas co r  e l  á rb o l  movido, de 

t a l  me ñera que una o mes de la s  partes o fa se s  rnovi-

-  10



d ien tes  de f r i c -

>

295

300

305

310

315

320

325

aas estén  acoplados con engranajes da 

c ió n  u o t ro s  mecanismos s im íla res , de p ro p o rc ió n  ade­

cuada, d i fe r e n t e s  en osan fa se , con uno o mas árbo ­

l e s  secundarios, d l r c c t s  o .inctireota/oente conectados 

con «*1 á rbo l movido,

2? -  Un mecanismo de tra n sm isión  de 

fuerza  según se r e iv in d ic a  en e l  nunto 1?, en e l  oual 

tod os  loa  engranajes de d ien tes  de f r i c c i ó n  u o t ro s  

mecanismos a i.mi la re s ,  o algunos de e l l o s ,  l le v a n  aso­

c ia d o  ur. rae cení amo de rueda l i b r e  o de embrague u n i­

l a t e r a l ,

3 ? -  Un mecanismo de transm isión  de 

fu erza  segur ae r e iv in d ic a  en l o s  puntos 18 o 2?, 

eb e l  cual son d is t in to n  l o s  diámetros e x t e r io r e s  e f e c ­

t i v o s  de la s  partes  o f r e 0» movidas dPl embregue o 

vo lan te  f l u i d o ,

48 -  Un mecanismo de transm is ión  de 

fu erza  según se r e iv in d ic a  en e l  punto 38, en e l  

cual son d i s t in t o s  lo s  diám etros e x t e r io r e s  e f e c ­

t i v o s  de la s  T?art«s o fa s e s  movidas d e l  embrague o 

ve lan te  f lu id o s ,  siendo mayores rara l a  v e lo c id a d  

trím era y m«s naoueños rara la  d i r e c t a ,

5? -  Un meconismo de transm isión  de 

fu erza  según se r e iv in d ic a  en lo s  puntos 1?, 2?, 38 

h 4?, en e l  cual e l  embrague o vo la n te  f l u id o  e s tá  

compuesto por más de un embregue o volante f l u id o s  

esmerados, constitu yendo  lo s  miembros de l o s  embra­

gas» c vo la n tes  f lu id o s  movidos por Ir. s conexiones 

f lu id a s  la s  prrt**s o fa s e s  movidas, v irtuelm ente  c o ­

mo se expone y pera lo s  f in e s  que c? expresan,

68 -  Un mecanismo de transm isión  de 

fuerza según se r e iv in d ic a  en l o s  puntos a n te r io re s .

-  i l



>

330

335

340

345

350

355

que comprenda un mecanismo de marcha a trá s  y medios

p?ra h a cer lo  en trar  en ecciór. y d ? j c o n e c te r lo .

7? -  Un mecanismo de trenemi aio;o da 

fuerza según se r e iv in d ic a  #n l o s  punto a a n te r io ­

res, que comprende un mece.ni amo pera e l  punto muerto 

y medios pera controlarle -, pcrs loo  f in e s  e s p e c i f i ­

cados.

£J -  Un mecanismo de tra n sm isión  de 

fu erza  según 3e r e iv in d ic a  er. l o  3 puntos a n te r io re s  

y e su -c  ialmpnte en lo s  puntm  6? y 7 ?, en e l  cual se 

d ispone un mecanismo de car hí o de v e lo c id a d  para po­

ner la  tra rsm i3 lón  er¿ marche. adelante, punto muerto 

o maré’ttB a trá s .

y? - U n  mecanismo de tran sm isión  dfc- 

fu erze , según se r e iv in d ic a  en l o s  puntos a n te r io re s ,  

en e l  cu a l e l  embregue o volante f l u ia o  t ie n e  p a le ­

ta s  r e á t e le s  in c lu id a s  en le  o o r c íó n  m otr iz  y* si 

se qu iere , un miembro anular o d esn lsza dor  interm e­

d io , y en e l  cual l e s  partee  o fas^s movidas in c l u ­

yan p e lo ta s  ra d ia le s ,  con un miembro anular o des­

p iezado?  interm edio , o s in  é l ,  pare l o s  p r o p ó s ito s  

d e ta l la d o s .

10? • Un mecanismo de transm isión  de 

fu erza  según se r e iv in d ic a  en e l  munto 9?, er* e l  

cu a l l e s  pa le tp s  r a d ia le s  de r-or l o  menos una de la s  

partes  o fa se s  movidos se extiendan a l t ra v é s  de d i ­

chas p a rtes .

11? -  Un mecanismo de tran sm isión  da 

fu erza  según ae re iv in d ic f¿  er. l o o  puntos a n te r io ­

res, er  e l cunljtpdas la s  partes  o f e s - a  movidas d e l

emhregur o v o le n te  f lu id o s  n eIguana de e l la s ,  están  
meerricernerte c -n -c t^ d c s  c~n eue -n g r e r e je s  a s o o ia -

dos m-diente é r b o le s  h u -cos  o manguitos c o n c é n t r ic o s .
-  12 -



>

360

366

370

376

380

385

36»

lí.2  • Un ras o «ni sm» de tran sm isión  d<í 

fu erza  ssgúri se r e iv in d ic a  en l o s  punto» a n ts r io re e  

y rt?pecia lm en t<» en e l  11?, en e l cu s í  ls, parte o fr<* 

se d ir^ o ts  r ?  montada en un á rb o l  c e n tra l ,  con pre ­

fe r e n c ia  macizo, adaptado par» que pase a l  t ra v é s  de 

l o s  m&nguitoB c o n c é n t r ic o s ,

13? -  Un mecanismo de transía !o ión  de 

fuerza  según «e r e iv in d ic a  en l o s  puntos a n te r io r e s  

y e 3 Tv»c i s i e n t e  en lo a  puntos 11? y 12?, en e l  dual 

e l  árbo l movido caté montado en e l in e s c i ó n  a x ia l  con 

un r-r'-'d o l o s  á rb o les  de lo o  pprteo  o fa s e s  moví»* 

dos, y en e l  cual *e clioponen medios de embrague en­

t r e  e l  á rb o l  movido y uno de lo a  á rb o le s  a lin ea dos  

ta lm e n t e  de la s  fa se s  movidas, para lo a  p r o p ó s ito s  

e s p e c i f i c a d o a .

14? * Un meoanismo do tra n sm isión  de

fuerza  según se T e iv in d ise  en lo a  puntos a n te r io re s ,  

en e l  cua l se disponen medio» r e r e  l l e n a r  e l  s ie te *

T«n ,

15? • Un mecanismo de tra n sm is ión  de 

fu erza , según se r e iv in d ic a  en lo s  puntos a n te r io re s ,  

en e l  cua l se emplea un f l u i d o  actuante, por ejemplo, 

a ce ite ,  y e l  i n t e r i o r  d e l  me o «ni amo de embrague o 

r o l r r t e  f l u id o s  peté, in o lu id o  en un cisterna c ir cu la n *  

tfl, t> ejemplo, un s i «tema de l u b r i f i c a c i ó n  Pera 

d ich o  f l u id o ,

lñ? -  Un me caniemo de tra n sm isión  de

fuer*.*', según. se r e iv in d ic a  en lo s  puntos a n te r io ­

res y especialm ente en s i  15?, en e l  cua l e l  conjun­

to  o unr- psrte  adecuado d e l  s i  eterno de transm isión  

estén  montedos en un c o l e c t o r  o c s r t e r  pars cooperar 

* 1» c i r c u la c ió n  del ? c a i t e  u o t ro  1 í  cu id o .

-  13



y

395

400

410

1 ,?  -  Un anconi smo de transraisión do 

fu e r  re sapún se r * i r in d lo e  en l o s  puntos anteriores

en e l  cu e l  Importe de menda del embrecue o rolante
í

l íq u id o s  in clu ye  uno o mes miembros p ro y e c to re s  c o ­

lo ca d o s  entre p t r te s  o fe a e s  iDoridas adyacentes, r i r »  

t u «31 meritecorno se d e s c r ib e ,

Ib f • Un mecanismo de transm isión  de 

fu»r?,r con stru id o , d isp u esto  y  que funolone r i r t u a l -  

como s<* d e s c r ib e ,

19? -  ün raecari«rao de transmisión de

fu e r  re con stru id o , d is p u e s to 'y  que fu n cion a  r i r t u a l -  

rripnte o oran g>» d esoribe  en e l  cuerno de e s te  s o l i e l -  

tud y como s° represente en lo a  d ib u jo s  que se soom- 

■nrñan,
20? «► Un me dant srao « a jo r a d »  de tra n s -

tnísión de fu e re » .
Tal y  como se ha d e s c r i t o  en d.a líe*

zoo r i o  que antecede, representado en l o s  d ib u jos  que 

úo aciíSipcTian y con I ob f in e s  que se han e s p e o i f i -
QfiQ.0, ■ ij

¡sata Memoria ^sonata de c a to r c e  h o ja s

e s c r i t o s  ñor un& so lp  cara 1
üedsid, 9 * ' BO*r lf'mbrr d» 19 35,
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